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Testowanie pojaz-
du autonomicz-
nego, w Gdansku
zakonczone

Testowanie pojazdu autono-
micznego w Gdansku wpisuje si¢
w prace koncepcyjne nad pota-
czeniami tzw. pierwszej/ostatniej
mili, bowiem wiasnie tutaj czesto
upatruje si¢ mozliwosci efektyw-
nego wykorzystania pojazdow au-
tonomicznych.

wiecej - S. 3

Europejski Ty-
dzien Zrownowa-
zonego Transportu
2019 za nami

Za nami obchody kolejnego
Europejskiego Tygodnia Zréwno-
wazonego Transportu, tradycyjnie
przypadajacego w dniach 16-22
wrze$nia. Zwienczeniem tego ty-
godnia byt weekend 21-22 wrze-
$nia, podczas ktorego mieszkancy
naszej metropolii mieli mozliwo$¢
skorzystania z licznych atrakcji.

wiecej - S. 5
Historia stacji
Gdynia Orlowo

,»Najbardziej urocza miejsco-
woscig na polskim wybrzezu jest
na pot mili od Sopotu odlegte Or-
towo” —tak o dzisiejszej dzielnicy
Gdyni pisal niegdy§ Wiadystaw
Orkan. ,,Przystanek Metropolital-
ny” przedstawia 150-letnig histo-
ri¢ kolei w Gdyni-Ortowie

wiecej - §. 6

BARrToSZ STWARC

W érodg, 16 pazdziernika 2019 .,
o0 godz. 10:00, na parkingu pomiedzy
Centrum Riviera a halg Gdynia Are-
na, odbyta si¢ uroczysta prezentacja
oraz przekazanie do eksploatacji 55
nowych autobuséw miejskich MAN
Lion’s City. W uroczysto$ci wzie-
li udzial m.in. wtadze Gdyni (wraz
z prezydentem Wojciechem Szczur-
kiem oraz wiceprezydent Katarzyna
Gruszecka-Spychala), dyrektor firmy
Man Truck & Bus Polska, pracowni-
cy ZKM w Gdyni oraz MZKZG, jak
réwniez zaciekawieni mieszkancy.
Symbolicznego znaczenia uroczysto-
$ci nadato przekazanie pamigtkowego
,kluczyka do stacyjki”, ktory na rece
wladz miasta ztozyl Marc Martinez,
dyrektor firmy Man Truck & Bus Pol-
ska. Po zakonczeniu przemoéwien,
dwa sposrod najnowszych autobu-
sow zabraty zgromadzonych go$ci na
przejazdzke do pobliskiego Witomina
1 z powrotem. W jej trakcie pasaze-
rom rozdawano stodkosci.

Wsrdéd dostarczonych 55-ciu po-
jazdow znajduja sie zarowno przegu-
bowe (32 szt.), jak i standardowe (23
szt.). Autobusy zasility flotg¢ Przed-
sigbiorstwa Komunikacji Miejskiej
oraz Przedsigbiorstwa Komunikacji
Autobusowej. Do PKM trafito 16 szt.
MAN’6w przegubowych i 14 szt.
standardowych; do PKA — 16 szt.
przegubowych oraz 9 szt. standardo-
wych. Najnowsze MAN’y zakupiono
w ramach projektu ,,Rozwo6j zrow-
nowazonego transportu publicznego
w Gdyni poprzez zakup ekologicz-
nego taboru” — tego samego, ktéry
obejmowat takze niedawng dostawe
fabrycznie nowych, standardowych
oraz przegubowych trolejbuséw mar-
ki Solaris, wyposazonych w pojemne

Model
MAN A23 Lion’s City G MAN A21 Lion’s City G
Liczba miejsc ogétem

144 89

Liczba miejsc ogétem/siedzacych

45+1 29+1

Liczba miejsc dostepnych z niskiej podtogi
16 6

Moc silnika

320 280

Norma emisji spalin

EURO 6D EURO 6D

baterie, umozliwiajace pokonywanie
dhuzszych dystansow bez podiaczenia
do sieci trakcyjne;.

Zamowione przez gdynska ko-
munikacj¢ MAN’y zastapia najbar-
dziej wystuzone autobusy, dlatego
cz¢$¢ nowych nabytkéw otrzymata
doktadnie takie same numery tabo-
rowe, jak ich wiekowi poprzednicy.
Juz pierwszego dnia wybrane pojazdy
wiaczyly sie do obstugi linii R oraz
147. Jednak dzien pdzniej, nowe au-
tobusy zaangazowano juz do obstugi
wielu roéznych linii obstugiwanych
przez PKM i PKA. Niesamowite
wrazenie sprawial widok wszystkich
zakupionych MAN’6w, zebranych na
jednym parkingu. Zakonczona do-
stawa autobusow jest bowiem jedng
z najwigkszych wymian taboru, zre-
alizowanych w dziejach gdynskiej
komunikacji.

PIOTR KOEHNA

ZKM GDYNIA
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Nie hadzmy ohojetni,

BARTOSZ STWARC

Podrézowanie komunikacja pu-
bliczng oznacza niezliczone interak-
cje spoteczne. Przemieszczajac si¢
transportem miejskim czy koleja,
jak réwniez korzystajac z dworcow
i przystankow, doswiadczamy rozma-
itych sytuacji. Raz bedzie to zyczliwa
rozmowa z przypadkowo napotkang
osoba, w innym przypadku, niestety,
mozemy by¢ $wiadkami nieszczes$li-
wego zdarzenia lub aktu wandalizmu.

Nie lekcewazmy o0s6b, ktore zdaja
si¢ potrzebowa¢ pomocy medycz-
nej. Warto pamigtac, Ze nie wolno
pochopnie ocenia¢ nienaturalnego
zachowania wspotpasazeréw. Czto-
wiek, ktory sprawia wrazenie pi-
janego, w rzeczywisto§ci moze
przezywac atak hipoglikemii, stan
popadaczkowy lub wylew. Z tego

Trako
2019

AniTA ProNowska

Migdzynarodowe Targi Kolejowe
TRAKO to drugie w Europie pod
wzgledem wielkosci spotkanie bran-
7y transportu szynowego. W terminie
24-27.09.2019 r. odbyta si¢ w Gdan-
sku 13. edycja targdw, podczas kto-
rej przedstawiono aktualny poziom
rozwoju systemow transportowych
1 infrastruktury kolejowej nie tylko
polskiej, ale i zagranicznej. Dla zwie-
dzajacych tegoroczna edycja targéw
umozliwiala spotkania z przedstawi-
cielami firm o r6znym profilu pro-
dukcyjnym i ustugowym. Ich liczba
byta naprawde imponujaca: ponad
700 wystawcow z 30 krajow $wiata
(Europy, Azji i Ameryki Péocne).
Co wazne, wystawcy z 10 krajow
uczestniczacych w tegorocznych tar-
gach to nowi uczestnicy.

TRAKO to jednak nie tylko spo-
tkania, ale tez porzadna dawka wiedzy
ze $wiata szyn — podczas kilku dni

powodu wazne jest regularne po-
glebianie 1 od$wiezanie wiedzy na
temat udzielania pierwszej pomocy.
Warto zadbac o przeszkolenie w tym
zakresie przez ratownika medycz-
nego; przystepnych instruktazy nie
brakuje tez w Internecie. Nasze dzia-
lanie przed przyjazdem fachowych
ratownikow nierzadko okazuje si¢
decydujace. Trzeba tez wiedzie¢,
ze przygotowanie z zakresu udzie-
lania pierwszej pomocy posiadajg
kierowcy autobusow, trolejbusow
itramwajow oraz czionkowie obstugi
pociagéw. Z tego powodu tak wazne
jest powiadomienie ich o zaistnialych
zdarzeniach. Co wigcej, wszystkie
pojazdy komunikacji miejskiej wy-
posazone sg w urzadzenia facznosci,
dzigki ktorym kierujacy nimi moga
szybko skontaktowac si¢ z dyspozy-
torem i wezwac niezbg¢dne shuzby.
Zwracajmy uwage na bezpie-
czenstwo najmtodszych pasazerow.

odbyto sie kilkadziesiat seminariow
i konferencji ze specjalistami. Nie lada
gratka dla wszystkich zwiedzajacych
bylo zaprezentowanie nowego, hybry-
dowego pociagu firmy Newag, ktory
moze funkcjonowac jako spalinowy,
ale takze elektryczny (jego premiero-
wy przejazd odbyt si¢ wlasnie w ra-
mach targdbw TRAKO). Mtodym
uczestnikom targow dedykowany byt
ostatni dzien, ktory byt dniem edukacji
i kariery. W ramach tego dnia odbyly
si¢ liczne porady, warsztaty i1 debaty
ulatwiajace ksztattowanie przysztosci
zawodowej mtodych ludzi. Organiza-
torzy zadbali réwniez o najmiodszych,
ktorzy mogli wykazac sie w konkursie
plastycznym ,,Savoir-vivre w podrozy
koleja”, a najbardziej wnikliwi pa-
sjonaci transportu szynowego mogli
sprawdzi¢ si¢ w turnieju wiedzy o ko-
lei organizowanego przez Fundacje
Grupy PKP.

Zgodnie z zalozeniem, targi TRA-
KO odbywaja si¢ w cyklu dwuletnim.
Kolejna edycja odbedzie si¢ w termi-
nie 21-24.09.2021 .

Widok samotnie podrézujacego
dziecka szkolnego nie jest niczym
nadzwyczajnym, ale pigciolatek, sam
przemieszczajacy si¢ tramwajem czy
autobusem, powinien obudzi¢ nasza
czujno$¢. W ubieglym roku, w Gdan-
sku, miata miejsce sytuacja, w ktorej
kilkuletni chiopiec sam btgkat si¢ po
miescie, podrdzujac autobusem. Zba-
wienna okazala si¢ czujno$¢ kierow-
cy, ktory zaopiekowat si¢ malcem
ipoprosit policje o przyjazd na petle,
dzigki czemu maluch bezpiecznie
mogt wréci¢ do domu.

Pamigtajmy o niepelnosprawnych.
Jezeli jestesmy sprawni fizycznie, mo-
zemy nie dostrzec, Ze np. dostanie si¢
na peron SKM, ktore dla osoby catko-
wicie zdrowej nie stanowi problemu,
dla cztowieka niepelnosprawnego
bedzie nie lada wyzwaniem. W ko-
munikacji zbiorowej wprowadzono
juz wiele udogodnien dla niepelno-
sprawnych, o ktorych jeszcze dwie

dekady temu nie byto mowy. Trzeba
jednak pamigetaé, Ze nie wystepuja one
wszedzie (np. windy umozliwiajace
wejscie na peron) i nie rozwiazuja
wszystkich probleméw zwigzanych
z ograniczeniami ruchowymi os6b
niepetnosprawnych. Przyktadowo,
moze zdarzy¢ si¢ sytuacja, ze pro-
wadzacy pojazd, z powodu thumu na
przystanku, zwyczajnie nie zauwazy
osoby na wozku, ktorej trzeba wy-
sunac¢ tzw. rampg. Nie przechodzmy
obok takich sytuacji obojgtnie.
Pomézmy zdezorientowanemu.
Codzienni pasazerowie komunika-
cji zbiorowej bez trudu orientujg si¢
w transportowym labiryncie, a takze
taryfach i rodzajach biletow. Niekto-
1zy sa jednak dopiero na poczatko-
wym etapie zdobywania tej umiejet-
noéci. Dla przybytego do Trojmiasta
turysty wybor odpowiedniego Srodka
transportu réwniez moze nie okazaé¢
sie sprawg oczywista. Jezeli wiec, np.

stojac na peronie w Sopocie, styszy-
my rozmowe przybyszow, z ktorej
wynika, ze chcg udac si¢ do Gdy-
ni, a wsiadaja w SKM w kierunku
Gdanska — nie wahajmy si¢ ich wy-
prowadzi¢ z btedu! Podobnie, jesli
bez trudu postugujemy sie automatem
biletowym i widzimy jednocze$nie,
ze osoba stojaca w kolejce ewident-
nie nie potrafi okietznac tego sprzetu
— zamiast wzdychac i ,,przewracaé
oczami”, podpowiedzmy, jak kupic¢
wiasciwy bilet. Tak bedzie 1 szlachet-
niej, 1 sprawnie;.

Wymienione sytuacje sa réznego
,kalibru” i na pewno nie zamykaja
katalogu zdarzen, w ktorych nasza
pomoc moze by¢ bardzo cenna. Bez
wzgledu na to, z czym przyjdzie si¢
nam mierzy¢, pamietajmy, ze ,,dobro
wraca”. Dzi$ okazg wsparcie wspot-
pasazerowi, ale nastepnym razem to
ja mogg by¢ tym, ktory bedzie go
potrzebowat.

KAMIL BUJAK
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Od 7 wrzeénia, az do 4 pazdzier-
nika, kazdy miat mozliwo$¢ skorzy-
stania z bezplatnej linii autobusowej
nr 322. Nie byla to jednak zwykta
linia, obstugiwana dobrze znanym
Solarisem czy Mercedesem, tylko. ..
pokazowa niewielkiego autobusu au-
tonomicznego, czyli niewymagajace-
go dziatania kierowcy. Stalo si¢ tak
dzigki uczestnictwu miasta Gdansk
w miedzynarodowym projekcie Soh-
joa Baltic, w ramach ktorego pojazdy
autonomiczne testowano roéwniez m.
in. w Helsinkach czy Tallinie (wigcej
o0 udziale Gdanska w Sohjoa Baltic
pisali$my w 31. numerze ,,Przystan-
ku metropolitalnego™). Pojazd au-
tonomiczny nie wymaga ingerencji
kierowcy; zastosowana technologia
pozwala poruszac si¢ po precyzyjnie
okreslone;j i uprzednio ,,wgranej” do
autokomputera trasie, a zainstalowa-
ne czujniki — sprawnie reagowac na
wszelkie przeszkody, ktore moga po-
jawi¢ sie na trasie przejazdu. Autobus
autonomiczny ,,wie” zatem, kiedy
nalezy si¢ awaryjnie zatrzymac, aby
uniknac¢ kolizji.

Kursy odbywaty si¢ na pokazowej
trasie, wytyczonej wzdhuz urokliwej
ul. Karwieniskiej w Oliwie. Przystanek
poczatkowy miescit si¢ przy bramie
Z00, a koncowy — przy skrzyzowa-
niu z ul. Spacerowa. Pomigdzy nimi
ustawiono jeszcze przystanek posred-
ni ,, Woliera Kondora” (przy parkingu
samochodowym). Pojazd poruszat
si¢ po wyraznie wyznaczonym dla
niego pasie ruchu, odseparowanym
od jezdni dla samochoddw. Testo-
wany w Gdansku model autobusu
(zaprojektowany i dostarczony przez
firm¢ EasyMile) moze zabra¢ na po-
ktad maksymalnie 12 0sob, w tym 6
na miejscach siedzacych. Wigkszos¢
przybylych pasazeréw zapewne nie
miata wezesniej stycznosci z podobng
technologia; nie byto jednak si¢ czego
obawia¢ — na pokladzie goszczace-
go w Gdansku pojazdu obecny byt
operator (specjalnie przeszkolony
kierowca), ktory —w razie potrzeby —
mogl reagowaé w niespodziewanych
sytuacjach. Operatorzy przyblizali
pasazerom specyfike pracy pojazdu
autonomicznego i opowiadali roz-
ne cickawostki na jego temat. Przez
okres testow, w Gdansku stacjonowa-
ly dwa pojazdy, dzigki czemu, jeden
z nich mogt pei¢ funkcje pojazdu

BARTOSZ STWARC
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Testowanie pojazdu autonomicznego
w Gdansku zakonczo.ng. AR el

rezerwowego w sytuacji wystgpienia
nieprzewidzianych w testach oko-
licznosci.

Testowanie pojazdu autonomicz-
nego w Gdansku wpisuje sie¢ w prace
koncepcyjne nad polagczeniami tzw.
pierwszej/ostatniej mili, bowiem wia-
$nie tutaj czgsto upatruje si¢ mozli-
wosci efektywnego wykorzystania
pojazdéw autonomicznych. Pierwsza/

ia promocyjna Metropolitalnego Zwiazku Komunikacyjnego Zatoki Gdariskiej ,Podrétujemy razem” Kampania pror

Przekai kierowcy lub poinformuj go o rzeczach

pozostawionych w pojeidzie

To Do BIEA BZEZY
ZNALEZIoNYeH !

mzkzg.org
=00

ocyjna Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjn

ostatnia mila oznacza fazg dojscia
do/od gtéwnego $rodka transportu.
Przyktadem moze by¢ pokonywanie
dystansu od miejsca zamieszkania
do wezla przesiadkowego przy stacji
kolei regionalnej lub miejskiej.
Koncepcja rozwijania transportu
autonomicznego w miescie budzi
rozmaite emocje — od nadziei na
usprawnienie i zrewolucjonizowa-

1600 Zatoki Gdanskie] , Podréujemy razem”

Zadbaj o bezpieczenstwo swoje i innych
pasazeréw - w czasie jazdy nalezy
trzymac sie uchwytow lub poreczy

nie mobilnosci miejskiej, po obawy
zwigzane z nieobecnoscia ,,zywego”
kierowcy. Czy, i na ile, takie pojazdy
zdobeda nasze miasta —na to pytanie
z pewnoscig trudno teraz jednoznacz-
nie odpowiedzie¢. Nalezy takze pa-
migtac, iz wdrozenie do eksploatacji
pojazdéw autonomicznych wymagac
bedzie takze wprowadzenia odpo-
wiednich regulacji w prawie ruchu

drogowego. Niemniej — to, co nie-
znane, zwykle przyciaga. Dowodem
na zainteresowanie mieszkancow nie-
codziennym ,,gosciem’ na trasach
gdanskiej komunikacji miejskiej byto
wydhuzenie okresu kursowania do 4
pazdziernika (pierwotnie zaktadano
do 30 wrzesnia). Kursy odbywaty
si¢ kazdego dnia tygodnia, w godz.
ok. 10:00 — 15:00.

Kampania promocyjna Metropolitalnego Zwiazku Komunikacyjnego Zatoki Gdafiskiej ,Podréiujemy razem”

,Zc.

TOo I TV SIf

PALEM FADE
W TEEENIE.

PRZECISNE..

0dpowiednio zabezpiecz rower
w czasie przejazdu. Zwré¢ uwage na to,

mzkzg org ie Twéj rower moze pobrudzi¢ innych iz
Zoo pasaierow i pojazd zoo

KAMIL BUJAK
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JACEK STMAGLINSKI
POMORSKIE STOWARZYSZENIE SYMPATYKOW
TraNsPorTU MiEJSKIEGO

Zapewne wiele 0sob zastanawia
sie, czy transport tramwajowy moze
by¢ bardziej niezawodny oraz szyb-
szy... Ci, ktorzy ida w kierunku po-
twierdzenia tej mozliwos$ci — nie myla
sie. Transport szynowy w Gdansku
moze by¢ znaczaco przyjazniejszy
dla mieszkancéw. Zajmijmy si¢
wigc niewielkim wycinkiem trans-
portu tramwajowego — zbyt krotkimi
przystankami tramwajowymi w miej-
scach styku wielu linii, gdzie rowniez
sygnalizacja §wietlna nie stwarza od-
powiednich mozliwosci dla uspraw-
nienia ruchu transportu publicznego.

Zacznijmy od kilku definicji. To
co najbardziej interesuje pasazeréw to
predkos¢ komunikacyjna tramwaju.
Jest to $rednia predkos¢ przejazdu,
ktora zawiera w sobie czas jazdy oraz
czasy postojow tramwaju. Najprosciej
piszac, im dhuzszy czas przejazdu po-
migdzy przystankami poczatkowym
1 koncowym, tym mniejsza predkos¢
komunikacyjna.

Wedhug literatury tramwaje kla-
syczne powinny charakteryzowac
si¢ predkoscig komunikacyjng na
poziomie 18 — 20 km/h. Na pierwszy
rzut oka taka warto$¢ wydaje si¢ by¢
bardzo niska, bo przeciez samocho-
dem mozna jecha¢ nawet 140 km/h
(legalnie oczywiscie), a Pendolino

nych torach. Dlatego trudno oczeki-
wac, ze osiagnieta zostanie bardzo
wysoka predkosc¢ jazdy. Poréwnujac
tramwaje do pojazdéw indywidual-
nych wyraznie widac, ze dystans si¢
zmniejsza. Samochody poruszajg si¢
po poréwnywalnych drogach Gdan-
ska z predkoscig $rednig 30 km/h (na-
lezy zauwazy¢, ze w réznych porach
dnia ta predko$¢ moze znaczaco si¢
16znic). Jaka jest wiec realna predkosé
komunikacyjna tramwajoéw w Gdan-
sku? Rozktadowo jest to 16,5 km/h.

Tak niska predkos¢ komunikacyjna

sprawia, ze wielu pasazerow odczuwa

przejazd tramwajem jako dlugotrwa-
1y i niekonkurencyjny dla transportu
indywidualnego.

Czy mozna wigc przyspieszy¢
tramwaje? Oczywiscie, ze mozna!
Co wigc stoi na przeszkodzie? Zaj-
mijmy si¢ najpierw przyczynami nie-
wielkiej predkosci komunikacyjne;j,
a nastepnie postarajmy si¢ znalez¢
rozwigzania.

Rozktadowy czas przejazdu tram-
wajow zawiera w sobie nastepujace
sktadowe:

* czas przejazdu pomigdzy przy-
stankami A i B zalezy od dlugosci
odcinka, maksymalnej predkosci
jazdy i ograniczen predkosci oraz
od samego tramwaju,

e czas postoju na przystanku B
w celu obstugi tego przystanku
zalezy od liczby pasazerow oraz
od liczby drzwi w tramwaju,

* czasy postojow zwigzane z ocze-
kiwaniem na mozliwo$¢ dalszej

przejazdu (1 minuta) zawiera jeszcze
15 sekund rezerwy.

Zupelnie inaczej sytuacja przedsta-
wia si¢ dla odcinka Politechnika — Mi-
szewskiego. W tym przypadku czas
jazdy pomigdzy przystankami wynosi
okoto 30 sekund, czas obshugi przy-
stanku Miszewskiego to rowniez oko-
To 15 sekund, a rozktadowy czas prze-
jazdu wynosi az 2 minuty, co oznacza,
7e pozostaje w nim 75 sekund rezer-
wy. Rezerwa wystarczajaca, jezeli
tramwaj musi zaczekaé na §wiattach
na skrzyzowaniu Grunwaldzka — Do
Studzienki — Miszewskiego. Jednak
jesli na przystanku oczekuje juz jeden
tramwaj, to kolejny pojazd dojezdza-
jacy do przystanku musi zatrzymac
si¢ poza przystankiem i oczekiwaé na
mozliwos¢ wjazdu, az poprzedzaja-
cy pojazd odjedzie. Nastepnie, kiedy
juz wjedzie na przystanek, nastepu-
je wymiana pasazerow. Najczesciej
po zakonczeniu obstugi przystanku
tramwaj musi zaczeka¢ na kolejny
cykl sygnalizacji. W ten sposob traci
dodatkowe 90 sekund, ktore nie sg
uwzglednione w rozktadowym cza-
sie przejazdu. W taki wlasnie sposob
powstajg op6znienia na liniach tram-
wajowych kursujacych po trasach wy-
posazonych w pojedyncze przystanki.

Z danych uzyskanych z systemu
automatycznej kontroli ruchu tram-
wajow z Zarzadu Transportu Miej-
skiego w Gdansku wynika, Ze istnieje
duzy odsetek przejazdow pomigdzy
tymi dwoma przystankami realizowa-
nych w czasie 2 — 5 minut (oznacza

nawet 250 km/h (na razie 200 km/h,
ale juz niedlugo szybciej). Jednak
obliczajac srednig predkos¢ trudno
juz otrzyma¢ tak wysokie wartoSci.
Nalezy pamigtac, ze tramwaje funk-
cjonujg w centrach duzych miast,
w ktorych normalnym stanem jest
wystepowanie licznych zatorow.
W takich warunkach okazuje sie, ze
predkosci komunikacyjne przekracza-
jace 30 km/h sg osiggalne wylacznie
przez metro (w Warszawie jest to 36
km/h), szybki tramwaj (Poznanski
Szybki Tramwaj osiaga 33 kmv/h) lub
Szybka Kolej Miejska (w Trojmiescie
jestto 35 km/h). Tramwaje klasyczne,
jako pojazdy poruszajace si¢ w ruchu
drogowym, z zasady beda wolniejsze
niz te poruszajace si¢ po wydzielo-

jazdy (na przyktad z uwagi na
czerwone §wiatlo) zaleza od po-
ziomu zastosowanego priorytetu
dla tramwajow, im wyZszy prio-
rytet w cyklach sygnalizacji, tym
mniejsze straty czasu,

*  rezerwe czasowa z uwagi na nie-
pewnos$¢ co do dtugosci poszeze-
golnych czaséw wyszczegodlnio-
nych wyzej.

W Gdansku rozktadowe czasy
przejazdu podaje si¢ z doktadno$cia
do 1 minuty.

I tak dla przyktadowego odcinka
Brama Oliwska — Chodowieckiego
czas jazdy pomigdzy przystankami
wynosi okoto 30 sekund, czas obstugi
przystanku Chodowieckiego to okoto
15 sekund, zatem rozkladowy czas

to, ze kolejka wynosi 2 — 4 tramwa-
je). Wspomniany wczesniej problem
z przystankiem Miszewskiego mozna
rozwigza¢ poprzez jego wydhuzenie,
tak aby umozliwi¢ jego jednoczesna
obstuge przez dwa tramwaje, co do-
skonale obrazuje grafika.

W ramach projektu ,,Przyspiesz-
my tramwaje w Gdansku!”, zgloszo-
nego do Budzetu Obywatelskiego,
przeanalizowano szereg lokalizacji
przystankow, na ktorych warto by-
toby wydtuzy¢ perony. Gdanszczan,
ktorym bliskie jest szybsze dojecha-
nie tramwajem do celu, PSSTM za-
checat do glosowania na wspomnia-
ny projekt ogdélnomiejski nr 9, ktory
zdobyt 2421 glosow.

Za nami obchody kolejnego Europejskiego Tygodnia Zrow-
nowazonego Transportu, tradycyjnie przypadajacego w dniach
16-22 wrze$nia. Zwienczeniem tego tygodnia byl weekend 21-22
wrzes$nia, podczas ktorego mieszkancy naszej metropolii mieli
mozliwosé skorzystania z licznych atrakceji, przygotowanych
przez MZKZG oraz organizatorow komunikacji miejskiej:
ZTM w Gdansku, ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo.

W sobote, 21 wrzesnia, Metropolitalny Zwigzek Komunika-
cyjny Zatoki Gdanskiej, wraz z Zarzadem Transportu Miejskie-
go w Gdansku oraz Zarzadem Komunikacji Miejskiej w Gdyni,
tradycyjnie uruchomil bezplatng lini¢ nr 101, kursujaca na
trasie Gdansk Srédmiescie — Sopot — Gdynia Dworzec Gl. PKP.

Lini¢ obslugiwalo sze$¢ przegubowych, niskopodiogowych
autobusow, udostepnionych przez Gdanskie Autobusy i Tram-
waje (trzy Mercedesy Citaro C2, pochodzace z najnowszej
dostawy z tego roku) oraz Przedsi¢biorstwo Komunikacji
Miejskiej w Gdyni (trzy Many Lion’s City G, zasilane gazem
CNG). W kazdym z autobuséw na pasazerdow czekaly hostessy,
rozdajace upominki, przygotowane z mysla nie tylko o naj-
mlodszych: kréwki, galaretki, lizaki, kostki Rubika, schematy
komunikacyjne oraz ,,Przystanki Metropolitalne”. ,,Stojedynki”
z pewnoscia przywolaly wspomnienia, zwlaszcza u starszych
pasazerow, linii kursujacej od zakonczenia I wojny Swiatowej
do przelomu lat 80. i 90.

Miasto Gdansk, wraz z Zarzadem Transportu Miejskiego, zor-
ganizowalo piknik ,,Chodz z nami, bgdziesz EKO”, ktory odbyt sie
na btoniach przy Europejskim Centrum Solidarnosci. Na odwie-
dzajacych czekaty liczne atrakcje, m. in. przejazdzka zabytkowymi
autobusami po terenach stoczniowych, symulator jazdy autobusem,
pokazy strazackie czy ,,butelkowy czelendz” — zabawa polegajaca na
wypehianiu ,,do granic mozliwosci” miejskiego autobusu workami
z plastikowymi butelkami. Zabawa ta miata walor nie tylko rozryw-
kowy, lecz przede wszystkim edukacyjny. Widok autobusu, wypel-
nionego po brzegi plastikiem, zebranym w ciggu zaledwie kilku dni,
sktania do refleksji nad problemem ogromnych ilosci odpadow. Nie
zapomniano takze o mitos$nikach tramwajow. Z wezta ,,Kliniczna”,
przez Plac Solidarnosci, do Srodmiescia SKM kursowata specjalna
linia P1, obstugiwana wytacznie zabytkowymi tramwajami, m. in.
Konstalem 102Na z 1970 r., z pewnoscig dobrze znanym pasazerom,
ktorzy w wakacje podrozowali na plazg linig nr 8.

Tegoroczny ETZT zbiegl si¢ z rocznica szczeg6lna dla Gdyni,
w ktorej we wrzesniu 1929 r., czyli doktadnie 90 lat temu, urucho-
miono komunikacje miejska. Na Skwerze Kosciuszki odbyt si¢
festyn ,,Dzien Elektromobilnosci”. Wérdd atrakcji znalazty si¢ m.
in. zabawa ,,escape trolley” oraz prezentacje samochodow elektrycz-
nych. Ponadto, swoje podwoje otworzyty gdynskie zajezdnie. Kazdy
zainteresowany mogl odwiedzi¢ bazg Przedsigbiorstwa Komunikacji
Migjskiej (Kacze Buki), Przedsigbiorstwa Komunikacji Trolejbu-
sowej (Grabowek) 1 Przedsigbiorstwa Komunikacji Autobusowej
(Pogoérze Dolne). Zarowno na festyn, jak i do kazdej z zajezdni,
mozna byto dotrze¢ jedng z bezptatnych linii, zapewniajacych
dojazd z Dworca Gtownego PKP i obstugiwanych niecodziennym
taborem. I tak, na Skwer Kosciuszki pasazeréw wozit autobus Krupp
z 1938 1., za$ do bazy PKM podrdéz mozna byto odby¢ pojazdami
budzacymi dzisiaj u wielu potezny sentyment, a ktérych widok na
ulicy jeszcze dwie dekady temu nie stanowit Zadnej sensacji (m.
in. kultowy Ikarus 280). Bezptatng lini¢ do bazy na Grabowku
obstugiwaly z kolei zabytkowe trolejbusy, natomiast do zajezdni
PKA — nowoczesny autobus elektryczny oraz autobus z napgdem

hybrydowym.

Drzwi do zajezdni otworzyt takze Miejski Zaktad Komunika-
cji Wejherowo, dzigki czemu kazdy mogt odwiedzi¢ bazg przy
ul. Tartacznej. Dojazd z centrum miasta zapewnila bezptatna linia
autobusowa ,, Wejherowo Wita”, kursujgca na trasie Plac Jakuba
Wejhera — Filharmonia Kaszubska — Baza MZK.

Z kolei w niedziele, 22 wrzesnia, $wigtowalismy Europejski
Dzien Bez Samochodu. Z tej okazji, kazdy pasazer, bedacy whasci-
cielem lub wspotwlascicielem samochodu osobowego, na podstawie
waznego dowodu rejestracyjnego, mogt bezptatnie podrézowaé
gdanska, gdynska oraz wejherowska komunikacja miejska, a takze
pociagami SKM i Polregio w catym wojewodztwie pomorskim.

ETZT to jednak nie tylko atrakcje czy gadzety, lecz takze okazja
do refleksji nad kondycja i rozwojem transportu w miescie. Z jednej
strony - ,,fezka si¢ kreci w oku” na widok pojazdow, budzacych nasze
wspomnienia z przesztosci; z drugiej — prezentacje nowoczesnego
taboru nie pozostawiaja zudzen co do faktu, iz przekroczylismy
juz prég zupehie nowej ery w rozwoju komunikacji miejskiej.

Organizowane atrakcje, a zwlaszcza dodatkowe, bezptatne linie,
stanowig takze swoisty ,,magnes”, mogacy przyciagna¢ tych, ktorzy
na co dzien sg raczej zdystansowani do komunikacji zbiorowe;.
Liczymy, ze przynajmniej niektorzy z nich postanowili si¢ z nig
nieco bardziej zaprzyjaznic...

Dzigkujemy wszystkim, ktérzy — mimo jesiennej pogody
— $wietowali razem z nami.
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»Najbardziej urocza miejsco-
woscig na polskim wybrzezu jest
na pol mili od Sopotu odlegte Orlo-
wo. W cichej zatoczce, w zalomach
wzgorza lesistego kilkanascie roz-
rzuconych will i schludnych do-
mow rybackich, hotel z restauracja
ogrodkowsq i duzy dom kapielowy
z tarasem, otwartym na morze.
Cichy ten kat ma nad rozglo$nym
Sopotem te wyzszos¢, iz jest w oto-
czy pieknej, nie upiekszonej natu-
ry. Posiada tez wcale dobra, pelni¢
swobody dajaca plaze, ktora sie¢
ciagnie zakolem popod wysokim
lesistym wybrzezem az ku wylotom
Sopotu.”[16]

Tak scharakteryzowat dzisiejsza
dzielnicg Gdyni przed osiemdziesieg-
cioma laty Wtadystaw Orkan. Mimo,
ze w ciggu tych lat to miejsce znacz-
nie si¢ zmienito, nadal mozna tu od-
nalez¢ ciszg 1 spokdj.

Zarys historii

Historia Ortowa sigga I potowy
XIX wieku. Okoto roku 1840 Johann
Adler, rybak 1 wojt morski stacji ry-
backiej Kolibki, u ujscia Kaczego
Potoku zbudowat zajazd, ktoremu
nadat nazwe ,,Adlershorst” (Gniaz-
do Orléw). Zajazd ten dat z czasem
nazwe temu miejscu. Poczatkowo
Adlershorst bylo bardzo niewielka
osads, liczacg zaledwie kilka zabu-
dowan. Przyszte Ortowo sasiadowa-
1o z jednej strony ze skrajem Ke¢py
Redtowskiej, z drugiej graniczyto
z majatkiem Kolibki.

Posiadto$¢ Kolibki, w pordwnaniu
z Orowem, posiada znacznie dtuzsza
histori¢ bowiem pierwszy zachowa-
ny zapis nazwy ,,Colypka” pocho-
dzi z I potowy XTIV wieku. W XVII
i XVII wieku Kolibki nalezaty
do znacznych rodéw szlacheckich
(miedzy innymi Sobieskich i Prze-
bendowskich). Ze wzglgdu na walory
krajobrazowe bawily tu rodziny kro6-
lewskie, najbardziej znany jest fakt
pobytu w Kolibkach krola Jana IIT
Sobieskiego i Marysienki.[18]

Swoja wielka kariere w dwudzie-
stoleciu migdzywojennym Orlowo
zawdzi¢cza osobie Witolda Kukow-
skiego. Przede wszystkim poprzez
nabycie w roku 1919 ,,d6br rycerskich
Kolibki”, zapobiegt przytaczeniu tego
majatku do Sopotu, a tym samym
do pdzniejszego Wolnego Miasta
Gdanska. Kukowski rowniez w duzej
mierze wypromowat w Polsce Or-

fowo jako miejscowos¢ letniskowa.
Jednym z pierwszych gosci Ortowa,
poza wspomnianym juz Wiladysta-
wem Orkanem byt Stefan Zeromski,
ktory spedzit tu, z przerwami, okres
pomiedzy majem a sierpniem 1920 1.
Plonem tej wizyty stata si¢ potem po-
wies¢ ,,Wiatr od morza”.

Juz kilka lat pézniej, korzystajac
z rosnacej popularnosci Ortowa jako
miejscowosci letniskowej whasciciel
Kolibek dokonat parcelacji potnocnej
czes$ci majatku z przeznaczeniem na
dziatki budowlane. Dynamiczny roz-
woj kapieliska stat si¢ tez przyczyna
utworzenia z dniem 1 pazdziernika
1931 roku gminy wiejskiej o nazwie
Ortowo Morskie. Poczatkowo oprocz
samego Orlowa w jej sktad weszta
cze$¢ Kolibek i Matego Kacka.[2]
Samodzielny byt nie trwat jednak dtu-
g0, albowiem juz 13 czerwca 1935 1.
gming przylaczono do Gdyni.[3] Or-
towo wzbogacito si¢ w tym czasie
o nowe, przeniesione z Gdyni molo
o dtugosci 430 metréw z przystania
,.biatej floty” oraz liczne wille i pen-
sjonaty. W lutym 1938 roku uznane
zostalo za ,,uzdrowisko o charakterze
uzytecznosci publicznej”.[10]

Kres $wietnosci Orlowa jako
,Perly polskiej Riviery” nastapit 1
wrzesnia 1939 roku. Po II wojnie
Swiatowej znacznie stracito ono na
znaczeniu na korzy$¢ Sopotu, pozo-
stajac prestizowa dzielnica willowa.

Kolejowe poczatki

Zwigzek kolei z obszarem obecne-
go Orfowa i Kolibek sigga przetomu
lat 60- 1 70 tych XIX wieku. Przez
teren majatku Kolibki wytyczona
zostata trasa linii kolejowej Stargard
Szczecinski — Gdansk, budowanej
przez Towarzystwo Kolei Berlinsko
- Szczecinskiej (Berlin — Stettiner
Eisenbahn Gesellschaft). W zaso-
bach WAP w Gdansku zachowala
si¢ oryginalna mapa wykupu gruntow
pod budowang lini¢ z 25 maja 1869
roku.[15.1] Oficjalnie odcinek Stupsk
(Stolp) — Sopot (Zoppot) otwarty zo-
stat 1 wrzesnia 1870 r., za$ odcinek
Sopot — Gdansk Brama Wyzynna
(Danzig Hohe Tor) dwa miesiace
wezesniej, 1 lipca.[13]

Godne odnotowania jest, iz na
terenie majatku Kolibki, w miejscu
skrzyzowania budowane; linii z dro-
g3 do cegielni w Kolibkach (obecnie
ulica Bernadowska), w dwczesnym
km 488,343 (odleglo$¢ od Berlina,
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dzi§ km 14,209) powstat wiadukt ko-
lejowy. Zachowat si¢, datowany na 1
grudnia 1869 r., plan tego wiaduktu.
[14]. Kilkakrotnie pdzniej rozbudo-
wywany jest najstarszym wiaduktem
na terenie obecnej Gdyni i Sopotu.

Prawdopodobnie juz w roku 1870
uruchomiony zostat, potozony na te-
renie sasiedniego majatku Maty Kack,
przystanek (Haltepunkt) Klein Katz
(km 485,95, dzi§ km 16,6). Z cala
pewnoscia istniat 1 lipca 1872 r., kie-
dy to uruchomiona zostala agencja
pocztowa w budynku przystanku.[7]
Budynek ten zaznaczony jest row-
niez na starych mapach katastralnych.
Przystanek potozony byt przy starej
drodze taczacej szose gdanska (obec-
nie al. Zwycigstwa) z patacem w Ma-
tym Kacku, nieopodal kosciota ewan-
gelickiego. Droga ta zanikta podczas
parcelacji majatku Maly Kack oraz
budowy ulicy Wielkopolskiej w po-
towie lat trzydziestych XX wieku.
Jedyny zachowany jej fragment to
dzisiejsza ulica Koscielna.[18]

Przez ponad 20 lat przystanek
Klein Katz stuzyt tez mieszkancom
odleglej o 4 kilometry wsi Gdynia
(Gdingen), gdyz mijanka (Kreu-
zungsstation) w Gdyni otwarta zo-
stata dopiero z poczatkiem 1894 roku.
[6] Wedhug rozktadu jazdy z roku
1897 w Kacku zatrzymywalo si¢ 5
pociagow w kierunku Gdanska i 4
w kierunku Wejherowa. Oprocz nich
kursowat szybki pociag relacji Berlin
— Gdansk, jednakze bez zatrzymania
na przystanku.

W 1907 r. w ramach szerszych
prac nad modernizacja linii, na terenie
majatku Kolibki w km 487,355 (dzi$
km 15,195) powstat kolejny wiadukt
kolejowy, tym razem nad drogg ta-
czaca Kolibki z Wielkim Kackiem
(obecnie ulica Spotdzielcza). Pozwo-
lito to na zlikwidowanie istniejacego
w odleglosci 50 metrow przejazdu.
Do dzi$ na skraju skarpy, okoto 300
metréw w strone Sopotu zachowat
sie budynek obstugujace;j ten przejazd
straznicy nr 247.[15.1]

Miedzy wojnami

W 1920 r. przystanek Klein Katz
otrzymat nazwe Kack Maly i stal si¢
stacja graniczng dla ruchu lokalnego.
Decyzja o budowie portu w Gdyni
oraz zwigzany z tym dynamiczny roz-
woj tej wsi, a od roku 1926 - miasta,
spowodowaly znaczny wzrost ruchu
na liczacym 9 kilometréw jednotoro-

Historia stacji

# Gdynia
| Olowo

Grzeorz Fey
Pomorskie Towarzystwo Mitosnik6w
KoLkl ZeLazNYCH

wym odcinku Sopot - Gdynia, szcze-
golnie w sezonie letnim. Rownocze-
$nie, wskutek rosnacej popularnosci
Orlowa, niewielki i oddalony od ka-
pieliska przystanek kolejowy w Ma-
tym Kacku zaczat stanowi¢ coraz
wicksza barier¢ w jego rozwoju, na
dodatek dezorientujac swoja nazwa
niektorych kuracjuszy. Aby to zmie-
ni¢ wiasciciel Kolibek zdecydowat
sie nicodplatnie przekaza¢ PKP grun-
ty pod nowa stacj¢. Znajdowaly si¢
one okoto 700 metréw blizej Sopotu
w stosunku do przystanku Kack Maty.

W dniu 10 marca 1928 roku
w domu kuracyjnym w Orfowie spi-
sany zostal protokot, w ktorym Witold
Kukowski zadeklarowat ,,bezptatne
odstgpienie gruntéw potrzebnych
pod budowe nowe;j stacji w Matym
Kacku” i zezwolit na ich natychmia-
stowe zajecie.

Glownym warunkiem, jaki po-
stawit, byto wybudowanie na nowej
stacji wytadowni, co uzasadnial nastg-
pujaco: ,,W ostatnim czasie znaczna
ilo$¢ osob nabyta grunta celem bu-
dowy will i mieszkan (w tym wielka
cz¢$¢ urzednikow panstwowych),
ktorzy jednak z powodéw trudnosci
dowozu materiatéw budowlanych
(sprowadza¢ je musza przez Gdyni¢
i Sopot) do budowy tej na razie nie
przystepuje”.[15.2]

Juz w tym protokole witasciciel
Kolibek wystapit o zmiang nazwy
przystanku Kack Maly na ,,Orfowo
Morskie”, pézniej na ,,Kolibki-Or-
towo”. Wnioski te zostaty oddalone,
natomiast pozostata kwestia nazwy
nowej stacji. Wojewoda Pomorski
sktaniat si¢ bardziej za nazwa ,,0Or-
towo Morskie” jednak ostatecznie
zwyciezyta druga propozycja z uwagi
nato, ze w Dyrekcji Gdanskiej istnia-
1a juz stacja Ortowo (szlak Chetmza
— Melno). Ostateczng decyzje w tej
sprawie Ministerstwo Komunikacji
podjelo 11 pazdziernika 1928 1. [15.1]
1 z dniem wejscia w zycie letniego
rozktadu jazdy, 1 czerwca 1929 1., zli-
kwidowany zostal przystanek ,,Kack
Maty” i otwarto nowg stacje o nazwie
,,Kolibki-Ortowo™.[17]

Nowa stacja, jak na kurort majacy
konkurowaé z Sopotem oraz stacj¢
przygraniczng, urzgdzona byla bardzo
skromnie. Niewielki parterowy budy-
nek stacyjny do ktoérego przylegala
zadaszona czg§¢ letnia, oprocz biura
stacyjnego z kasami, przechowalni

bagazu oraz poczekalni z bufetem,
miescit takze nastawni¢ dysponujaca
,,Kb”, z ktorej obstugiwane byty dwa
rozjazdy (nr 1 1 2) od strony Gdy-
ni. Pozostale rozjazdy obstugiwane
byty rgcznie przez obsade niewiel-
kiego ,,punktu stawidlowego” ,,Kw”
znajdujacego si¢ w owczesnym km
47,9 (odlegtos¢ od Tczewa, dzi§ km
15,225).

Uktad torowy stacji sktadat si¢
z toru gtdéwnego nr 1, dwu torow
gtownych dodatkowych (nr 2 i 3)
oraz toru bocznego - tadunkowego
nr 4, przy ktorym powstal magazyn
ekspedycji towarowej. Krawedzie
peronowe znajdowaly si¢ przy torze
nr 2 (peronnr 1) itorze nr 1 (peron nr
2), za$ przejscia pomiedzy peronami
byly w poziomie szyn.

Aby ulatwi¢ komunikacje po-
miedzy ulicami: Dworcowa (dzi$
Orfowska) i Oficerska, w osi tych
ulic zbudowano ktadke dla pie-
szych. Widnieje ona na planie stacji
71937 roku [15.3]. Niedtugo potem,
wraz z zimowym rozktadem jazdy
1937/1938, stacja ,,Kolibki-Ortowo”
zostala przemianowana na ,,Gdynig¢
Ortowo”.

Przez caly okres miedzywojenny
odcinek Gdynia — Sopot byt jedno-
torowy 1 w Orlowie nastgpowalo
krzyzowanie pociagdw [S5]. Pomie-
dzy Gdynia a Redtowem istniat przez
pewien okres drugi tor, jednakze sta-
nowit on fragment linii Kokoszki -
Gdynia i w okolicach dzisiejszego
przystanku SKM Gdynia Redtowo
skrecal w kierunku Wielkiego Kac-
ka. Odcinek ten uzytkowany byt, tak
jak cata linia, tylko do jesieni 1930 r.
pozniej zas zostat rozebrany. Zardwno
na wojskowe]j mapie topograficznej
z roku 1938 [11] i na niemieckiej
mapie Reichsbahndirektion Danzig
z listopada 1939 r. odcinek Sopot —
Gdynia oznaczony jest jako jedno-
torowy.

Wedtug letniego rozktadu 1939 .
w Orlowie zatrzymywalo si¢ 29 par
pociagow, wyjatkiem byt tylko po-
Spieszny pociag relacji Krolewiec
— Berlin, z czego az 13 par przejez-
dzalo tranzytem przez teren Wolnego
Miasta bez zatrzymania.

Okres okupacji

Po zajeciu przez Niemcdw Gdynia
zmienita nazwe¢ na Gotenhafen, zas
Ortowo powroécito do nazwy Adler-
shorst. Z uwagi na zlokalizowanie
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w Gdyni bazy niemieckiej Krieg-
smarine oraz obstugujacego tg bazg
kompleksu przemystowo-militarne-
g0, znacznie wzrosto obciazenie jed-
notorowego odcinka Sopot — Gdynia,
szczeg6lnie lokalnymi przewozami
osobowymi. Sktonito to wladze Re-
ichsbahndirektion Danzig do podjecia
prac nad przebudowa tego odcinka na

Rodzaj pociagu 1897

wojenny peron 1 zostal rozebrany,
za$ tor lezacy przy nim stat si¢ od tej
pory torem postojowym dla pocia-
gow towarowych. W miejscu dawnej
tadowni powstat nowy dwukrawe-
dziowy peron 1 dla potrzeb SKM.
Dla zabezpieczenia ruchu na SKM
na peronie tym utworzono posterunek
blokowy.

cza. Budynek nieczynnej nastawni
po kilku latach przebudowany zostat
na dom mieszkalny. Z uwagi na brak
samoczynnej blokady liniowej poste-
runek dyzurnego ruchu na peronie 2
az do roku 1978, czyli do czasu uru-
chomienia tejze blokady na torach
dalekobieznych, zaczat petni¢ funkcje
bloku koncowego. W praktyce wygla-

W tym samym okresie na peronach
powstaty nowe wiaty dla pasazerow,
pozniej za$, z uwagi na dekapitaliza-
cje kiadki dla pieszych, rozpoczgto
budowe nowe;j ktadki z nowymi scho-
dami na peron 1 oraz obok budyn-
ku stacyjnego. Niestety, z uwagi na
brak $rodkéw inwestycja nie zostala
dokonczona i nad peronem 2 nowy

pospieszne i ekspresowe [
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Ruch pociagéw pasaierskich na odcinku Sopot-Gdynia, w nawiasach pociagi sezonowe, pogrubiong czcionka - pociagi elektryczne SKM. Zrédta: [12], [17]

dwutorowy.

Plany budowy drugiego toru
ukonczone zostaly w potowie
1941 1. [15.4], za$ roboty ukonczo-
no w 1942 r. W Reichs Kursbuch
7 1942 1. przy tabelce Danzig — Go-
tenhafen znajdziemy notatke, ze roz-
ktad ten wejdzie w zycie po otwarciu
drugiego toru z Sopotu do Gdyni.

Inwestycja ta spowodowata znacz-
na przebudowe dwczesnej stacji Ad-
lershorst. W jej wyniku powstat w za-
sadzie obecny uktad toréw gléwnych
(nr 112) oraz gléwnych dodatkowych
(nr 3 1 4). W miejscu dawnego toru
nr 3, zbudowano nowy, istniejacy do
dzi$§ peron nr 2. W trakcie tej moder-
nizacji w obrgbie stacji pojawita si¢
druga ktadka. Polaczyta ona nowy
peron 2 z peronem 1. Znacznemu wy-
dtuzeniu ulegt rowniez tor tadunkowy
oraz droga tadunkowa.

Catkowitej przebudowie ulegly
urzadzenia sterowania ruchem kole-
jowym. Z okresu okupacji pochodza
obie nastawnie. Nastawnia dysponu-
jaca powstala obok przejazdu przy
ulicy Architektow, wykonawcza zas
na osi dawnego przejazdu, w odle-
glosci 50 metréw od wiaduktu nad
ulica Spoéldzielcza. Dodatkowo,
w celu zwigkszenia przepustowosci
odcinka Gdynia — Sopot, powstaly
dwa posterunki blokowe: w Gdyni
Redtowie i Sopocie Kamiennym
Potoku. Wedtug rozktadu jazdy
z 1943 r. w Orlowie zatrzymywato
si¢ maksymalnie 41 par pociggdéw
osobowych relacji Gdansk — Gdynia
—Gdansk, z czgstotliwoscia 30 minut.
Od czasu uruchomienia drugiego toru
na odcinku Sopot — Gdynia na stacji
przestaly si¢ zatrzymywac si¢ pociagi
pospieszne.

Budowa SKM

Prawdopodobnie juz w czasie
okupacji, badz tuz po wyzwoleniu,
przebudowie ulegt budynek stacyjny
— zabudowana zostata dawna pocze-
kalnia letnia. Zapewne w tym okresie
powstat tez budynek dyzurnego ruchu
na peronie 2 oraz barak ekspedycji
towarowej obok budynku toalet.

Budowa Szybkiej Kolei Miejskiej
spowodowata druga wielka prze-
budowe stacji w Orlowie. Przede
wszystkim zlikwidowano stary tor
ladunkowy wraz z budynkiem eks-
pedycji towarowej. Nowy magazyn
wraz z torami tadunkowymi powstat
z drugiej strony stacji. Stary przed-

Zbudowana przez Niemcow
ktadke przedtuzono od peronu 1 do
budynku stacyjnego a nastgpnie od
peronu 2 do skarpy za nowymi torami
tadunkowymi. Pozwolito to na roze-
branie starej przedwojennej ktadki.

Z uwagi na usytuowanie owcze-
snej nastawni wykonawczej, obok
istniejacego wiaduktu kolejowego
nad ulicg Spétdzielczg zbudowano
drugi wiadukt dla potrzeb SKM.
O wiele wigkszej przebudowie ulegh
odcinek Ortowo —Redlowo. Z uwagi
na budowe wiaduktu kolejowego nad
ulicg Wielkopolska tory dalekobiezne
zostaly przesunigte w lewo (patrzac
w kierunku Gdyni) oraz znacznie pod-
niesione. Operacja ta spowodowala
rowniez likwidacje przejazdu w ciggu
ulic Architektéw — Miodowej. Tory
szlakowe SKM, tez na nasypie po-
wstaty w miejscu starej linii.[1]

Warto zauwazy¢, ze przez krotki
czas na przetomie lat czterdziestych
i pigédziesigtych na przejezdzie
w ciagu ulicy Wielkopolskiej istniato
jednopoziomowe skrzyzowanie linii
kolejowej z linig trolejbusows ,,23”,
uruchomiong 22 lipca 1949 roku.[7]

Prace na budowie Szybkiej Ko-
lei Miejskiej, wiaduktu oraz drugiej
jezdni alei Zwyciestwa wykonywali
junacy 18 (19?) Brygady organizacji
Stuzba Polsce, ktorych obdz znajdo-
wat si¢ w Kolibkach w miejscu gdzie
pozniej powstat osrodek wezaséw
wagonowych.[10]

Odcinek SKM z Sopotu Kamien-
nego Potoku do Gdyni Gtéwnej od-
dany zostat do uzytku 22 lipca 1953 t.,
z tym, ze pomi¢dzy Gdynia Orfowem
i Gdynig Gloéwng ezt kursowaty po
jednym torze.[13]. Drugi tor na od-
cinku Orfowo — Gdynia uruchomiono
1 maja 1954 roku.

Uruchomienie SKM pozwolito na
znaczne zwigkszenie czestotliwosci
kursowania pociagow. Wedhug roz-
kladu jazdy z 1954 r. w Gdyni Or-
lowie zatrzymywato si¢ 100 par po-
ciagow, z czego 79 stanowily pociagi
elektryczne. Dla poréwnania, w roz-
ktadzie 1948/49, byty to tylko 34 pary.

Kolejny etap modernizacji sta-
cji nastapit w potowie 1961 roku.
W miejsce mechanicznych urucho-
mione zostaly przekaznikowe urza-
dzenia stk i w zwiazku z tym zlikwi-
dowano dotychczasowa nastawnie
dysponujaca, za$ jej funkcje przejeta
dotychczasowa nastawnia wykonaw-

dato to tak, ze po wjezdzie na stacjg
pociagu od strony Gdyni, dyzurny
musial wyj$¢ na zewnatrz i weisngé
specjalny przycisk potaczony z na-
stawnig.

W koncu lat sze§¢dziesigtych sta-
cja Gdynia Ortowo zostata poddana
kolejnym modernizacjom. Najpierw
w marcu 1968 r., z uwagi na urucho-
mienie na SKM, na odcinku Gdansk
— Gdynia, samoczynnej blokady linio-
wej, zostal zlikwidowany a pdzniej
rozebrany posterunek blokowy na
peronie 1 [1]. Druga modernizacja
zwigzana byla z kolei z elektryfikacja
odcinka Tezew — Gdynia magistrali
kolejowej Tarnowskie Gory — Gdynia.
Prace nad elektryfikacja tego odcinka
podjeto w marcu 1968 r., za§ koncowy
odcinek Gdansk — Gdynia oddano do
uzytku 13 wrzesnia 1969 r. [9]. Od
tego momentu jeszcze przez ponad
siedem lat na stacji Gdynia Ortowo
poniemiecki tabor SKM (ezt serii EW
90, EW 91, EW 92) o napieciu 800V
sasiadowat z taborem PKP o napigciu
3000 V.

Upadek

Poczawszy od poczatku lat sie-
demdziesiatych ranga stacji zaczeta
sie stopniowo zmniejszaé. Najpierw,
na przelomie lat szes¢dziesigtych
i siedemdziesigtych, zlikwidowany
zostat bufet w budynku stacyjnym.
Wkroétce potem, okoto roku 1971-72,
zlikwidowano przychodni¢ lekarska
mieszczaca si¢ w baraku dawnej eks-
pedycji towarowej. Wreszcie, w dru-
giej polowie lat siedemdziesigtych
zamkni¢to wyladownig, a w budyn-
ku ekspedycji towarowej urzadzono
punkt naprawy plandek do wagonow.

W grudniu 1976 r. nastapita dlugo
oczekiwana unifikacja systemu zasila-
nia i taboru na sieci SKM. Ostatni ezt
EW 91, w skroconej relacji Gdansk
Glowny - Gdynia Wzgorze Nowotki
(obecnie Gdynia Wzgbrze Swietego
Maksymiliana), odjechat z Gdyni
Orlowa 19 grudnia 1976 ., 0 1.32
w nocy. Nowy tabor (EN 57) poja-
wit sie na odcinku Gdansk Gtéwny
- Gdynia Stocznia w poniedziatek,
20 grudnia.[4]

W pierwszej potowie lat osiem-
dziesigtych potudniowg czg§¢ dawnej
wyladowni zajeta Sekcja Robot Elek-
troenergetycznych. Istniata tam Baza
Odcinka Remontowo-Budowlanego
Sekeji Zasilania Elektroenergetyczne-
go Gdansk, od kilku lat opuszczona.

fragment potaczono z istniejacym.
Przy okazji przebudowy ktadki, do
budynku stacyjnego dobudowano
nowe biuro zawiadowcy stacji. Biu-
1o to byto nastepnie wykorzystywane
do réznych narad, telekonferencji czy
szkolen.

Niestety juz parg lat pézniej, na
poczatku lat dziewigédziesiatych,
wskutek stopniowej likwidacji da-
lekobieznych pociagéw osobowych
na korzy$¢ pospiesznych, oraz ogra-
niczenia ilosci polaczen lokalnych,
zamknigty zostal budynek stacyjny
a potem dawny posterunek dyzur-
nego ruchu, pdzniej zwrotniczych,
na peronie 2. W tym dziesigcioleciu
jedynymi inwestycjami na tej stacji
byly: tunel faczacy peron 1 z budo-
wanym obok centrum handlowym
,,Klif” oraz przebudowa uktadu toro-
wego eliminujaca rozjazdy krzyzowe
w torach gléwnych.

Dzien dzisiejszy

Dzien dzisiejszy stacji Gdynia Or-
fowo to przede wszystkim intensyw-
ny ruch pociggéw PKP SKM. Peron
nr 2 obstugiwany jest przez pociagi
REGIO, zmierzajace w kierunku m.
in. Stupska, Tczewa czy Elblaga. Na
orfowskiej stacji mozna réwniez spo-
tka¢ oczekujace na zielone §wiatto
pociagi towarowe, zatrzymywane
w celu przepuszczenia sktadow pa-
sazerskich. Pociagi PKP Intercity
w Orlowie nie zatrzymuja si¢. Kilka
lat temu, w trakcie modernizacji kory-
tarza kolejowego Warszawa-Gdynia,
wybudowano nowa kladke oraz wy-
remontowano ,,dalekobiezny” peron
ortowskiej stacji. Pojawita si¢ nowa
nawierzchnia, wiaty, wyswietlacze
i ustandaryzowane tablice. Zapowie-
dzi pociagow wyglasza ,,automat”.
Niebawem (2020 rok) ma rozpoczaé
si¢ zaplanowana przebudowa oczeku-
jacego od dawna na remont peronu
SKM. Jednak juz teraz, na oba perony
dosta¢ si¢ mozna za pomoca wind
z naziemnej ktadki. I cho¢ wizeru-
nek orfowskiej stacji staje si¢ coraz
bardziej nowoczesny, nie poczujemy
juz tutaj ,,dawnego klimatu” sprzed
lat. Nie funkcjonuje juz takze kasa
biletowa (sg za to automaty bileto-
we), a w dawnym budynku dworca
miesci si¢ sklep. Cieszy jednak fakt,
ze prowadzone prace zmierzaja do
uczynienia stacji bardziej dost¢pna
dla pasazeréw.
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BILETY Z CALEGO SWIATA

Kolekcje pasjonatow wydaja sie nie mie¢ granic. Do najpopularniejszych kolekgji dla kolekcjonerdw, ale takze dla historykéw stanowia istotne Zrédto informacji. Dla wielu

naleiq znaczki pocztowe, monety, motyle, podstawki do piwa. Zbiory zwigzane starszych 0sob s3 takze podréza w przesztosc.

z _tlraqsportem najczestic] obejmuja ,kole;kqel pOJazdlt()w; DZIS;aJ, pre{zentwen;(y kolekcje Czy moie Pani wymieni¢ najbardziej cenne okazy z Pani kolekji?

S:oi(;‘:;trsazlelﬂi): rstu"|I) uatK;g;%‘:;;i“;’:ﬂ:%;gﬂ:)ew Z iej, szefujacej Pomorskiemu - Najstarsze okazy stanowig niestety zdecydowana mniejszos¢ mojej kolekji. Z tych, ktére
¥ ympaty P JsK1€go. na co dzien nie sq do zdobycia, moge wymienic¢ blankiety kolejowe z lat 40. XX wieku oraz

Ulgowa Karte Podstawowa 60-przejazdows, ktdéra obowiazywata w gdanskiej komunikacji
miejskiej miedzy Jelitkowem a Oliwg Petlq. Ze wspétczesnymi biletami jestem mniej wiecej na
biezaco, chciatabym jednak uzupetni¢ swoje zbiory o polskie bilety sprzed lat 90. XX wieku i te
z dwudziestolecia miedzywojennego.

Co mozemy znalei¢ w pani kolekji?
Anita Ptonowska: Przede wszystkim bilety polskiej komunikacji miejskiej - to one stanowia
wieksza i najwazniejsza czes¢ mojej kolekgji. Zebratam takze sporg kolekcje biletéw

zinnych krajow. Czescig mojej kolekgji sa polskie bilety kolejowe, a dodatkiem do catosci W jaki sposdb pozyskuje sie bilety do kolekgji?
s bilety z przejazdow okolicznosciowych (np. WOSP, walentynki). Kategorii zwigzanych - Takich 7rodet jest kilka. Przede wszystkim uzupetniam swoje zbiory w czasie wiasnych
bo przy rozwoju kolekgji mozna 5'6_’@“{\/0 POQlec lub po prostu pomieszac b”e’FY- Obecnle' } 0 odkfadaniu biletow, kiedy je kupuja lub kasuja. Staram sie tez odktadac bilety powtarzajace
w kolekcji mam okoto 12 tysiecy biletow. Ich liczba ulega zmianie, powieksza sie na szczescie. sie (tak zwane duble), aby mdc pézniej wymieniac sie nimi z kolekcjonerami zagranicznymi.
Jak dtugo gromadzi Pani swoje zbiory? (zemu akurat bilety? Tutaj ma znaczenie Swiatowy zasieg internetu - korzystajac z niego mogtam wymienia

i wielu innych krajow, promujac przy tym polska réznorodnos¢ biletéw. A pod wzgledem

pod wzgledem réznorodnosci graficznej gdanskie bilety, ktdre kasowatam. Wtedy zdatam
sobie sprawe, jak wiele wzoréw maja bilety, ktdre wiekszos¢ ludzi traktuje jak zwykte
kawatki papieru. Dla kolekcjoneréw jest to cenne Zrédto wiedzy o komunikacji miejskiej:

0 obowigzujacych cenach, trendach w tworzeniu grafik czy w ogéle podstawowej informagji
o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej w danym miejscu i obowigzujacych systemach

kolekcjonerskim mamy sie czym pochwali¢. Ponadto, duzym polem manewru do wymiany
biletéw sq réwniez spotkania z innymi kolekcjonerami, w tym zloty kolekcjonerdw biletéw.
Te ostatnie s3 organizowane w todzi, ale takze corocznie w Sopocie przez Pomorskie
Stowarzyszenie Sympatykdéw Transportu Miejskiego.

biletowygh. Cie'kawostka. sq rewersy biletow, ktére Wka(zystyyvane sa'jako element kamp'anii (zy gdzie$ moina obejrzec Pani zbiory?
promocyjnych i edukacyjnych, np. promowanie oddawania krwi w Lublinie z hastem ,0ddaj - Jest to zasadniczo kolekcja prywatna. Nie ukrywam tych zbioréw przed $wiatem - czasem
krew - nie badz zyta”, zachety do zostania rodzinami zastepczymi w todzi czy tez 90-lecie biore udziat w wystawach, podczas ktérych moja kolekcja jest pokazywana.
wiaczenia Oliwy do Gdariska. Na te wszystkie niuanse wiekszo$¢ ludzi nie zwraca uwagi,
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