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Przepieckny
San H100A
na Kaszubach

Dzigki pasji i zaangazowaniu
Pana Mariana Koteckiego — wia-
Sciciela firmy Przewozy Autobu-
sowe ,,Gryf” z Zukowa, spotka

moze cieszy¢ si¢ nowym, wyjat-
kowym zabytkiem. Jest nim San
H100, wyprodukowany w 1969 1.

wiccejs. 415

Nowe Mercedesy
w Gdansku

Mercedes Citaro zakonczona.
Flote Gdanskich Autobusow
i Tramwajow zasilito kolejnych
48 nowoczesnych i ekologicznych
pojazdow.

wiecej S. 7

Zydowska Gorka
w Wejherowie
3 BB ? Ol{rsf_c.h- U

Rozpoczynajac cykl tek-
stow ,,Weekendowe wycieczki
z MZKZG” chcemy podrzucaé
Wam podpowiedzi, gdzie warto
pojechaé. Bedziemy w nich pre-
zentowa¢ miejsca mniej oczywi-
ste, rzadziej odwiedzane przez tu-
rystow, lecz z réznych wzgledow
interesujace.

wiecej . 8

wania linii 125 przyjmuje si¢ 1 czerw-
ca 1960 r., pomimo, ze od 13 kwiet-
nia 1959 r., przez kilkadziesiagt dni,
autobusy tej linii jezdzity z Dworca
Glownego PKP w Gdyni trasg okrezng
przez ul. Dworcowa, Starowiejska,
Swietojaniska, Czolgistow (obec-
nie Pilsudskiego), Slaska, Podjazd
i Dworcowa z powrotem do Dworca
Glownego PKP.

1 czerwca 1960 . linia 125 rozpo-
czgha funkcjonowanie na trasie z petli
w Redlowie przy Szpitalu Morskim
im. PCK do Obtuza Stacji Pomp,
tj. przystanku zlokalizowanego na
obecnym terenie portu przy zbiegu
ulic Marchlewskiego (obecnie Smi-
dowicza na odcinku oksywskim)
i Nasypowej. Autobus zawracat na
szerokim skrzyzowaniu obu ulic.
Lini¢ obstugiwat jeden pojazd w dni
powszednie od poniedziatku do so-
boty odjezdzajacy z Redlowa Szpi-
tala w godz. 5:30-17:30, a z Obtuza
w godz. 6:05-18:05, z czgstotliwoscig
co 60 min. Dodatkowe kursy byty
wykonywane z Redlowa Szpitala
do Dworca Gtéwnego PKP o godz.
12:02, 18:05 1 22:05 przez inne po-
jazdy. Trasa linii prowadzita w obu
kierunkach ul. Powstania Stycznio-
wego, Weterandw, al. Zwyciestwa,
Swigtojanska, Starowiejska, Dwor-
cowa i Marchlewskiego (obecnie Wi-
$niewskiego). Warto dodac, ze pierw-

———
_— - — -
o

i e e ——

Zabytkowy autobus Ikarus 280 nr inw. 5634 na przystanku
Wzgorze Sw. Maksymiliana SKM w dniu celebrowania
jubileuszu linii 125 w Gdyni. Przed autobusem stoja od lewej:
Hubert Kolodziejski, Tadeusz Tomczyk, Olgierd Wyszomirski,
Marcin Gromadzki, L.ukasz Staniszewski (27 maja 2020 r.)

szy przystanek w kierunku Obtuza
iostatni w kierunku Redlowa zostaly
zlokalizowane na ul . Weteranow, co
oznaczalo, brak zintegrowania z przy-
stankami innych linii w tym rejonie
oraz wykonywanie skretu w lewo
z al. Zwyciestwa w te ulice. Pozwa-
laly na to warunki drogowe.

Po dwaoch i pot miesigcach, ze
wzgledu na brak wystarczajacej
liczby pasazerow, funkcjonowanie
linii 125 ograniczono na krétko do
kurséw w okresach szczytow przewo-
zowych i kursu p6zno wieczornego.
Z dniem 15 listopada 1960 r. przywro-
cono kursy w okresie mi¢dzyszczy-
towym i uruchomiono dodatkowe po
szczycie popotudniowym, wypelnia-
jac luke do godz. 22:05. Lini¢ dalej
obstugiwat jeden pojazd, kursujacy
takze w niedziele. Wigkszo$¢ kur-
séw przedtuzono z przystanku przy
Stacji Pomp ulicami: Nasypowa,
Tkacka, Gruny (obecnie Unruga)
i Robotnicza do ul. Cechowej, gdzie
usytuowano przystanek koncowo-po-
czatkowy, a stamtad zaraz po skrecie
autobusu w lewo autobus dojezdzat
ul. Cechowa z powrotem do ul. Gru-

ny, zatrzymujac si¢ na przystanku
przed skrgtem w lewo. Kursowanie
pojazdow dalej niz do ul. Cechowe;j
bylo niemozliwe, poniewaz Obtuze
z Pogbrzem Dolnym taczyla tylko
droga gruntowa nieprzystosowana do
regularnego kursowania autobusow.
Lacznie na linii 125 z Redtowa Szpi-
tala wykonywanych bylto 14 par kur-
séw w godz. 6:05-22:05, ze zmienng
czestotliwosceig 60—70 min, w tym 4
w $cistych szczytach przewozowych
do Stacji Pomp, 9 do ul. Cechowe;j
i ostatni do Dworca Gtéwnego PKP.
W kolejnych latach, w zwigzku
z wprowadzeniem jednokierunko-
wego ruchu drogowego na ul. Staro-
wiejskiej i oddaniem do eksploatacji
pierwszej jezdni nowej ul. Wiadysta-
wa IV nastgpily pewne zmiany w tra-
sie linii 125 w Srodmiesciu Gdyni.
Najpierw, w 1962 1. z dniem 5 listopa-
da lini¢ skierowano do Obtuza przez
plac Kaszubski i ul. Jana z Kolna,
a nastgpnie, w 1963 r. z dniem 25
kwietnia, do Redtowa ulicami: Dwor-
cows, 10 Lutego i Wiadystawa IV.
W potowie lat 60. XX w. linia
125 funkcjonowata na niezmienio-
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PIOTR KOEHNA

.

funkcjonowania linii
autohusowej 125

~  OvGierp WYsZOMIRSKI

nej trasie, z ta roznica, ze pomijata
ul. Weterané6w. W obu kierunkach
trasa prowadzita przez ul. Powsta-
nia Styczniowego i al. Zwycigstwa.
Liczba kurséw wzrosta do 26 par
w dni powszednie i 15 w niedziele.
Wszystkie z wyjatkiem ostatniego,
byly realizowane na trasie z Redtowa
do Obtuza Cechowej, przy czym ich
czestotliwo$¢ byta najwigksza w po-
rannym szczycie przewozowym, ha
poziomie 20-25 min. Lini¢ obstugi-
waly maksymalnie 3 pojazdy. Poza
szczytami w dni powszednie oraz
w niedziele kursowat 1 autobus co
70 min. Na trasie z Redlowa Szpita-
la do Dworca Gl. PKP w niedziele,
w godzinach wczesno popotudnio-
wych, lini¢ 125 wspierata linia 125
kreslone, z czgstotliwos$cia podwojna
w stosunku do utrzymywanej na linii
podstawowe;.

W 1968 1., z dniem 12 maja, po raz
kolejny zmieniono trasg linii w Srod-
miesciu, wykorzystujac oddang do
uzytku 2 lata weze$niej drugg jezdnie
ul. Whadystawa IV. Z al. Zwycigstwa
poprowadzono ja ul. Wiadystawa [V
i Migaty (obecnie Wojta Radtkego)
i dalej przez plac Konstytucji do ul.
Marchlewskiego. Przystanek przy
Dworcu PKP znajdowat si¢ na ul. Mi-
galy za Hala Targowa, przed skrgtem
w plac Konstytucji.

dokoficzenie 8. 211 3

Zachecamy do $ledzenia nas pod adresem:
facebook.com/mzkzg
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AnNA DoBrowoLsKA
Rzecznik Prasowy GAIT

W piatek w nocy, 5 czerwca, do
Gdanska dotart pigtnasty, ostatni
tramwaj PESA Jazz Duo z pierw-
szej transzy zamOwienia. Dostawy
nowych dwukierunkowych tramwa-
jow dla Gdanska wienczy wyjatkowy,
bo biato — zielony tramwaj. Pi¢tnasta
Pesa, o numerze bocznym 1070, jest
63. nowym pojazdem Gdanskich
Autobusow i Tramwajow z ostatnio
zrealizowanych dostaw. I na tym nie
koniec.

Roztadunek tramwaju odbyt si¢
w statym miejscu — na torowisku przy
ul. Nowe Ogrody. Laweta z bydgo-
skiej Pesy na miejsce dotarta po godz.
1.00 w nocy. Przed Urzedem Miej-
skim czekata juz ekipa techniczna
Gdanskich Autobuséw i Tramwajow,
z Piotrem Borawskim, zastgpcg pre-
zydenta Gdanska i Maciejem Lisic-
kim, prezesem Gdanskich Autobusow
i Tramwajow.

,» Witamy ostatni tramwaj z pierw-
szej transzy zamOwienia, niecbawem
dojezdza¢ beda kolejne, ktore sg juz
w produkcji. Pesy Jazz stanowig ok.
20 procent naszego taboru. Miesz-
kancy lubig i cenia te pojazdy, wiec
cieszymy si¢, ze wkrotce dolacza
nastgpne. Realizacja drugiej transzy
zamoOwienia rozpocznie si¢ w drugiej
potowie tego roku” — mowit Maciej
Lisicki, prezes GAiT.

Nowa PESA, ktéra zyskata fa-
brycznie barwy Lechii Gdansk, bedzie
mie¢ swojego patrona — legendarnego
zawodnika Romana Rogocza. ,,Pesa
w biato-zielonych barwach to hotd
miasta na 75-lecie Lechii Gdansk,
klubu o wielkich zastugach dla na-
szej spotecznosci” — podkreslat Piotr
Borawski, zastepca prezydenta Gdan-
ska ds. przedsigbiorczosci i ochrony
klimatu.

Przy roztadunku obecny byt takze
Marcin Grzyb, dyrektor sprzedazy
rynku tramwajowego Pesa Byd-
goszez SA. ,,Dzickujemy Gdanskowi
za zaufanie, to juz jest trzecia umowa

w Gdansku!

na dostawe tramwajow dla Gdanska.
Mamy nadziejg, ze pasazerowie beda
zadowoleni z eksploatacji tych nowo-
czesnych pojazdéw” — méwit przy
przekazaniu pojazdu Marcin Grzyb.

Tramwaje PESA Jazz Duo to no-
woczesne pojazdy wielocztonowe,
dwukierunkowe i catkowicie nisko-
podtogowe, o dhugosci do 32,5m.
W tramwaju miesci si¢ ponad 200
pasazeréw, w tym 32 na miejscach
siedzacych. W trosce o potrzeby
0s6b o0 ograniczonej mozliwosci po-
ruszania si¢ oraz osob niewidomych
1 niedowidzacych, wszystkie kolumny
i porgcze wykonane sg w kolorze zot-
tym, a przyciski w tramwaju opisane
sa w alfabecie Braille’a. Pojazdy wy-
posazone zostaty w odktadane recznie
platformy dla niepetnosprawnych.
Znajduje si¢ w nich réwniez wydzie-
lona powierzchnia dla wozkow inwa-
lidzkich i dziecigcych. Wyposazone
sa takze w zautomatyzowane defibry-
latory zewngtrzne AED. Tramwaje
przystosowane sg do pokonywania
wzniesien wynoszacych do 6%.

Pig¢ tramwajow PESA Jazz Duo
jezdzi po Gdansku juz od 2015 roku.
Teraz dofaczaja kolejne. Ich nowa
wersja rozni si¢ od wczesniejsze;j.
,»Nowe modele zyskaly szereg roz-
wigzan, ktére dodatkowo podniesé
maja komfort jazdy pasazeréw. W po-
jazdach zamontowane zostaty gniazda
USB. Udoskonalono funkcjonowanie
klimatyzacji i ogrzewania, kierujac
strumien powietrza na $ciany boczne.
Samopoczucie pasazeréw poprawiac
ma zmienna barwa o$wietlenia, regu-
lowana w zalezno$ci od temperatury
zewngtrznej, tj. przy chlodzie jest to
barwa ciepta, podczas wysokiej tem-
peratury — barwa zimna” — mowit
Maciej Lisicki, prezes GAIT.

Cena jednego tramwaju to 8 min
856 tys. zt brutto. Laczny koszt za-
kupu 15 nowych pojazdéw wraz
z pakietami specjalistycznymi to
138 mln 277 tys. zt. Na zakup tram-
wajow uzyskano dofinansowanie
ze $rodkdéw unijnych w wysokos$ci
83,5% w ramach Gdanskiego Projek-
tu Komunikacji Miejskiej —etap IV A.

60 Iat funkcjonowania linii
autobusowej 125

dokoniczenie ze . 1

Kolejna zmiana w przebiegu tra-
sy linii nastgpita w 1971 r,. z dniem
1 wrzeénia, kiedy to skierowano ja
ul. Dzierzyfskiego (obecnie Legio-
now) i Redlowska i z al. Zwycigstwa,
wykorzystujac oddany do eksploatacji
nowy odcinek ul. Legiondw.

Istotng zmiang w trasie linii 125
wprowadzono w 1972 r., z dniem
4 kwietnia, kiedy to przedtuzono ja do
przebudowane;j petli linii 102, ktorej
trasa prowadzita tam z Chyloni przez
ul. Pucka. Bylo to moliwe dzigki od-
daniu do uzytku nowego odcinka ul.
Gruny do Pogoérza Dolnego Rzezni.
Na nowej trasie autobusy linii 125
zaczely kursowac co 20 min w szczy-
tach przewozowych, a co 40 min poza
nimi. Lini¢ obstugiwaty 4 pojazdy
w okresach szczytow przewozowych.
Na trasie od Dworca Gtéwnego PKP
do Obtuza Cechowej ul. Robotnicza
uruchomiono przejSciowo w dni
powszednie, w godzinach szczytow
przewozowych, lini¢ 125 bis, takze

Autobus Jelcz Mex nr inw. 93

na przystanku koncowym linii 125 w Redlowie
w 1965 r. Przed autobusem konduktor
Hieronim Kulesza. Fot. ze zbioréw prywatnych

Hieronima Kuleszy

z czestotliwoscig kursowania auto-
buséw co 20 min.

W 19751, zdniem 18 maja, po raz
kolejny zreorganizowano uktad tras
linii komunikacji miejskiej w Srod-
miesciu. Trase linii 125 wyznaczono
w kierunku Pogoérza ulicami Wiady-
stawa IV i Jana z Kolna. W porannym
szczycie przewozowym kursowato
9 autobuséw z czestotliwoseig co 8
min, w popoludniowym 8 autobusow,
co 9-10 min, a migdzy szczytami 4
autobusy, co 20 min.

W 1977 r., z dniem 20 maja, po od-
daniu do eksploatacji facznicy Trasy
Kwiatkowskiego na Obltuzu i wia-
czeniu czgsei ul. Marchlewskiego do
zamknigtego obszaru portu handlo-
wego, tras¢ linii 125 poprowadzono

przez nowa lacznicg bezposrednio
do ul. Gruny (poza przystanek przy
ul. Cechowej). Autobusy linii 125
skierowano z tacznicy ul. Gruny
w lewo, bezposrednio do Pogorza
Dolnego. Rejon ul. Gruny w kierun-
ku ul. Nasypowej zaczely natomiast
obstugiwac linie autobusowe pene-
trujace Oksywie, Babie Doty 1 Ob-
huze Gérne. W nowym rozkladzie
jazdy zaplanowano kursowanie na
linii, w dni powszednie, 9 autobuséw
w szczytach przewozowych z naj-
wyzsza w jej historii czestotliwoscia
co 7-8 min i 5 autobuséw poza szczy-
tami, co 14 min.

W tym samym roku, z dniem
1 pazdziernika, w Srodmiesciu Gdy-
ni tras¢ linii 125 w kierunku Redto-
wa przeniesiono z pl. Konstytucji,
ul. Dworcowej i 10 Lutego na ulice:
Migaly, 3 Maja i 22 Lipca (obecnie
Armii Krajowej), do ul. Wiadystawa
Iv.

Na poczatku lat 80. lini¢ 125 ob-
stugiwato w dni powszednie, w po-
rannym i popoludniowym szczycie

Kolejna zmiana trasy linii 125
nastapita w 1984 r., z dniem 16 maja
(lub z poczatkiem 1985 r. jak podaja
niektore zrodta), kiedy to przenie-
siono ja na ulice: Morskg (wowczas
Czerwonych Kosynierow), Esta-
kade Kwiatkowskiego i tacznice
prowadzacg do ul. Marchlewskie-
go, na wysokosci ul. Energetykow.
W Srédmiesciu tras¢ wyznaczono
w kierunku Pogorza Dolnego ulica-
mi: Wihadystawa IV, Jana z Kolna, pl.
Konstytucji, Dworcowa i Podjazd,
a w kierunku Redtowa ulicami: Pod-
jazd, Dworcowa, Migaty , 3 Maja, 22
Lipca i Wiadystawa I'V. Rok pdznie;j,
z dniem 14 grudnia, skrécono prze-
bieg trasy w Srodmiesciu w kierunku
Redlowa, wyznaczajac ja ulicami:
Podjazd, 10 Lutego i Wiadystawa IV.
Autobusy kursowaty, w godzinach
szczytdw przewozowych, rytmicz-
nie co 10 min, poza szczytami — co
20 min.

Zasadnicza zmiana roli linii 125
w komunikacji miejskiej w Gdyni na-
stapita w 1992 r., z dniem 1 sierpnia,
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Autobus Ikarus 280 nr inw. 26632 na petli

Jana Kaszuby

przewozowym, 8 autobusow. Przy
70 min czasie trwania obiegu autobu-
su pozwolito to na zapewnienie cz¢-
stotliwosci co 8-9 min. Poza szczy-
tami kursowaty 4 pojazdy, co 17-18
min. Charakterystyczny dla tamtego
okresu byt nierdwny takt czgstotliwo-
$ci, zrdznicowany na poszczegdlnych
liniach. Jego podstawa byt czas jazdy
uwzgledniajacy krotki czas postoju na
poziomie mniej wigcej 10% czasow
jazdy. W $wietle warunkéw ruchu
drogowego u progu trzeciej dekady
XXI w. przeznaczenie 70 min na prze-
jazd w relacji: Redlowo — Pogérze
Dolne — Redtowo w obu kierunkach
przez ul. Janka Wisniewskiego, wraz
z krotkim postojem, wydaje si¢ czyms
abstrakcyjnym.

linii 125 w Redlowie w pierwszej polowie
lat 90. W drzwiach autobusu kierowca Jan
Kaszuba. Fot. ze zbioréw prywatnych

wyodrebniono wowczas lini¢ 105,
stanowiacg przedtuzenie linii 125 do
Kosakowa.Przejeta ona wigkszo$¢
kursow linii 125, co ograniczyto
zakres czasowy funkcjonowania tej
drugiej do godzin porannych i wie-
czornych we wszystkie dni tygodnia
ido 6 pazdziernika 1997 r., do godzin
popotudniowego szczytu przewozo-
wego w dni powszednie. W roli linii
uzupetniajacej linia 125 pozostaje do
dzis. Autobusy kursujg na niej gene-
ralnie z czgstotliwoscig co 30 min.
W 2000 r., z dniem 14 marca,
wprowadzono na linii 125 pierwszy
zajazd na ul. Kontenerowa, uzupetnia-
jac obstuge tej ulicy przez lini¢ 170.
Jeszcze w tym samym roku, z dniem
11 czerwca, liczba zajazdow wzro-
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sta do dwoch, a w 2007 r. z dniem
2 kwietnia, do trzech. W dniu 60-lecia
funkcjonowania linii liczba zajazdow
wynosita juz 14, co wyznacza linii
125 nowe zadanie w gdynskiej sieci
komunikacji miejskiej.

Ostatnia zmiana w trasie linii 125
nastapita w 2017 r., z dniem 25 lipca,
kiedy to, w zwigzku z przebudowa
skrzyzowania ul. Dworcowej zul. 10
Lutego skierowano ja do Pogorza
ul. Wiadystawa IV, ul. 10 Lutego
i ul. Podjazd, zapewniajgc identycz-
ny przebieg trasy w Srédmiesciu
w obu kierunkach. Po oddaniu prze-
budowanego skrzyzowania do uzytku
w Sroédmiesciu pozostata skrocona
trasa linii 125.

Lini¢ 125 obstugiwaty rézne mar-
ki i typy autobuséw. Najpierw byly to
Sany HO1, H25, H27, Skody Karosy,
Jelcze Car i Mex oraz przegubowe
021 i AP-02. Potem pojawily si¢
Jelcze Berliety PR110 i przegubowe
Ikarusy 280. Od 1996 1. dominowaty
Jelcze Mercedesy O 405. Od kilku lat
przewazaja MAN-y NL 313 i Lions
City, chociaz eksploatowane sg takze
Solarisy Urbino 12. Okres, w ktorym
do obstugi linii kierowano pojazdy
przegubowe to lata 1973—1996. Warto
doda¢, ze w drugiej potowie lat 70.
na linii 125 kursowaly tez autobusy
Jelez Car z przyczepami, obshugujac
zadania szczytowe.

Fasd -

€0, pracujac na zmianie popotudnio-
wej, Jozef Spaleniak, ktory po pracy
w charakterze kierownika najpierw
wydziatu, a potem dziatlu w przed-
sigbiorstwie komunikacji miejskiej,
dodatkowo podejmowat si¢ prowa-
dzenia autobusu. Od 1973 r. zdarza-
fo si¢, ze Zygmunta Rietza zmieniat
Tadeusz Tomczyk, ktéry z dniem
1 kwietnia 1994 r. zaczat obstugiwad
na stale, w pelnym wymiarze czasu
pracy zadanie ztozone z kurséw na
liniach 105 1 125. Pozniej takze czgsto
byl obecny na linii 125, prowadzac
autobus Jelcz Mercedes nr 2042.
Trwato to azdo 2017 r., czyli przez 21
lat, czym ustanowit swoisty rekord.
W roku jubileuszu linii jest ciagle
aktywny zawodowo, jezdzac czgsto
na linii 125 najnowszym MAN-em
Lions City nr 2052. Poza wymienio-
nymi kierowcami, w obstudze linii
wyréznili si¢ jeszcze, pracujacy na
niej przez dtuzszy czas na state, Jozef
Witkowski 1 Andrzej Sioma. Pierwszy
z nich eksploatowat od 1978 r. Jelcza
Berlieta PR 110nr21921i0d 1981 r.
Tkarusa 280 nr 26002, drugi od 1979 1.
Jelcza Berlieta PR 110 nr 218391 od
1983 r. Ikarusa 280 nr 26048, po czym
od 1996 r., na linii zaczat pojawiaé
czgsto, ale juz nie na state, prowadzac
Jelcza Mercedesa 0405 nr 2047.

W ciagu 60 lat funkcjonowania
linii 125 zmienialy si¢ przedsi¢bior-

Miejski Zaktad Komunikacyjny. Od
1994 r. przewoznikiem na linii 125
jest sukcesor tego zaktadu w posta-
ci gminnej spétki z o. o. pn. Przed-
sigbiorstwo Komunikacji Miejskiej
(przej$ciowo pn. Przedsigbiorstwo
Komunikacji Autobusowej i Trolej-
busowej). W 2010 r. do obstugi linii
125 w niewielkim zakresie dotaczy-
fa druga gminna spotka autobusowa
pn. Przedsigbiorstwo Komunikacji
Autobusowe;j.

Podsumowujac mozna stwierdzic,
7ze linia 125 w ciggu 60 lat funkcjono-
wania odgrywala zréznicowang rolg
w gdynskiej komunikacji miejskie;j.
Zaczynata skromnie na trasie z Re-
dtowa do Obtuza, jako uzupemiajaca
w sieci, chociaz jedyna obshugujaca
wowczas gruntowa matg petle przy
Szpitalu. W 1972 ., po przedtuzeniu
jej trasy do Pogérza Dolnego, we-
szta w sktad linii podstawowych, by
wkrotce awansowac do segmentu linii
priorytetowych. Zashuzyta na to wyso-
ka czgstotliwoscig kursowania taboru
przegubowego. Z poczatkiem lat 90.,
w zwiazku z wchlonigciem wigkszo-
$cijej kursow przez dhuzsza od niej li-
ni¢ 105, utrzymata si¢ na swojej trasie,
ale juz znowu jako linia uzupehiajaca.
Historia linii zatoczyta koto. Trudno
przewidzie¢ jej przysztos¢. Nie ma
obecnie zadnych planéw zmiany jej
charakteru. Niewatpliwie to zalezy

Autobus MAN Lions City nr inw. 2052 na petli linii 125 w Redlowie 24 maja 2020 r.
Za kierownica autobusu Tadeusz Tomczyk.
Fot. Michal Halikowski (ZKM Gdynia)

Obstuga przewozowa linii to jed-
nak nie tylko autobusy, ale przede
wszystkim kierowcy. Niektorzy
z nich zdecydowali si¢ pracowac
przez pewien okres wylacznie na
linii 125. Do historii przeszedt Zyg-
munt Rietz, ktéry obstugiwat lini¢ na
state przez 28 lat, od 1968 do 1996 .
W tym okresie eksploatowat po kolei
m.in. Jelcza Mexa nr inwentarzowy
2112, przegubowego Jelcza AP-02
nr 24358, Jelcza Berlieta PR110
nr 21820, przegubowego Ikarusa 280
nr 26025 1 jego nastgpce nr 26622.
Od 1996 1. do przejécia na emeryture,
lini¢ 125 obstugiwal czesto, ale nie
na stale, prowadzac Jelcza Mercede-
sa O 405 nr 2042. Od 1968 r. az do
poczatku lat 90. przewaznie zmieniat

stwa przewozowe §wiadczace na
niej ushugi. Bylo to zwiazane przede
wszystkim ze zmianami organiza-
cyjnymi w gdynskiej komunikacji
miejskiej, w tym z jej restruktury-
zacja w latach 1992-1994. Wtedy
powotano Zarzad Komunikacji Miej-
skiej jako organizatora ustug i spotki
przewozowe. Pierwszym przewozni-
kiem na linii 125 byto Wojewddzkie
Przedsigbiorstwo Komunikacyjne
Gdansk—Gdynia, przeksztatcone
w 1975 r. w Wojewddzkie Przedsie-
biorstwo Komunikacyjne w Gdansku.
Po likwidacji WPK w 1989 r. lini¢
zaczeto obstugiwaé Miejskie Przed-
siebiorstwo Komunikacyjne w Gdyni,
ktore po dwoch latach stato sie zakta-
dem budzetowym Miasta Gdyni pn.

od perspektyw rozwoju linii 105, ob-
stugujacej nie tylko Gdynig, ale takze
gming Kosakowo.

W dniu 27 maja 2020 r. odbyta si¢
symboliczna uroczysto$¢ uczczenia
jubileuszu 60-lecia uruchomienia
linii. Na trasie linii z poczatku lat
80. zostato wykonanych 5 kursow
autobusem Ikarus 280 nalezagcym
do firmy ,,Kultowy Ikarus” Luka-
sza Staniszewskiego. Za kierownica
autobusu zasiadt Tadeusz Tomczyk
zwigzany z linig od 1973 1.

Autor skiada podzigkowania Pa-
nom Henrykowi Biandze, Adolfowi
Labuhnowi i Hubertowi Kotodziej-
skiemu za udostegpnione materiaty
i udzielone konsultacje.

Obtuie

A
G

Rzeinia

1984 1.

Redtowo
(Szpital PCK)

Pogorze Dolne

Redtowo Szpital
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Przepiekny

Komunikacyjne hobby niejedno
ma imi¢. W$rod pasjonatéw trans-
portu publicznego s3 ci, dla ktorych
priorytetem jest ,,polowanie” na au-
tobusy z aparatem w reku, niektorzy
Scigaja si¢ w zdobywaniu wszelkich
mozliwych odmian biletow, inni zas
gromadza wiernie odtworzone mode-
le srodkow komunikacji miejskiej. Sa
tez 1 tacy, ktorzy kolekcjonuja ,,zywe
okazy”, bedace nierzadko prawdzi-
wymi peretkami. Dzigki pasji i zaan-

= San H100A

N na Kaszubach

TEKST: BARTOSZ STWARC
FOTOGRAFIE; MARCIN GROMADIKI

gazowaniu Pana Mariana Koteckiego
— wladciciela firmy Przewozy Auto-
busowe ,,Gryf” z Zukowa (znanej
z obshugi m.in. potaczen lokalnych
na Kaszubach oraz wybranych linii
w sieci ZKM w Gdyni i MZK Wej-
herowo), spotka ta moze cieszy¢ si¢
nowym, wyjatkowym zabytkiem.
Jest nim San H100, wyprodukowa-
ny w 1969 1.

Siggnijmy do kart historii. Sany
H100 produkowano seryjnie w latach

&7 e
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1967-1974 przez Sanocka Fabryke
Autobuséw (SFA). Modele te zjez-
dzaty z tadmy produkcyjnej w dwoch
wersjach: HIO0A (odmiana zapro-
jektowana z mysla o potaczeniach
mig¢dzymiastowych) oraz H100B
(dostosowana do potrzeb komuni-
kacji miejskiej).

Prezentowany egzemplarz to San
H100A, wyposazony w dieslowski
silnik Star o mocy 105 KM i manu-

alna, pigciobiegowa skrzynie biegow.

KARTUZY

Pojazd jest w stanie pomiescic¢ 41
pasazerow, w tym 34 na miejscach
siedzacych. Maksymalna predkosc,
jaka osiaga, wynosi 75 km/h. Wedtug
tabliczki znamionowej ci¢zar wlasny
wozu to 6000 kg. Trzy lata temu auto-
bus zostat odkupiony od prywatnego
wlasciciela, i poddany trwajacemu
dwa lata, kapitalnemu remontowi.
Dzi$ prezentuje si¢ bardzo okazale.
Przejazdzka takim unikatem to nie-
samowita okazja do podr6zy w prze-

szto$¢. Mimo przepasci oddzielajacej
Sana od wspotczesnych autobusow
pod wzgledem komfortu i innowa-
cyjnosci, niemaly sentyment wywo-
ta¢ moze charakterystyczny warkot
silnika, zapach oleju napgdowego,
wysoka podioga, czy zatrzaskiwanie
drzwi otwieranych za pomoca klamki.
Dla os6b, ktére wychowywaty si¢
w czasach $wietnosci takich autobu-
sOw — fezka w oku gwarantowana.
Na koniec warto zwroci¢ tez uwa-

g¢ na starannie zachowane detale,
np. logo PKS na przedzie pojazdu
czy tabliczke z napisem ,,NIE ZA-
NIECZYSZCZAC POJAZDU”.
Trudno nie zwréci¢ uwagi takze na
oddzielajaca fotel kierowcy od reszty
pojazdu firanke, wypeliona symbo-
lami Panstwowej Komunikacji Sa-
mochodowej. Uroku, ale i realizmu
dodaje zabytkowi umiejscowiona za
przednig szyba tablica kierunkowa:
Bitgoraj — Warszawa (przez Krasnik

i Putawy).

Firmie Przewozy Autobusowe
,,Gryf” z Zukowa 1 jej wiascicielo-
wi, Panu Marianowi Koteckiemu
serdecznie gratulujemy udanej re-
witalizacji historycznego pojazdu.
Autobus bedzie mozna spotkaé na li-
niach okazjonalnych, uruchamianych
z okazji r6znego rodzaju wydarzen,
np. Nocy Muzedw.
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BARrTosz STWARC

Rozprzestrzenianie si¢ koronawi-
rusa SARS-CoV-2 postawito spote-
czenstwo w zupelnie nowej sytuacii.
Do pewnego momentu wielu z nas
uznawalo tego typu zagrozenie za eg-
zotyczne zjawisko, ktore z pewnoscig
nigdy do Polski nie dotrze. Kiedy na
poczatku marca wykryto zakazenie
utzw. ,,pacjenta zero” w Zielonej Go-
rze, prysto wiele ztudzen. Jasne si¢
stato, ze odtad i my bedziemy musieli
poddac si¢ znacznie ostrzejszemu niz
zwykle rezimowi sanitarnemu.

Z chwila ogloszenia przez polski
rzad stanu zagrozenia epidemicznego,
sposob funkcjonowania wielu sfer
naszego zycia zostal przestawiony
do géry nogami. Zamkniecie szkot,
restrykcyjne ograniczenie zgroma-
dzef, zamykanie granic, masowe
kwalifikowanie ludzi do odbycia
kwarantanny, atmosfera ciagtego
niepokoju, przemieszanie informacji
prawdziwych z tzw. fake newsami —
to tylko przyklady skojarzen z tym,
co przezywali$my w marcu tego roku.

Skutkow zaistniatej sytuacji nie
mogt nie odczu¢ silnie powigzany
z r6znymi sferami zycia transport pu-
bliczny. Zamknigcie szkot 1 uczelni,
znaczace ograniczenie aktywnosci
spolecznej, przechodzenie wielu
pracownikow na tryb pracy zdalnej
— wszystko to istotnie obnizyto po-
pyt na ustugi komunikacji miejskie;.
Misja transportu publicznego jest
jednak shuzba spoteczenstwu zawsze
i w kazdych warunkach. Nie kazdy
miat mozliwo$¢ §wiadczenia pracy
z ,,home office”, nie kazde gospodar-
stwo domowe dysponuje prywatnym
samochodem. Komunikacja publicz-
na nie mogta zatem pozwoli¢ sobie na
zawieszenie dzialalno$ci, musiala na-
tomiast nieustannie dostosowywacé si¢
do ulegajacej dynamicznym zmianom
sytuacji, w zgodzie z wydawanymi
odgormie restrykcjami.

Jednym z pierwszych (juz
w pierwszych dniach marca) dzia-
Tan profilaktycznych stato si¢ zawie-
szenie tzw. ,,cieplego guzika”, czyli
otwierania drzwi przez pasazerow.
Na rozwigzanie takie zdecydowali
si¢ wszyscy organizatorzy komuni-
kacji miejskiej (ZTM w Gdansku,
ZKM w Gdyni, MZK Wejherowo),
a takze Szybka Kolej Miejska i PO-
LREGIO. 10 marca zawieszono
sprzedaz biletow u kierowcdw i mo-
torniczych w gdanskiej komunikacji,
dzien pdzniej rozwigzanie to zaczgto
obowiazywa¢ w Gdyni, a dwa dni
pdzniej — w Wejherowie. Niedtugo
potem, majac na uwadze zagrozenie
zdrowia kierowcow, w trolejbusach,
tramwajach i autobusach wszystkich
trzech organizatoréw wprowadzono
tzw. strefy wydzielone, niedostgpne
dla pasazeréw. Objety one przestrzen
przy kabinie kierowcy, a ich funkcjo-

nowanie w praktyce oznaczato brak
mozliwosci korzystania z przednich
drzwi pojazdu oraz korzystania
z pierwszych siedzen w pojezdzie
(na przedniej stronie lewego 1 prawe-
go nadkola). Szybka Kolej Miejska,
W trosce o bezpieczenstwo pasazerow
oraz kierownikow pociagow, przesto-
nita tzw. plexi okienka w drzwiach
przedziatéw konduktorskich, przez
ktore kupuje sie bilety. Jednoczes$nie
usilnie zachecano, by za kolejowe
bilety ptaci¢ bezgotéwkowo. Po-

GOYHLA
s (Cprtrum Nauki Experyment 02

nadto, z racji obnizonego popytu,
ale tez trudnosci kadrowych (czes¢
prowadzacych pojazdy korzystata ze
zwolnien, zwigzanych z konieczno-
$cig zapewnienia opieki dzieciom), na
wielu liniach wprowadzono sobotnie
rozktady jazdy, a niektore potaczenia
zupelnie zawieszono.

24 marca, podczas konferencji pra-
sowej, premier Mateusz Morawiecki
oraz minister zdrowia Lukasz Szu-
mowski oglosili kolejne obostrzenia
w walce z koronawirusem, ktore we-
szty w zycie dzien pozniej. Zarzadzo-
no wowczas zakaz przemieszczania
si¢ poza niezbednymi sytuacjami zy-
cia codziennego. Wprowadzono takze
drastyczne ograniczenie liczby pasa-

zeréw w pojazdach transportu zbio-
rowego — do potowy liczby miejsc
siedzacych. Transport publiczny sta-
nat wiec przed jednym z najtrudniej-
szych, jak dotad, wyzwan. Konieczne
stalo si¢ pogodzenie obowigzujacych
limitéw z funkcjonowaniem komu-
nikacji dla tych, dla ktorych jest ona
niezbedna.

Obostrzenie to wprowadzono
w trosce o zachowanie bezpieczne-
go dystansu miedzy pasazerami oraz
w celu unikniecia przepehienia po-
jazdu. Krytycy zwracali jednak uwa-
ge, ze tak skonstruowana restrykcja
nie koresponduje z réznorodnoscia
taboru zbiorowej komunikacji. Sg
bowiem pojazdy o relatywnie nie-
wielkiej liczbie miejsc siedzacych,
ale mogace za to pomiesci¢ wielu
pasazerow stojacych — np. gdanskie
tramwaje. Przekonywano wigc, ze
limit pasazerow nie powinien by¢
uzalezniony od liczby miejsc sie-
dzacych, a od liczby miejsc ogbtem
lub od powierzchni pojazdu. Zanim
jednak przepisy ulegly zmianie,
a sytuacja epidemiczna stabilizacji
— organizatorzy komunikacji musie-
li szuka¢ rozwigzan doraznych. Na

wielu liniach, w godzinach szczytu,
zapewniono tzw. kursy bisowe (dwa
pojazdy obshugujace ten sam kurs,
jeden za drugim). Zaczeto jednocze-
$nie modyfikowac rozklady jazdy,
a takze przywracac¢ rozklady jazdy
obowiazujace w dni powszednie,
utrzymujac jedynie zawieszenie linii
(badZz wybranych kurséw) o mniej-
szym znaczeniu. Ponadto, siedzenia
autobusow, trolejbusow i tramwajow,
z ktorych korzystanie stato si¢ odtad
niemozliwe, zostaly opatrzone spe-
cjalng informacja. Miejsca siedzace
kwalifikowano do wylaczenia z uzyt-
ku w taki sposob, by miedzy zajetymi
siedziskami utrzymac bezpieczny dy-
stans. Warto tez doda¢, ze z pomoca

gdynskiej komunikacji ruszyta firma
,»Kultowy Ikarus”, udostepniajac na
potrzeby kurséw bisowych m. in.
pojemnego Mercedesa O405GN2
71994 r.

Kolejng zmiang przynioést 16
kwietnia — tego dnia wszedl w Zycie
nakaz zastaniania ust i nosa (za po-
moca maseczki lub cze¢éci odziezy),
réwniez w komunikacji publiczne;j.
Metropolitalny Zwigzek Komunika-
cyjny Zatoki Gdanskiej przygotowal
plakaty przypominajace o tym obo-
wigzku, ktére przekazano do ZTM
w Gdansku, ZKM w Gdyni i MZK
Wejherowo, celem umieszczenia ich
w pojazdach.

Noszenie maseczek raczej nie lezy
W naszej naturze i zapewne wszy-
scy wyczekujemy dnia, kiedy ten
wymog catkiem zostanie zniesiony.
Zawsze jednak mozna probowac
podej$¢ z wyobraznig do przykrego
obowigzku. W potowie kwietnia, tuz
po Wielkiej Nocy, na ulicach Gdy-
ni spotka¢ mozna byto autobusy...
ubrane w maseczki. Ogromna maska
na czele pojazdu miala za zadanie
przypomnie¢ i zacheci¢ do respek-
towania obowigzku niedtugo przed

\ |

jego wejsciem w zycie. Ponadto, na
wyswietlaczach, w czasie postojow
mozna byto odczyta¢ hasta ,,No$ ma-
ske” Iub ,,Zakryj usta i nos”. Z in-
teresujacy inicjatywa wyszli takze
pracownicy Pomorskiej Kolei Me-
tropolitalnej (zarzadca linii kolejowej
Gdansk Wrzeszcz—Gdansk Osowa),
ktorzy w dniach 21-22 maja rozda-
wali firmowe maseczki pasazerom
szynobusow. Ogloszono takze face-
book’owy konkrus, w ktorym takie
maski mozna byto wygrac.
Niepokoj organizatorow komuni-
kacji coraz bardziej mnozyta kwestia
pogodzenia obowigzujacych limitow
ze stopniowym wzrostem liczby pasa-
Zerow, majacym zwiazek z kolejnymi

etapami ,,odmrazania” gospodarki,
ktorych wdrazanie rozpoczeto sig
w drugiej potowie kwietnia. Pierw-
szego kroku w luzowaniu obostrzen
zwigzanych z komunikacja miejska
doswiadczylismy 18 maja. Od tego
bowiem dnia, pojazdem komunikacji
miejskiej podrézowaé mogla maksy-
malnie taka liczba pasazerow, ktora
wynosi 30% liczby wszystkich miejsc
(stojacych i siedzacych) w danym po-
jezdzie, z zastrzezeniem, ze polowa
liczby miejsc siedzacych nadal musi
pozosta¢ wolna. Taka zmiana jest,
wbrew pozorom, bardzo istotna. Dla
autobusow oznacza ona wzrost do-
puszczalnej liczby pasazerow o kil-
kanascie (lub nawet okoto 20, w za-
leznosci od modelu), a dla tramwajow
nawet o kilkadziesiat osob. Kolejna
zmiana weszla w zycie 1 czerwca
— od tego dnia limit pasazeréw to
50% wszystkich miejsc w pojezdzie,
z pozostawieniem zasady co drugiego
miejsca siedzacego niezajetego. Poza
tym, w pierwszym dniu czerwca do
pojazdow ZTM, ZKM i MZK powro-
cita, cho¢ z zachowaniem Srodkow
ostroznosci, sprzedaz biletow u pro-
wadzacych pojazdy.

E .7 EEES i

Ogromne wyrazu szacunku naleza
si¢ wszystkim kierowcom, motorni-
czym i maszynistom. To wlasnie oni
stanowig jedng z tych grup, ktdre nie
mogta #zosta¢cwdomu. Funkcjonowa-
nie komunikacji miejskiej w czasie
epidemii oznacza takze wzmozona
prace konstruktorow rozktadow jaz-
dy, pracownikow odpowiedzialnych
za informacje przystankowa, dyspo-
zytordw, nadzorcoéw ruchu, czy osob
dezynfekujacych pojazdy. Im réwniez
sktadamy wyrazy szczerego uzna-
nia. Mamy nadziejg, ze walka z CO-
VID-19 zakonczy si¢ jak najszybciej,
a zadna epidemia nigdy wigcej nie
wstrzasnie tak odczuwalnie naszym
codziennym zyciem.
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Nowe Mercedesy
w gdanskiej Immunikai miejli
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ANNA DoBrowoLska
Rzecznik Prasowy GAIT

Dostawa nowych autobusow
Mercedes Citaro zakonczona. Flote
Gdanskich Autobuséw i Tramwa-
jow zasilito kolejnych 48 nowocze-
snych i ekologicznych pojazdéw.
W piatek, 29 maja na gdanskie
trasy wyruszyly ostatnie z dostar-
czonych pojazdow.

Od teraz gdanskie linie obshugi-
wacé bedzie tacznie 115 nowocze-
snych ekologicznych autobusow,
o najbardziej restrykcyjnej normie
emisji spalin Euro VI, Mercedes Ci-
taro. Wezesniej, w latach 2016 —2019
spotka GAIT zakupita 67 autobuséw
tej marki.

Nowoczesne autobusy w dzier-
zawie

Nowe pojazdy dzierzawione sg

przez spotke GAIT od Konsorcjum
Firm EvoBus Polska Sp. z 0.0. oraz
Pekao Leasing Sp. z 0.0.
— Istota popularnego obecnie mode-
lu dzierzawy jest przede wszystkim
objecie nig kosztow i prac zwigza-
nych z utrzymaniem technicznym
pojazdow przez caly okres najmu
— podkresla Maciej Lisicki, prezes
GAIT. — Zalezy nam na tym, by au-
tobusy zawsze byty gotowe do jazdy
bez koniecznosci angazowania w to
pracownikow GAIT i — co tez waz-
ne — zatrzymywania pojazdow do
naprawy. Dzigki temu GAIT skupi
si¢ na przewozeniu pasazerdw, a nie
utrzymywaniu pojazdow. To wazny
aspekt. Dzierzawa jest tu doskona-
tym rozwigzaniem — dodaje prezes
GAIT.

Serwis w ramach umowy dzier-

zawy obejmuje: obstugg techniczng
— przeglady codzienne i okresowe;
naprawy eksploatacyjne; naprawy
komponentdow, ktére ulegly awarii
w trakcie eksploatacji autobuséw;
naprawy powypadkowe; napra-
wy bedace nastepstwem wandali-
zmu; naprawy bedace nastgpstwem
uszkodzen wynikajacych z biedow
eksploatacji autobuséw, czynnosci
zwigzane z aktualizacja badz zmiang
oprogramowania.
— Podazamy za wspotczesnym
trendem sharing economy. Model
dzierzawy jest powszechnym dzi§
na §wiecie trendem, wedhug ktorego
wlasnie uzywanie, nie posiadanie, jest
bardziej ekonomicznym, jak i efek-
tywnym sposobem gospodarowania —
mowi Piotr Borawski, zastepca prezy-
denta ds. przedsiebiorczosci i ochrony
klimatu. Z modelu dzierzawy taboru
korzystaja juz z powodzeniem zakta-
dy komunikacji miejskiej w Lodzi,
Poznaniu, Wroctawiu, czy Gliwicach
— dodaje Piotr Borawski.

GAIT dzierzawi lacznie 48 fa-
brycznie nowych niskopodtogo-
wych autobuséw miejskich, w tym
29 autobuséw standardowych (Mer-
cedes-Benz Typ 628 02 Citaro), 13
przegubowych (Mercedes-Benz
Typ 628 03 Citaro G) i 6 typu midi
(Mercedes-Benz Typ 628 02 Citaro
K). Oczywiscie, wraz z wyposaze-
niem elektronicznym, niezbg¢dnym
oprogramowaniem oraz z licencjami.
Dostarczone pojazdy sg ustandary-

.

)

¥ h.* s

zowane pod wzgledem konstrukcyj-
nym, parametré6w technicznych oraz
kompletacji wyposazenia dla dane-
go typu. Posiadaja t¢ sama stylizacje
ikolorystyke oraz t¢ sama organizacjg
przestrzeni pasazerskiej.

Koszt o$mioletniej dzierzawy
pojazdow, wraz z ich utrzymaniem
technicznym, to ponad 117 min zt
brutto (95,4 min zt netto). Kwota ta
wyptacana bedzie przez spotke GAIT
dostawcy w rozliczeniu comiesigcz-
nym.

Waine wsparcie dla transportu
publicznego

Nowoczesne autobusy sg nie-
zwykle istotng czescig weiaz rozwi-
janego 1 modernizowanego systemu
gdanskiej komunikacji publiczne;.
Kluczowym zatozeniem wprowa-
dzanych zmian ma by¢ stworzenie
rdzenia komunikacyjnego, opartego
0 transport Szynowy oraz wsparcie go
transportem autobusowym.

— Chcieliby$my, aby linie tramwa-
jowe i kolej byly w naszym miescie
liniami zbiorczymi. Takim krego-
slupem miasta w sensie komuni-
kacyjnym. Natomiast nowoczesne
autobusy, kursujace w dobrej czgsto-
tliwosci ,miatyby za zadanie prze-
wozi¢ pasazeréw z dzielnic do naj-
wiekszych weztow przesiadkowych.
Oczywiscie, zmiany w komunikacji
to bedzie proces. Powstajaca nowa
infrastruktura tramwajowa — czy to
na alei Pawta Adamowicza, na Nowej
Warszawskiej, czy na trasie Gdansk
Potudnie — Wrzeszcz oraz nowe au-
tobusy to wazne elementy tych zmian
— podkreslat Piotra Borawski.
Bezpieczne i wygodne
Mercedesy Citaro to nowocze-

sne, ekologiczne autobusy, o naj-
bardziej restrykcyjnej normie emisji
spalin Euro VI. Wszystkie pojazdy
przystosowane sa do potrzeb os6b
niepemosprawnych i podrézujacych
z wozkami dzieciecymi. W pojazdach
zamontowano takze funkcje przykle-
ku, dzigki ktorej bok pojazdu bedzie
mozna obnizy¢ o 60 mm, co znacznie
ulatwia wejscie 1 wyjscie z pojazdu.
Kazdy z pojazdéw wyposazony jest
w system klimatyzacji o wydajnosci
zapewniajacej komfort podrézowania
nawet w upalne dni, z uwzglednie-
niem specyfiki komunikacji miejskiej
tj. czestym otwieraniem drzwi.

Komora silnika i komora dodatko-
wego urzadzenia grzewczego wypo-
sazone sg w automatyczne urzadzenia
detekeji 1 gaszenia pozaru. Kazdy
z autobusOw wyposazony jest w sys-
tem monitoringu wizyjnego i system
zliczajacy pasazerow. W kabinach
kierowcow zamontowane sg defi-
brylatory AED. Korzystanie z nich
jest bezpieczne i dla ratownika i dla
poszkodowanego. Defibrylator sam
automatycznie analizuje prace serca
w ciggu kilku sekund, jesli serce bije
chaotycznie, aparat ,,rekomenduje”
wstrzas terapeutyczny i ,,prowadzi”
akcje ratownicza; jesli urzadzenie
nie wykryje takiej potrzeby, nie poda
wstrzasu terapeutycznego, ale podpo-
wie dalsze dziatania. Dane statystycz-
ne pokazuja, ze szansa na uratowanie
zycia czlowieka, gdy podejmie si¢
akcje ratunkowg z uzyciem AED,
wynosi 70%.

Informacja na widoku

Autobusy midi i standardowe za-
montowane maja po jednym, a prze-
gubowe po dwa wyswietlacze LCD

wewnetrzne, podwdjne o wielkosci
227, umozliwiajace wyswietlanie
m.in. numeru linii, trasy, aktualnej
pozycji pojazdu, zdje¢, komunika-
tow specjalnych i video. Monitory
posiadaja powloke antyrefleksyjna.
W standardowych Citaro i w midi-
kach znajduje si¢ jeden, a w przegu-
bowych dwa wyswietlacze boczne
LCD o rozmiarze 38, na ktoérych
wys$wietlane sg informacje o numerze
linii oraz przebieg trasy z graficznym
oznaczeniem przystanku biezacego.

Autobusy wyposazone sg w 3 ta-
blice zewngtrzne (przednia, boczna
i tylna) wyswietlajace informacje
w barwie bursztynowej, zapewniajace
dobra widoczno$¢ w kazdych warun-
kach i mogace pracowac w tempera-
turach od -20°C do +70°C. Tablice
wys$wietlajg numer linii oraz nazwe
przystanku koncowego w jednym
lub w dwoch rzgdach, moga réwniez
wyswietla¢ informacje w sekwencji
statej lub ptynace;.

Nowoczesne i ekologiczne

Do gléwnych innowacji naleza:

* odzyskiwanie energii hamo-
wania poprzez modut reku-
peracyjny umieszczony przy
tradycyjnych akumulatorach,
co przyczynia si¢ do znacznej
redukcji zuzycia paliwa, a tym
samym emisji CO2, wplywajac
korzystnie na §rodowisko;

* duzo nizsze od wartosci gra-
nicznych normy Euro VI
emisje spalin; norma Euro
VI wprowadza zmniejszenie
emisji czastek stalych o 66%
i tlenkow azotu az 0 80% w po-
réwnaniu do Euro V;

* spehienie norm Regulaminu

nr 66-02 EKG ONZ i nr 29
EKG ONZ wptywajace na
poprawe wytrzymatosci kon-
strukcji no$nej oraz w zakresie
ochrony 0s6b przebywajacych
w kabinie kierowcy; maksy-
malne bezpieczenstwo uzyska-
no stosujac taczenia konstruk-
cyjne opierajace si¢ nanowych,
laserowo wycinanych weztach,
co daje wigkszg sztywno$¢
i wytrzymalos¢ szkieletu.

GRZEGORZ MEHRING / WWW.GDANSK.PL
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Weekendowe wycieczki z MZKZG

ZYDOWSKA GORKA v Wejherowie

TEKST I FOTOGRAFIE:
KRzyszror SzKURtATOWSKI

Po tygodniu pracy wielu z nas marzy o krétkiej, niespiesznej weekendowej wycieczce.
Niekoniecznie bardzo daleko. Podpowiadamy - czasem warto zostawi¢ samoch6d

w garazu i odwiedzic¢ ciekawe miejsce z wykorzystaniem komunikacji miejskiej.
Rozpoczynajac cykl tekstéw , Weekendowe wycieczki z MZKZG” chcemy podrzucaé
Wam podpowiedzi, gdzie warto pojechac. Bedziemy w nich prezentowa¢ miejsca

mniej oczywiste, rzadziej odwiedzane przez turystéw, lecz z réznych wzgledéw
interesujace. Jesli dacie sie naméwic, bedziecie mieli okazje zobaczy¢ piekne krajobrazy,
zwiedzi¢ miejsca cenne historycznie i przyrodniczo, poznac zabytki oraz opowiesci

z nimi zwiazane. A wszystko to bez ruszania sie z terenu Metropolitalnego Zwiazku

Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej i zawsze w zasiequ sieci transportu zbiorowego. - m
" by s

Miejscem faczacym walory kulturowo-historyczne i widokowe jest z pewnoscia 7"~ do starego cmentarza na Zydowskiej Gérce

1ydowska Gorka, lezaca na styku granic Wejherowa, Bolszewa i Goscicina. Aby do niej -~y ' ; PR ) ™ N

dotrze¢ wystarczy dojechac¢ do Wejherowa, na przyktad kolejka SKM, albo pociagiem . : e - -

Polregio, a nastepnie przesiasc sie do autobusu MZK Wejherowo. ! g -, Z .

Moze to by¢ pojazd linii numer 7, ktéry zatrzymuije sie bezposrednio przed budynkiem : ) - ot
dworca kolejoweqo, a jedzie do Goscicina. Jesli musielibyscie zbyt dtugo czekac na P TPRE s - SO ﬁ‘;’i_ﬁ
ten kurs, mozecie sie przejs¢ 200 metréw ulica Dworcowa do przystanku linii numer - 5 ; i i

3, na przeciwko Filharmonii Kaszubskiej. Pojazdy tej linii jezdz3 zdecydowanie NI B R B 5
czesciej. W obu przypadkach Waszym przystankiem docelowym jest ten o nazwie A
Sucharskiego 01. Podrdz potrwa okoto 7 minut. Zanim wyruszycie w droge najlepiej
sprawdicie wszystkie potaczenia w internetowej wyszukiwarce ,Jak dojade”, dostepnej
na stronie internetowej mzkzg.org.

Kiedy dojedziecie do wspomnianego wyzej przystanku, dalej idziecie juz piechota.

Po okoto 250 metrach dojdziecie do rogatek kolejowych przed Goscicinem. Tuz przed
nimi przechodzicie na druga strone jezdni, ku ulicy Szczesliwej. | nia kierujecie sie pod
godre, na potudnie, w strone zalesionych wzgorz.

Gdy juz wespniecie sie do miejsca gdzie droga wchodzi w las, warto na chwile sie
zatrzymac i odwrdcic, by zobaczy¢ rozlegta panorame Bolszewa, z widoczng wyraznie
XIX-wieczna bryta kosciota Wniebowziecia Najswietszej Maryi Panny, ktory ma jednak
duzo diuzsza historie. Po wejsciu na lesng droge miedzy drzewami, trzeba nig przejs¢
prosto pod gére okoto 100 metréw. Nastepnie skierujcie sie ku $ciezce odbijajacej

w lewo, by po przejsciu kolejnych 50 metréw zobaczy¢ po prawej stronie wsrdd drzew,
pozostatosci historycznego kirkutu. To wiasnie od niego miejsce nazwano Zydowska
Gorka. Taka nazwa, oczywiscie w jezyku niemieckim (Judenberg lub Juden Berq),
figuruje na mapach z drugiej potowy XIX wieku.

Nekropole zatozono w potowie XVIIl wieku na potrzeby zydowskiej gminy wyznaniowej
7 Bolszewa. 7 czasem cmentarz przejefa spotecznos¢ wejherowskich Zydow, ktéra

w XIX wieku dos¢ szybko sie rozrastata. W 1817 r. w mie$cie zamieszkiwato 31 Zydow,
a w roku 1871 juz 168. Gmina miata jednak ktopot z uzyskaniem zgody na zatozenie
wtasnego cmentarza w miescie. Wobec tego wykupita kirkut bolszewski. Urzadzony na
nowo zajmowat powierzchnie prawie 3,5 ha i miat ksztatt czworokata. Dzi$ juz tego nie o
widac, ale wiodta do niego, od drogi Wejherowo-Lebork, aleja $wierkowa. Obecnie caly | =
teren porosniety jest pieknym lasem, w ktérym dominuja buki.

Niestety nie zachowaly sie informacje, ile pochéwkéw odbyto sie w tym miejscu, a do
dzis w catosci nie zachowat sie ani jeden grob. Pozostatosciami po kirkucie s, mniej lub
bardziej zdewastowane, murowane obramienia kilku mogit. S3 tez wyraznie widoczne
slady wielu dotéw grobowych. Tu i 6wdzie wystaja z kamieni zakopanych w ziemi
zardzewiate prety, na ktérych zapewne osadzone byly stale. W $ciétce, pomiedzy lis¢mi
mozna wciaz znalez¢ drobne resztki zelaznego ptotu, ktérym cmentarz byt ogrodzony.

Iniszczenie kirkutu dokonato sie w kilku etapach. Pierwszy miat miejsce w 1939 roku, o ) .

gdy w czasie wrzesniowych walk wzgérze zostato pokryte siecig okopow. Pézniej ; : 3 r'?aa J;ﬂ”:’éa‘:;%Sgogv\fvoygzcﬂup;’{éi?eﬂsircr’fczl_’l’ite‘arcrgﬁg{?ent
dewastacji dokonywali Niemcy okupujacy Polske. Po raz kolejny dziatania wojenne A e L o (Y i —tE Spogywaj_ Ngzwisjka}/ednak brak

dotknety nekropoli w 1945 r. Po wojnie cze$¢ kamieni nagrobnych zostata rozgrabiona — : —
i uzyta do celéw budowlanych. Obecny stan cmentarza sktania do smutnej zadumy
nie tylko nad kolejami ludzkich loséw, ale i nad zachowaniami 0s6b odwiedzajacych
to miejsce pamieci. Miedzy historycznymi mogitami walaja sie bowiem zupetnie
wspotczesne Smieci.

Tuz obok cmentarza znajdziecie slady walk obronnych toczonych w 1939 . W tym
miejscu dostepu do Wejherowa bronit przed Niemcami 1. Morski Putk Strzelcow.
Zaledwie kilkadziesiat metréw na pétnocny wschod od kirkutu zaczynaja sie polskie
okopy z tamtych czasow. Wizytujac Zydowska Gorke warto poswiecic¢ troche czasu
réwniez na zapoznanie sie z historycznymi fortyfikacjami polowymi, w ktérych polscy
zotnierze przelewali krew. Rozciagaja sie one na kilkaset metréw, a byty bronione do 8
wrzesnia, kiedy w obliczu przewazajacych sit wroga, obroncy wycofali sie w kierunku
Redy.

Jesli komus za mato bedzie wrazen, moze wypad na Zydowska Gorke przedtuzy¢
spacerem na potudnie, dr6zka przy zachodniej krawedzi lasu. Po kilkuset metrach marszu
nig dochodzi sie do pieknego pola, pokrytego wiosng jaskrami - to Stoneczne Wzgérze
nalezace juz do Goscicina.

(Cata wyprawe mozna zakonczy¢ leSnym spacerem do Wejherowa (okoto 3 kilometry),
albo po prostu wrdci¢ do przystanku MZK przy ulicy Sucharskiego, a do centrum miasta
dojechac autobusem.
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o - . ~.  Fragment ogrodzenia cmentarnego z Zydowskiej Gorki,
"iﬂ w formie motywu kwiatowego.




