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Nowe zasady
korzystania z hulaj-
nog elektrycznych,
urzadzen transpor-
tu osobistego i urza-
dzen wspomagaja-
cych ruch

Nowelizacja ustawy Prawo
o ruchu drogowym, wprowa-
dzajaca przepisy dotyczace m.in.
poruszania si¢ hulajnogami elek-
trycznymi, weszla w zycie 20
maja biezacego roku.

wiccej S. 2

PKM. Coraz blizej
elektryfikacji

Przedstawiciele Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej, wraz z wha-
dzami samorzadowymi Pomorza,
30 kwietnia podpisali umowe
z poznanska spotka ,, Torpol”. Jej
przedmiotem jest realizacja inwe-
stycji pn. ,,Pomorska Kolej Me-
tropolitalna Etap [ —rewitalizacja
,.Kolei Kokoszkowskiej” Faza III
— elektryfikacja linii kolejowych
nr 248 1253 wraz z budowa przy-
stanku Firoga”.

wiecej 8. 3
Bezpieczny Swiat
w skali 1:87

Rozmowa z Jackiem Pranczk,
kierowca z MZK Wejherowo.
Jego hobby sa modele pojazdow
drogowych, a szczegdlnie auto-
buséw.

wiccejs. 617

OvcierD WYSZOMIRSKI

Komunikacja miejska w Kosako-
wie zaczeta funkcjonowaé z dniem 1
czerwca 1971 r. Uruchomione zostaty
wowczas dwie nowe linie autobu-
sowe nr 145 1 146. Pierwszej z nich
wyznaczono tras¢ z pl. Kaszubskiego
w Gdyni do Kazimierza, drugiej do
Rewy. Trasy obu linii prowadzity uli-
cami Jana z Kolna, Marchlewskiego
(obecnie Janka Wisniewskiego), Na-
sypowa, Bosmanska, Zielona i Ptk.
Dabka do Pogérza Goérnego i dalej
do Kosakowa. Nastgpnie ich trasy
rozchodzity si¢: linii 145 przez De-
bogorze do Kazimierza, natomiast
linii 146 przez Pierwoszyno i Mosty
do Rewy.

Na linii 145 byto wykonywanych
we wszystkie dni tygodnia facznie
tylko kilka kurséw rano, popotudniu
1 wezesnym wieczorem. Linia 146
funkcjonowata natomiast od rana do
pdznego wieczora, w dni powszednie
w szczytach przewozowych z czesto-
tliwoscia co 30 min, poza szczytami
co 90 min. W dni $wiateczne byta na-
tomiast obstugiwana z czgstotliwoscia
co 90 min, zwigkszong przecietnie do
45 minut w godz. 7-16.

W 1972 r., z dniem 4 kwietnia,
wraz z oddaniem do uzytku w Gdyni
przebudowane;j ul. Wincentego Gruny
(obecnie Unruga) zmieniono trasy
obu linii. Od ul. Nasypowej skiero-
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wano je t3 ulicg i dalej fragmentem
ul. Puckiej, tzw. Serpentyna (obecnie
Czernickiego).

Trzecia w kolejnosci linig komu-
nikacji miejskiej, ktorej trasa objgta
Kosakowo, byta linia nr 160, pro-
wadzaca z Redy Ciechocina przez
Rumi¢ do Kazimierza, w Redzie
ulicami Pucka i Gdanska, natomiast
w Rumi - Grunwaldzka pod Dworzec,
Starowiejska 1 I Dywizji Wojska Pol-
skiego. Linia zaczeta funkcjonowac
8 grudnia 1973 r. Autobusy tej linii,
podobnie jak linii 145, zawracaty
na poszerzonym fragmencie drogi
do Pierwoszyna, za skrzyzowaniem
z droga prowadzaca z Dgbogorza.
W wybranych kursach zaplanowano
zajazdy autobusow linii 160 pod Bazy
B i C Centrali Produktow Naftowych
w Debogorzu. Linie obstugiwaty
3 autobusy, zapewniajac czgstotli-
wos¢ 20-30 minutowa. Z czasem
w dni powszednie w porannym
szczycie do obstugi linii skierowano
czwarty autobus, uzyskujac 17 minu-
towa czgstotliwosé.

Kolejnym waznym wydarzeniem
w rozwoju komunikacji miejskiej
w Kosakowie bylo uruchomienie
nowej linii autobusowej nr 165.
Nastagpito to 18 maja 1974 r. Trasg
linii wyznaczono spod Dworca PKP
w Chyloni przez pl. Dworcowy, ulice
Chylonska i Pucka do Pogérza Gor-
nego i dalej przez Kosakowo, Pier-
woszyno i Mosty do Rewy. W dni
powszednie w szczytach przewozo-
wych na linii zapewniono 30 minu-

towa czestotliwos$¢, poza szczytami
i w dni $wigteczne — 60 minutows.
Jeszcze w tym samym roku na teren
Kosakowa wprowadzono lini¢ auto-
busowg 128, funkcjonujaca do tego
czasu z pl. Kaszubskiego w Gdyni
do Pogorza Gérnego ulicami Migaty,
pl. Konstytucji (powr6t Jana z Kolna),
Marchlewskiego, Nasypowa, Bos-
manska, Zielong i Pik. Dabka. Trasa
tej linii 28 sierpnia 1974 r. zostata
wydhizona do Suchego Dworu. Za-
pewniono na niej czgstotliwo$é w dni
powszednie w szczytach przewozo-
wych co 30 min, poza szczytami
1w dni $wiateczne co 60 min.

Rok pézniej zostata uruchomio-
na nastepna nowa linia autobusowa,
obstugujaca Kosakowo. Linia nr 173
zaczeta funkcjonowac 14 lipca 1975
na trasie Rondo Wzgérze Nowotki
w Gdyni (obecnie Wzgorze Swigtego
Maksymiliana) — Debogorze ulica-
mi Swietojanska, pl. Kaszubski, Jana
z Kolna (z powrotem pl. Konstytucji
i Migaly), Marchlewskiego , Nasypo-
wa, Gruny, Pucka do Pogérza i dalej
przez Kosakowo do nowej petli przy
ul. Stonecznikowej w Dgbogorzu. Na
linii zaczal kursowa¢ jeden autobus
z czgstotliwoscig co 90 min od rana
do p6znego wieczora, wykonujac
najpierw 12 par kurséw, zar6wno
w dni powszednie, jak i §wiatecz-
ne. W 1976 r., z dniem 7 pazdzier-
nika, dodana zostata jeszcze jedna
calotygodniowa para kursow, ktorg
mozna uzna¢ za komunikacj¢ nocna,
poniewaz autobus wyruszat z Ronda

ZE ZBIOROW PRY WATNYCH ZBIGNIEWA J EDRZEJAKA

-
-

-

Na fotografii:

Autobus gdynskiej
komunikacji miejskiej

Jelcz Car 043, nr inw. 23497
w De¢bogorzu na linii 173.
Za kierownica Zbigniew
Jedrzejak (1982 r.)

Wzgdrze Nowotki o godz. 23.23.

W 1977 r., z dniem 3 stycznia, tra-
s¢ linii 165 wycofano spod Dworca
PKP w Chyloni, ograniczajac ja do
nowej petli u zbiegu ulic Puckiej
i Krzywoustego przed przejazdem
kolejowym. Natomiast z dniem 18
kwietnia ograniczono tras¢ linii 173
do relacji pl. Kaszubski w Gdyni —
De¢bogoérze. W tym samym roku,
z dniem 20 maja, po wiaczeniu cz¢sci
ul. Marchlewskiego do zamknietego
obszaru portu handlowego, trasy linii
145, 146 1 173 poprowadzono przez
nowa facznice Estakady Kwiatkow-
skiego do ul. Gruny. Z kolei z dniem
29 czerwca podwojono na linii 146
czestotliwos¢ kursowania autobusow
w dni powszednie w okresach poza
szczytami przewozowymi, z 90 do
45 minut.

W 1983 1., z dniem 7 marca, prze-
stata funkcjonowa¢ linia 145. Do
Kazimierza przedhuzono lini¢ 173.
W nowym rozkladzie jazdy lini¢ t¢
obstugiwaty 2 autobusy, wykonujac
w dni powszednie 20 par kurséw,
w tym dwie pary —tylko do Debogo-
1za, ze zréznicowang czestotliwoscia,
najwicksza, nawet co 30 min, w go-

dokonczeniena . 41 5
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korzystania z hulajnog
elektrycznych, urzadzen
transportu osohistego

| urzadzen wspomagajacych

ruch

Apam Raszpunpa
[ ]

Nowelizacja ustawy Prawo o ru-
chu drogowym, wprowadzajaca prze-
pisy dotyczace m.in. poruszania si¢
hulajnogami elektrycznymi, weszta
w zycie 20 maja biezagcego roku. Za-
wiera ona trzy definicje klasyfikujace
urzadzenia do przemieszczania sig:
* hulajnoga elektryczna — pojazd

napedzany elektrycznie, dwuosio-

wy z kierownica, bez siedzenia

i pedatow;

* urzadzenie transportu osobistego
(UTO) — pojazd napgdzany elek-
trycznie z wylaczeniem hulajnogi
elektrycznej, bez siedzenia i peda-
16w (np. deskorolka elektryczna,
elektryczne urzadzenie samopo-
ziomujace);

» urzadzenie wspomagajace ruch
— urzadzenie lub sprzgt sporto-
wo-rekreacyjny przeznaczone do
poruszania si¢ w pozycji stojacej,
napgdzane sita migéni (np. rolki,
wrotki, deskorolka).

Hulajnoga po drodze dla rowe-
row

Od 20 maja hulajnogg elektrycz-
na nalezy jezdzi¢ drogami dla rowe-
roéw. Jesli takich nie ma, to mozna
korzysta¢ z ulicy, na ktdrej jezdni
obowiazuje ograniczenie predkosci
do maksimum 30 km/h lub, w drodze
wyjatku, chodnikiem — wtedy kieru-
jacy hulajnoga elektryczna powinien
ustepowaé pierwszenstwa pieszym,
nie moze utrudnia¢ im ruchu i jest
zobowiazany do jazdy z predkoscia
zblizong do predkosci pieszego.

Maksymalna predko$é 20 km/h

W nowych przepisach ograniczono
maksymalng predko$¢ poruszania si¢
hulajnoga elektryczna i urzadzeniem
transportu osobistego do 20 km/h.
Dotyczy to jednak ruchu po drodze
dla roweréw albo jezdni. Porusza-

jac sie chodnikiem, nalezy predkosé
ograniczy¢ do tempa przemieszczania
si¢ pieszych.

Strefy z ograniczona predkoscia.
Wyznaczone miejsca parkingowe

W ustawie okreslono zasady
parkowania hulajnog elektrycznych
1 UTO — na chodniku ,,w miejscu do
tego przeznaczonym” lub jak najbli-
zej zewnetrznej krawedzi chodnika,
najbardziej oddalonej od jezdni i row-
nolegle do tej krawedzi (np. wzdtuz
Scian budynkoéw), z zachowaniem
przejscia 1,5 m dla pieszego.

Wiele miast, w tym Gdansk, Gdy-
nia i Sopot, postanowito dodatkowo
uregulowa¢ mozliwo$¢ korzystania
z hulajnég elektrycznych poprzez
wyznaczenie stref z ograniczong
predkoscia poruszania si¢ oraz par-
kingow. W Gdansku strefe, w ktorej
wprowadzono ograniczenie predko-
$ci do 12 km/h, wyznaczono na ob-
szarze Glownego Miasta, w obrebie
dzielnicy Srodmiescie wraz z Wyspa
Otowianka i péocna czgscig Wy-
spy Spichrzow, tj. obszaru ograni-
czonego ulicami: Okopowa, Podwale
Staromiejskie, Grodzka, Wartka, Na
Stepce, Szafarnia i Podwale Przed-
miejskie. W Sopocie zaprojektowano
dwie strefy z ograniczong predko-
$cig. Pierwsza wyznaczono na ob-
szarze Dolnego Sopotu, ograniczo-
nego ulicami: Chopina, Ceynowy,
Al. Niepodleglosci i morzem oraz
na catoéci Parku Pétnocnego, Parku
Potudniowego i w ciagu nadmorskim
— maksymalna predko$¢ obowigzu-
jaca w tej strefie to 12 km/h. Druga
strefa, z ograniczeniem predkosci do
10 kmv/h, obejmuje ciag al. Mamuszki
ial. Wojska Polskiego.

W porozumieniach zawieranych
przez Miasta z operatorami hulajnog
elektrycznych wskazano miejsca
postojowe dla pojazdow wspotdzie-
lonych oraz zalozono premiowanie
uzytkownikow, ktorzy odstawig je
do punktéw wyznaczonych przez
miasto. Celem jest uporzadkowanie

miejskiej przestrzeni i zobowigza-
nie wypozyczajacych do odpowie-
dzialnego uzytkowania hulajnog.
W Gdansku ma powsta¢ docelowo
230 parking6w, co tacznie da 2 376
ogolnodostgpnych miejsc do parko-
wania hulajnog. W Gdyni ma powsta¢
docelowo 350 parkingdéw. W Sopo-
cie wyznaczono 25 parkingdéw, co
daje okoto 80 miejsc do parkowania
hulajnog. Dodatkowo w Sopocie
wylaczono mozliwos¢ zwrotu tych
pojazdow w ciagu ul. Boh. Monte
Cassino, Placu Przyjaciét Sopotu,
Placu Zdrojowego i Skweru Kura-
cyjnego oraz na molo.

Zakaz jazdy hulajnoga elek-
tryczng dla dzieci do 10. roku zycia

Uzytkownicy hulajnog elektrycz-
nych 1 UTO, ktorzy nie skonczyli 18.
roku zycia, musza posiada¢ karte ro-
werowg lub prawo jazdy kategorii
AM, A1, B1 lub T. Zakaz poruszania
sie nimi (nawet pod opieka osoby do-
rostej) maja dzieci do lat 10 — wyjatek
stanowi poruszanie si¢, pod nadzorem
osoby doroste;j, po strefie zamieszka-
nia. Powyzej 18. roku zycia do jazdy
hulajnoga elektryczng i UTO nie s
wymagane zadne uprawnienia.

Kary za lamanie przepisow

Zaniestosowanie si¢ do przepisow
znowelizowanej ustawy Prawo o ru-
chu drogowym przewidziano kary.
Za jazde po chodniku z predkoscia
wyzszg niz charakterystyczna dla
pieszych grozi grzywna lub nagana.
W praktyce moze to by¢ od 20 do
5000 zt, a 0 wysokosci kary decyduje
policjant.

Grzywna bedzie grozita rowniez
za jazde elektryczna hulajnoga pod
wplywem alkoholu, czy $rodkéw
odurzajacych. Niewlasciwie zaparko-
wane hulajnogi mozna bgdzie odho-
lowac¢ na koszt wlasciciela. Wowczas
za samo odholowanie trzeba bedzie
zaptaci¢ do 123 zt i do 23 zt za kaz-
dy dzien postoju na wyznaczonym
parkingu. -

ADAM RASZPUNDA
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Pomorska Kolej Metropolitaina

BARTOSZ STWARC

Przedstawiciele Pomorskiej Ko-
lei Metropolitalnej, wraz z wtadza-
mi samorzadowymi Pomorza, 30
kwietnia uroczyscie podpisali umo-
we z poznanskg spotka ,, Torpol”. Jej
przedmiotem jest wyczekiwana przez
mieszkancow realizacja inwestycji
pn. ,,Pomorska Kolej Metropolitalna
Etap - rewitalizacja ,,Kolei Kokosz-
kowskiej” Faza III — elektryfikacja
linii kolejowych nr 248 i 253 wraz
zbudowa przystanku Firoga”. Firma
,» Torpol” ztozyta najkorzystniejsza
ofert¢ (warto$¢ zamowienia podsta-
wowego 48 850 755,96 zt brutto), po-
konujac tym samym 10 pozostatych
oferentow. Przypomnijmy, ze w ra-
mach projektu PKM zbudowano lini¢
nr 248 (Gdansk Wrzeszcz—Gdansk
Osowa) oraz krotka lini¢ facznicowa
nr 253 (umozliwiajaca zjazd z linii
248 na lini¢ 201 w kierunku Zukowa).
Nim oméwimy projekt elektryfikacji,
wroémy na moment do historii tego
wyjatkowego przedsigwzigcia.

Otwarta latem 2015 r. linia kolejo-
wa z Gdanska Wrzeszcza do Gdan-
ska Osowy szybko zdobyta sympati¢
1 zainteresowanie pasazerow. Dzigki
polaczeniu (w Rebiechowie) z zarza-
dzana przez PKP PLK linig nr 201
(Nowa Wies Wielka—Inowroctaw—
Bydgoszcz—Koscierzyna—Gdynia),
stata si¢ waznym korytarzem komu-
nikacyjnym Trojmiasta. Trasa ta jest
udogodnieniem nie tylko dla miesz-
kancow Trojmiasta. Dzigki nowemu
potaczeniu, rdzen metropolii stat si¢
zdecydowanie tatwiej dostgpny dla
0s0b dojezdzajacych z powiatu kar-
tuskiego i koscierskiego.

Z racji braku trakcji elektryczne;j,
po linii 248 od poczatku kursuja spa-
linowe autobusy szynowe SKM i PO-
LREGIO (pojazdy PESA SA133/136
i NEWAG SA137/138). Trasa PKM
byla jednak planowana jako zelek-
tryfikowana. Dlaczego wiec trakeji
nie zawieszono przy okazji budowy?
Biorac pod uwagg, ze pociagi kursu-
jace po trasie PKM nie koncza biegu
w Gdansku Osowie, tylko wykorzy-
stujq linig 201 (w kierunku Gdyni, czy
tez Zukowa, Kartuz i Koscierzyny),
zarzadzang przez PKP Polskie Linie
Kolejowe, oczywiste jest, ze projekt
elektryfikacji spetni swoj cel pod
warunkiem podtaczenia do sieci obu
linii (201 i 248) oraz linii tacznico-
wej (253). Konieczne wigc stato si¢
takie zaplanowanie inwestycji obu
zarzadcow (PKM i1 PKP PLK), by
w podobnym czasie zelektryfikowaé
wszystkie wymienione linie. Elek-
tryfikacja korytarza transportowego
Bydgoszcz—Koscierzyna—Gdynia jest
w harmonogramie inwestycji naro-
dowego zarzadcy na najblizsze lata,
a przedstawiciele PKP PLK i PKM
pozostaja we wspOltpracy i statym
kontakcie.

Realizowana przez PKM inwesty-
cja elektryfikacyjna ma by¢ gotowa
do 2023 roku. Co interesujace, projekt
zaktada takze wybudowanie przy-
stanku Gdansk Firoga, migdzy juz
istniejacymi: Gdansk Port Lotniczy
i Gdansk Matarnia. Bedzie on stuzyt
nie tylko okolicznym mieszkancom,

lecz takze licznie zatrudnionym w tej
okolicy pracownikom sektora IT. Jak
mozna dostrzec na wizualizacji, nowy
przystanek bedzie utrzymany w ko-
lorystyce i stylizacji nawigzujacej do
pozostatych obiektow PKM, jednak
z trudnymi do przeoczenia akcentami
o tematyce informatyczne;j.

Przy okazji warto przypomniec, ze
w zwigzku z perspektywa intensyw-
nych robot na linii z Koscierzyny do
Gdyni, zachodzi ryzyko czasowych
zawieszen ruchu pociggdw i urucha-
miania komunikacji zastgpczej. Stato

si¢ to okazja ku temu, by zaplanowac
budowe tzw. bajpasa kartuskiego,
ktéry przynajmniej czesciowo moze
zminimalizowa¢ utrudnienia, stano-
wigc swego rodzaju kolejowy objazd.
Inwestycja bedzie polegata na zrewi-
talizowaniu fragmentu przedwojennej
linii z Gdanska Wrzeszcza do Starej
Pity (linia 234, odcinek od Gdanska
Kietpinka), a takze fragmentu linii
kolejowej nr 229 (Stara Pita — Glincz).
Pomorska Kolej Metropolitalna zre-
alizuje odbudowg 1,5-kilometrowego
odcinka z Kielpinka do Kokoszek,

natomiast przywroceniem przejezd-
nosci szlaku z Kokoszek do Glincza
(ok. 15 km) zajma si¢ Polskie Linie
Kolejowe. Do wykonania ,,swojej”
czgscei przedsigwzigeia PKM wybrata
gdynska firme ,, Torhamer”. PKP PLK
podpisaty z kolei umowg z konsor-
cjum firm ,,Torhamer” i ,,Rajbud”.
Funkcjonowanie bajpasa pomoze
w zapewnieniu ciaglosci potaczen
Kartuz z Gdanskiem, przy niezmie-
nionej czgstotliwosci kursowania.
Elektryfikacja linii PKM, jak row-
niez linii 201, wpisuje si¢ w dziatania

=P

na rzecz jako$ci ustug transportu ko-
lejowego w naszym wojewodztwie.
Przedsigwzigcie przyczyni si¢ do
podniesienia jakosci podrozy, dzigki
zastosowaniu bardziej pojemnych,
szybszych, elektrycznych, przyja-
znych $rodowisku pociggéw. Reali-
zowane inwestycje podniosg rowniez
dostepnosé trasy Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej dla pociggdw ponad-
lokalnych (np. potaczen ze Shupskiem
i Tezewem). Kto wie, moze kiedy$
linia PKM pojedziemy pociagiem
spolki PKP Intercity?

POMORSKA KOLEJ METROPOLITALNA S.A.

POMORS.KA KOLEJ METROPOLITALNA S.A.
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dokonczenie ze S. 1

dzinach szczytow przewozowych.
W dni $wigteczne liczba kursow
byta ograniczona do 13 par z my-
$la o eksploatacji jednego pojazdu.
W tym samym roku, z dniem 21 lipca,
zostaly uruchomione pierwsze dwie
linie sezonowe do obstugi tzw. ruchu
plazowego w okresie wakacji letnich.
Byly to linie nr 301 i 304. Pierwsza
z nich funkcjonowata na trasie: Ru-
mia Dworzec PKP - Rewa, ulicami
Starowiejska i I Dywizji Wojska Pol-
skiego do Kazimierza i dalej przez
Pierwoszyno i Mosty. Trasa linii 304
prowadzita z pl. Kaszubskiego w Gdy-
ni, identycznie jak linii 146, takze do
Rewy. Obie linie nie byty uruchamiane
w kazde wakacje letnie do 1990 r.,
kiedy to zakonczyty, z dniem 13 lipca,
swoje funkcjonowanie.

W 1984 r., z dniem 1 stycznia,
zostata uruchomiona pierwsza linia
nocna do Kosakowa pod numerem
438. Trasa linii prowadzita z Gdyni
Wielkiego Kacka ulicami Wiczlin-
ska, Chwaszczynska, Wielkopolska,
al. Zwycigstwa, Swietojanska. pl. Ka-
szubski, Jana z Kolna (powrét Miga-
1y), pl. Konstytucji, Marchlewskiego,
lacznica Estakady Kwiatkowskiego,
Gruny, Pucka do Pogérza Gérnego
1 dalej przez Kosakowo, Pierwoszyno
i Mosty do Rewy. Linia 438 funk-
cjonowata do konca maja 1993 r.
1 czerwca zastgpila ja linia nr 400
funkcjonujaca na trasie: Gdynia Ptyta
Redtowska — Rewa, ulicami Powstan-
cow Slaskich, Cylkowskiego, Re-
dtowska, al. Zwycigstwa, Swigtojan-
ska, pl. Kaszubski, Jana z Kolna, pl.
Konstytucji, Wéjta Radtkego, Swie-
tojanska, 10 Lutego, Podjazd (powr6t
Dworcowa, pl. Konstytucji, Dworco-
wa, 10 Lutego), Morska, Estakada
Kwiatkowskiego, Marchlewskiego,
facznicy Estakady Kwiatkowskiego,
Unruga, Smidowicza, Arciszewskich,
Pik. Dabka, Bosmanska, Zielong, Pik.
Dabka do Pogérza Goérnego i dalej
przez Kosakowo, Pierwoszyno i Mo-
sty. Po niespelna trzech miesigcach
tras¢ linii w kierunku Rewy uprosz-
czono w centrum Gdyni, skierowujac
ja z pl. Konstytucji przez ul. Dwor-
cowg bezposrednio do ul. Podjazd,
z pominigciem ulic Wéjta Radtkego,
Swigtojanskiej 1 10 Lutego.

W 1984 . nastapita jeszcze inna
wazna zmiana w obstudze komunika-
cyjnej Kosakowa. 11 lutego na trasie
z pl. Kaszubskiego w Gdyni do Su-
chego Dworu uruchomiono nowa
linie autobusowg nr 194, ulicami
Jana z Kolna (powr6t pl. Konstytucji
i Migaly), Marchlewskiego, facznica
Estakady Kwiatkowskiego, Kwiat-
kowskiego i Ptk. Dabka. Linia ta za-
stapita w obstudze Suchego Dworu
lini¢ 128, ktdrej tras¢ ograniczono
do Starego Obtuza. Czestotliwosé
kursowania autobusow do Suchego
Dworu wzrosta w dni powszednie
najpierw do 13 min w godzinach
szczytow przewozowych, 17 min
poza tymi godzinami i 26 min w dni
$wigteczne, a pdzniej do jeszcze wyz-
szego poziomu. Zmniejszona zostata
w 1990 r., z dniem 12 grudnia, po
wybudowaniu petli w Pogorzu Gor-
nym i ograniczeniu trasy autobuséw
linii 194 w wigkszosci kursow do tej
petli. W rezultacie, w dni powsze-
dnie, w godzinach szczytow prze-
wozowych Suchy Dwor zaczat by¢
obshugiwany, juz nie co 8-9 min,
tylko co 27-34 min.

W 1985 1., z dniem 21 lipca, ob-
stuga komunikacyjng objete zostaly
Mechelinki. Do wybudowanej w tej
migjscowosci petli zostata skierowana
linia 165 na zasadzie zajazdow z Mo-
stow. Zajazdy odbywaty sie w obu kie-
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runkach. Linia byfa obstugiwana przez
jeden autobus. Po wprowadzeniu za-
jazdow do Mechelinek czestotliwosé
jego kursowania zostata zmniejszona
7 60 do 74 min. Kursy byty wykony-
wane w dni powszednie od 5.30 do 17
i dni §wiateczne od 7 do 17.

W 1990 r., z dniem 23 kwietnia,
do Kosakowa wprowadzone zostaly
dwie nowe linie, nr 81 1 82. Pierwsza
znich zastapita w relacji do Kazimie-
rza zlikwidowana w zwiazku z tym
lini¢ 160. Jej trasg, rozpoczynajaca
si¢ pod Dworcem PKP w Rumi,
wyznaczono ulicami Starowiejska
i I Dywizji Wojska Polskiego. Lini¢
82 skierowano natomiast z petli przy
ul. Gorniczej w Rumi pod Dworzec
PKP i dalej ulicami Starowiejska
i Debogoérska do Dgbogorza Wybu-
dowania. Obie linie funkcjonowaty
do 30 wrzesnia 1991 r. 1 pazdziernika
zostaty one zastapione jedna linig pod
numerem 86 z Rumi Dworca PKP,
ulicami Starowiejska, Wybickiego,
Derdowskiego i Dgbogorska do petli
w Debogodrzu i z powrotem tg ulicg
i ul. I Dywizji Wojska Polskiego do
Kazimierza. W drodze z Kazimierza
do Dworca PKP w Rumi trasa linii
nie obejmowala juz Debogdrza Wy-
budowania. Wybrane kursy na linii 86
zaplanowano z petli przy ul. Gorni-
czej w Rumi. Lini¢ obstugiwat jeden
autobus z czgstotliwoscig co 48 min.
Od 1 czerwca 1994 . lini¢ 86 wycofa-
no z Kazimierza, pozostawiajac ja na
trasie do Dgbogorza Wybudowania,
co pozwolilo na nieznaczny wzrost
czestotliwoscei jej obstugi. Po kilku
latach, 1 marca 2002 r. wprowadzono

w De¢bogorzu na linii 86 pierwsze
zajazdy na ul. Mostowa.

W 1991 r., z dniem 15 kwietnia,
ograniczono funkcjonowanie linii
165 w dni powszednie tylko do go-
dzin porannego szczytu przewozo-
wego. W rozkladzie jazdy tej linii
zaplanowano tylko 3 pary kursow.
W rezultacie do obstugi Mechelinek
skierowano lini¢ 146, na ktorej zapla-
nowano zajazdy autobusow tej linii
do petli potozonej w tej miejscowosci.
W 1994 r., z dniem 1 czerwca w roz-
ktadzie jazdy linii 165 pozostawiono
juz tylko 2 pary kursow.

W 1992 r., z dniem 3 czerwca,
wydtuzona zostata ponownie trasa
linii 173, tym razem z Kazimierza
do Rumi. Linia zaczeta funkcjono-
waé w relacji: Gdynia pl. Kaszubski
— Rumia pl. Kaszubski, z czgstotli-
woscig co 50-55 min w dni powsze-
dnie w szczytach przewozowych i co
105 min poza tymi szczytami oraz
w soboty i niedziele. W tym samym
roku, z dniem 1 sierpnia, do gminy
Kosakowo skierowano nowa lini¢
105, wyodrebniona z gdynskiej li-
nii 125, ktora zaczeta funkcjonowaé
na trasie z Gdyni Redlowa, z petli
przy ul. Powstania Styczniowego, do
Kosakowa petli przy ul RzemiesIni-
czej, ulicami Legiondw, Redlowska,
al. Zwycigstwa, Wladystawa IV, Jana
z Kolna, pl. Konstytucji, Dworcowa
(powrd6t 10 Lutego), Podjazd, Mor-
ska, Estakada Kwiatkowskiego, Janka
Wisniewskiego, Lacznica Estakady,
Unruga i Czernickiego w Gdyni. Na
linii tej zapewniono we wszystkie dni
tygodnia czestotliwos¢ co 30 min. Jej
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funkcjonowanie poczatkowo ograni-
czono do godzin 8—17.

W 1994 r., z dniem 1 czerwca,
trasg linii 173 wydtuzono po raz ko-
lejny, tym razem az do Gdyni Chyloni
Dworca PKP. W rezultacie trasa linii
rozpoczynata si¢ i konczyta w Gdyni,
obejmujac po drodze obszar Kosa-
kowa i Rumi. W rozktadzie jazdy
zaplanowano we wszystkie dni ty-
godnia w dominujagcym okresie czasu
rytmiczng czgstotliwos¢ co 60 min.
Juz po trzech miesigcach, z dniem
1 wrzes$nia, w krotkim okresie poran-
nego szczytu przewozowego wiaczo-
no do obstugi linii czwarty autobus,
uzyskujac w relacji z Gdyni Chyloni
przez Rumig i Kosakowo do pl. Ka-
szubskiego w Gdyni czestotliwosé
co 30 min.

W tym samym 1994 roku, z dniem
1 lipca, po czterech latach, wznowio-
ne zostato, funkcjonowanie linii sezo-
nowych, przeznaczonych do obstugi
tzw. ruchu plazowego, gléwnie w so-
boty, niedziele i $wigta, przy czym
nowoscig byto ich funkcjonowanie
tylko przy tadnej pogodzie, uzna-
wanej za plazowa. Jako pierwsza
zaczela funkcjonowac linia 346 na
trasie dawnej linii 304, czyli z pl. Ka-
szubskiego w Gdyni do Rewy. Linia
ta, identycznie jak jej poprzedniczka
dublowala lini¢ 146, ale w warian-
cie bez zajazdow do Mechelinek.
W 1996 r., z dniem 29 czerwca, jej
miejsce zajela linia 365, z zatozenia
dublujaca lini¢ 165,z Gdyni Chyloni
Krzywoustego do Rewy, z zajazdem
na petle w Pogdrzu Dolnym i bez
zajazdu do Mechelinek. Wakacyj-
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ng komunikacje sezonowg z Rumi
Dworca PKP do Rewy wznowiono
dopiero w 2002 r., z dniem 24 lip-
ca, w postaci pospiesznej linii M, na
zmienionej trasie w stosunku do linii
304, bo z uwzglednieniem w Rumi
osiedla Janowo, ulicami Starowiejska,
Dabrowskiego, Gdanska, Debogorska
i I Dywizji Wojska Polskiego. Dalej
trasa linii prowadzita, identycznie jak
swego czasu linii 304, przez Kazi-
mierz, Pierwoszyno i Mosty. Dopiero
w 2010 r., z dniem 26 czerwca, lini¢
M skierowano z Kazimierza, nie naj-
krotsza droga do Pierwoszyna, lecz
przez Degbogorze i Kosakowo.

W 1995 1., z dniem 6 maja, nasta-
pity pewne trudne do zaakceptowa-
nia przez mieszkancow Kosakowa
zmiany w kursowaniu autobuséw na
linii 146. W dni powszednie w godz.
814 linia ta przestawala funkcjono-
wac. W jeszcze wigkszym zakresie jej
funkcjonowanie zostato ograniczone
w soboty, niedziele i $wigta. W soboty
wezesnie rano byl wykonywany tylko
jeden kurs i potem autobusy 146 za-
czynaty kursowa¢ dopiero po godz.
18. W niedziele natomiast rano nie
zaplanowano zadnego kursu na linii
146, tak ze zaczynata ona funkcjono-
wa¢ dopiero od godz. 18. W miejsce
linii 146 kursowal, z czgstotliwosciag
co 60 min autobus linii 165, z Po-
goérza Gornego do Rewy, w obie
strony przez Mechelinki. W 1996 r.,
z dniem 10 kwietnia, przywrocono
wczesniej obowigzujaca obstuge
komunikacyjng Kosakowa, tj. za-
wieszone kursy na linii 146 i ograni-
czono funkcjonowanie linii 165 w dni
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powszednie znowu tylko do godzin
porannego Szczytu przewozowego
na trasie z Chyloni Krzywoustego
do Rewy. W wickszym zakresie linia
165 zaczeta funkcjonowaé dopiero
w 1999 ., z dniem 1 kwietnia. W no-
wym rozktadzie zaplanowano kursy,
poza porannym Szczytem przewo-
ZOowym, juz nie w zastgpstwie linii
146, w dni powszednie w godz. 9—14
i 17.30-20.30.

W 1998 r., z dniem 1 marca,
przestata przejsciowo funkcjonowac
w Kosakowie komunikacja nocna.
Trasa linii 400 zostata ograniczona
do Pogorza Gérego.

W 2003 r., z dniem 1 wrzesnia,
ponownie na terenie gminy Kosako-
wo, uruchomiona zostata linia 145,
tym razem jako midibusowa. Od-
stepstwem w okresie letnich wakacji
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w Debogorzu przy ul. Stoneczniko-
wej. W wybranych kursach autobus
zawracal w Mechelinkach, nie do-
jezdzajac do Rewy. Wariantowg ob-
stugg objeto takze ul. Rzemiesnicza
w Kosakowie. Po trzech miesiacach,
z dniem 1 grudnia 2003 r., wycofano
sie z wigkszoSci zmian wprowadzo-
nych na linii 165. Podstawowym wa-
riantem trasy stata si¢ relacja z petli na
Pogorzu Dolnym przez Mechelinki do
Rewy. Petla w Chyloni zaczeta by¢
obstugiwana kilkukrotnie w ciaggu dnia
powszedniego. Na trasie linii zabra-
kto ul. Rzemiesniczej w Kosakowie.
Wprowadzone zostaly trzy przerwy
w ciggloéci funkcjonowania linii.
Na linii 146 przez caly czas utrzy-
mywano w zasadzie stale standardy
czestotliwosci. W rozkladzie jazdy
wprowadzonym 15 grudnia 2003 r.,
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Autobus Ikarus 280, nr inw. 26092 na linii 165, podczas uroczystego wprowadzenia komunikacji

poczynajaca si¢ na Wezle Francisz-
ki Cegielskiej w Gdyni. Na terenie
gminy Kosakowo poprowadzong ja
z Pogorza Gornego przez Kosakowo
do Degbogorza Stonecznikowej i dalej
przez Kosakowo, Pierwoszyno, Mo-
sty i Mechelinki do Rewy. W drodze
powrotnej z Rewy trasa obejmowata
tylko Mosty, Pierwoszyno, Kosakowo
iPogorze Gorne. W rozktadzie jazdy
zaplanowano dwa kursy, w tym jeden
na trasie z Wezla Franciszki Cegiel-
skiej 1 drugi — z Pogdrza Gornego.
Poczatkowo linia funkcjonowata
na terenie Kosakowa catorocznie
we wszystkie dni tygodnia, pdzniej
W mniejszym wymiarze czasowym.
W 2016 1. zostala przejSciowo wyco-
fana z gminy Kosakowo. W jej miej-
sce, z dniem 24 czerwca, uruchomio-
no nowg lini¢ nocng N65 z Pogorza

miejskiej do Mechelinek w gminie Kosakowo. Przed autobusem stoja m.in.: dyrektor Zakladu
Komunikacji Miejskiej w Gdyni Wojewodzkiego Przedsi¢biorstwva Komunikacyjnego w Gdansku
Adolf Labuhn (z kwiatami), za dyrektorem 6wczesny kierownik Dzialu Eksploatacji Zdzistaw
Maksymowicz oraz pierwszy z prawej kierowca autobusu Pawel Dzienisz (21 lipca 1985 r.)

byta eksploatacja na tej linii autobusu
standardowego, zamiast midibusu. Jej
tras¢ wyznaczono z Suchego Dwo-
ru przez Pogorze Gore, Kosakowo
do De¢bogorza i z petli przy ul. Sto-
necznikowej przez ul. Rzemieslnicza
w Kosakowie do Mostow, Meche-
linek i Rewy. W zamysle powsta-
fa jako pierwsza linia wewngtrzna
w gminie Kosakowo. Na linii kurso-
wal w dni powszednie jeden pojazd
z czgstotliwoscig co 120 min w godz.
7-20. W nastgpnym roku, z dniem
1 kwietnia, wprowadzono przerwe
w funkcjonowaniu linii w godz. 9-11
1 ograniczono jej funkcjonowanie
do godz. 19. Przed rozpoczgciem
i po zakonczeniu oraz w przerwie
kursowania na linii 145, pojazd byt
eksploatowany na linii 165. W tym
samym roku, z dniem 4 pazdziernika,
przerwa zostata wydtuzona do 12.30
izaplanowana druga péttoragodzinna
przerwa od godz. 15, z mysla o eks-
ploatacji pojazdu na linii 165. Po nie-
spetna 7 latach, z dniem 1 lutego 2010
r., linia 145 w jej Gwczesnym ksztalcie
zostata zlikwidowana.
Uruchomieniu linii 145 towarzy-
szyla zmiana trasy linii 165. Popro-
wadzong ja z Rewy przez ul. Pik.
Dabka do Obluza petli przy ul. Ma-
ciejewicza. Petla w Chyloni przy
ul. Krzywoustego byta obstugiwana
tylko w jednym kursie, podobnie jak
W nowym wariancie trasy linii - petla

w dni powszednie w szczycie poran-
nym zaplanowano kursowanie trzech
autobusow co 30-35 min, w szczycie
popotudniowym - czterech co 30 min,
migdzy szczytami przewozami i po
potudniowym szczycie — dwoch co
60 min. W soboty i niedziele na li-
nii obowigzywata czestotliwos¢ co
60 min. Odczuwalny wzrost czgsto-
tliwosci na linii 146 nastapit dopie-
ro w 2017 r., z dniem 19 czerwca.
W dni powszednie w szczytach prze-
wozowych, kiedy to na linii kurso-
walo 6 autobusdéw, wprowadzono
20 minutowe odstgpy pomig¢dzy ich
odjazdami, przy czym w rozkladzie
szkolnym zaplanowano dodatkowy
kurs w szczycie porannym. Migdzy
szczytami i po szczycie popoludnio-
wym trzy autobusy zapewnialy cze-
stotliwo$¢ co 30-50 min. Wieczorami
i w weekendy dalej obowigzywata
czgstotliwos¢ co 60 min, zapewniana
przez dwa pojazdy. Z czasem w dni
powszednie zwigkszono czestotli-
wos$¢ miedzy szczytami do mniej
wigcej rytmicznej — co 30 minut,
ale w zwiazku z tym ograniczono ja
w szczycie popotudniowym - prze-
cigtnie do 24 minut, co pozwolito na
zmniejszenie liczby autobusow do
pieciu.

W 2008 r., z dniem 1 stycznia,
przywrdécono komunikacje nocna
w gminie Kosakowo. Do Rewy wy-
dtuzona zostata trasa linii N94 roz-

Goémego po dotychczasowe;j trasie
linii N94 do Rewy. Lini¢ N94, na
ktorej zaplanowano tylko jeden kurs
przed poinoca, przedtuzono w2019r.,
z dniem 20 lipca, do Suchego Dworu.

W 2010 r., z dniem 20 listopada,
linia 105 zostata przedtuzona z petli
przy ul. Rzemieslniczej do Mostow
i Mechelinek. Na linii zachowano
czestotliwos¢ kursowania autobusow
co 30 min, ale stopniowo zwigkszano
liczbg kurséw , wezesniej rozpoczy-
najac i pdzniej konczac funkcjonowa-
nie linii. W 2013 r., z dniem 18 listo-
pada, wprowadzono pierwsze zajazdy
autobusow linii 105 do osiedla Zto-
te Piaski. W miar¢ uptywu czasu
zwigkszano liczbe zajazdéw. Pewnag
innowacja na omawianej linii byta
zmiana jej trasy w §rodmiesciu Gdyni.
25 lipca 2017 r. wycofano ja z od-
cinka ul. Wiadystawa IV pomigdzy
ulicami 10 Lutego i Jana z Kona oraz
z tej ostatniej ulicy, pl. Konstytucji
iul. Dworcowej, skierowujac jg przez
ul. 10 Lutego do ul. Podjazd. Tym sa-
mym w centrum Gdyni ujednolicona
zostata trasa linii w obu kierunkach.

W 2011 r., z dniem 23 czerwca,
zmieniono trasg¢ linii sezonowej 365.
Wycofano ja z petli w Chyloni przy
ul. Krzywoustego. Nowa trase linii
wyznaczono z Obtuza Centrum. Ze
wzgledu na brak mozliwosci posto-
ju autobusu na przystanku Obtuze
Centrum zaplanowano przejazd tech-
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niczny autobuséw na parking przy
Terminalu Promowym. W rezultacie
przystanek koncowy na Obtuzu zostat
ustanowiony na poczatku tacznicy Es-
takady Kwiatkowskiego w kierunku
Terminala.

W 2013 r., z dniem 9 listopada,
wydhizono tras¢ linii 86, wprowa-
dzajac w dwoch kursach zajazdy do
Dgbogorza Stonecznikowej. Jed-
noczesnie pewnej zmianie ulegta
tez trasa linii na rumskim odcinku.
W wybranych kursach skierowang
ja z ul. Gorniczej do Dworca PKP
w Rumi ulicami Sobieskiego, Towa-
rowa, Zbychowska i Grunwaldzka.
Na nowej trasie linii w obstudze De-
bogorza zapewniono mniej wigcej 60
minutowa czgstotliwosc.

W 2014 r., z dniem 8 listopada,
istotnej zmianie ulegta trasa linii 165.
W wigkszosci kursow poprowadzo-
no ja ponownie przez ul. Pk. Dabka
w Gdyni do petli Obluze Macieje-
wicza. Do petli Chylonia Krzywo-
ustego autobus tej linii skierowano
tylko dwukrotnie w ciggu dnia po-
wszedniego. Obstuga linii objeto Me-
chelinki. Na trasie linii pojawito si¢
Debogorze, podobnie jak Mechelinki,
na zasadzie zajazdéw w wybranych
kursach. W nastepnym roku, z dniem
1 wrzeénia, wprowadzono cztery kur-
sy do Debogodrza Wybudowania i ul.
Mostowej, wykonywane zamiast do
Rewy. Dwa lata pdzniej, z dniem 19
czerwca, w zwigzku z wydatnym
wzrostem czgstotliwosci kursowa-
nia autobuséw na linii 146, w ob-
sludze Rewy pozostawiono tylko
jeden poranny kurs. Pozostate kursy
wyznaczono na trasie do Dgbogorza
Stonecznikowej i do Kazimierza. T¢
ostatnig miejscowo$¢ obstugiwano
mniej wigcej w co drugim kursie
autobusu.

W 2015 r., z dniem 1 wrzes$nia,
zostata uruchomiona nowa linia
autobusowa nr 265 na trasie z p¢-
tli Obluze Maciejewicza w Gdyni,
ul. Pik. Dgbka do Pogorza Gornego
1 Szkolng do Suchego Dworu. Dalej
trase linii wyznaczono przez Pogorze
Gorne do Kosakowa Urzgdu Gminy.
Linia ta powstata jako szkolna, funk-
cjonujaca w dni nauki w godzinach
porannych i popotudniowych. Za
jej gtéwne zadanie uznano przewoz
dzieci do i z nowego gimnazjum
w Kosakowie.

Istotne zmiany w obstudze komu-
nikacyjnej gminy Kosakowo nastg-
pity 1 wrzesénia 2020 r. Objety one
linie 146, 165 i 173. Na pierwszej
z nich zmniejszono czgstotliwos¢ kur-
sowania autobusow w dni powsze-
dnie w godzinach popotudniowego
szczytu przewozowego do 30 minut,
po to zeby zapewni¢ skoordynowa-
ne odjazdy z autobusami linii 173,
ktore w tym okresie zaczety kurso-
wac, zamiast co 60 minut, takze co
30 min. Dzigki temu uzyskano ryt-
miczne odjazdy autobusow obu linii
z pl. Kaszubskiego do Kosakowa co
15 minut. Dodatkowe kursy na linii
173 zaplanowano nie na calej trasie,
tylko z pl. Kaszubskiego w Gdyni do
Kazimierza. Zasadniczej zmianie ule-
gla trasa linii 165. Wprowadzono ja
obu kierunkach na ul. Derdowskiego.
Zmniejszono liczbg wariantow trasy
linii, wycofujac ja ostatecznie z obstu-
gi Rewy i Gdyni Chyloni. Podstawo-
wa trasg linii wyznaczono ze Starego
Obtuza, petli przy ul. Maciejewicza,
do Dgbogorza, petli przy ul. Stonecz-
nikowej. Cze$¢ kurséw zaplanowano
do Kazimierza, a czg§¢ skrocono do
Kosakowa. Jako podstawowy stan-
dard czestotliwosci przyjeto 60 min.
W godzinach szczytow, na skroconej
do Kosakowa trasie uzyskano wyzsza
czestotliwosc.

W 50-letnim okresie funkcjo-
nowania komunikacji miejskiej
w Kosakowie zadania przewozowe
wykonywali rézni przewoznicy.
W latach 70. i prawie do konca lat
80. jedynym przewoznikiem byto
Wojewoddzkie Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne. Po jego likwidacji
zastapito go Miejskie Przedsicbior-
stwo Komunikacyjne przeksztatlcone
w Miejski Zaktad Komunikacyjny.
W 1992 r. organizatorem ustug ko-
munikacji miejskiej w Kosakowie stat
si¢ Zarzad Komunikacji Miejskiej
w Gdyni, ktory zaczat zatrudnia¢ do
obstugi gminy nowych operator6w,
w tym prywatnych. 1 czerwca 1994 .
w obstudze Kosakowa pojawili si¢:
Przedsigbiorstwo Komunikacji Au-
tobusowej - spotka gminy Gdynia,
powstata w wyniku restrukturyzacji
Miejskiego Przedsigbiorstwa Komu-
nikacyjnego i prywatny przewoznik
Krzysztof Czerwinski, eksploatujacy
jeden pojazd. W dalszej kolejnosci
swoje ushugi zaczeli $wiadezy¢ inni
przewoznicy: Przedsigbiorstwo Ko-
munikacji Miejskiej - takze spotka
gminy Gdynia oraz prywatni opera-
torzy: Przewozy Autobusowe GRYF
z Kartuz (obecnie z Zukowa), PKS
Gdynia, PKS w Gdansku, Irex 3
z Gdyni z siedzibg w Swigtochtowi-
cach i ostatnio BP Tour z Gdanska, za-
rejestrowany w Belzycach koto Lubli-
na. Obie spotki miejskie funkcjonuja
nieprzerwanie, natomiast operatorzy
prywatni — okresowo, stosownie do
wynikoéw przetargéw organizowa-
nych przez ZKM, ktore sa podstawa
ich zatrudnienia.

W obstudze komunikacyjne;j
Kosakowa wykorzystywane byty
autobusy réznych marek i typow.
W 1971 r . zainaugurowaly ja Jelcze
MEX i Jelcze CAR. W pierwszym
dniu na jedynym zadaniu catodzien-
nym na linii 146 jezdzit nowy Jelcz
MEX nr inw. 2217. W 1972 1. za-
danie catodzienne na tej linii wyko-
nywata nowa Skoda Karosa SM 11
nr inw. 3008 (nr 26308 po przenu-
merowaniu), eksploatowana przez
kierowcow Leszka Jurkowskiego
i Kazimierza Zuralskiego. W 1975 1.
w dni powszednie do obstugi pary za-
dan szczytowych skierowano na kilka
lat autobus Jelcz CAR nr inw. 23446
zprzyczepa 27046, prowadzony przez
Ryszarda Jorkowskiego. Na poczatku
lat 80. obshuge linii 1461 165 przejety
przegubowe Ikarusy 280. Lini¢ 165
obstugiwal przypisany do niej Ika-
rus nr 26092, za ktorego kierownica
siedzial Pawet Dzienisz. W obstudze
linii 173 dominowat standardowy
Ikarus 280 nr inw. 28001, po kilku
latach zastapiony przez autobus Jelcz
M11 nr 24020, oba kierowane przez
Wiestawa Adamczyka. Kursowat
tez przegubowy Ikarus 280, nr inw.
26086, ze Zbigniewem Florkowskim
za kierownica. Natomiast na poczatku
biezacego stulecia do eksploatacji w
Kosakowie wprowadzono przegubo-
we pojazdy niskopodtogowe marki
Neoplan, Solaris, MAN i Mercedes.
Te ostanie w wersji Citaro, naleza-
ce pod wzgledem technicznym do
czotowki §wiatowej, zdominowaty
obstuge linii 146 w 2018 r. S one
eksploatowane przez prywatnego
operatora — PKS Gdynia. Poza linig
146 autobusy przegubowe, marki
Solaris i MAN, sg eksploatowane
na liniach 173 i1 194. Pozostate linie
obstuguja gtéwnie autobusy standar-
dowe, chociaz umowy przewozowe
z operatorami dopuszczajg eksplo-
atacj¢ midibusow na liniach 86 1 165.

Autor dzigkuje panom Adolfo-
wi Labuhnowi i Danielowi Myszk
za przekazane informacje i materialy.
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Na lamach ,,Przystanku Metropolitalnego” czesto goscimy osoby zwigzane z transportem zbiorowym, ktore rozwijaja roznorodne
zainteresowania. W dzisiejszej odslonie cyklu wywiadéw naszym rozmowcg jest Jacek Pranczk, kierowca z wieloletnim stazem, obecnie
zatrudniony w Miejskim Zakladzie Komunikacji Wejherowo. Jego hobby sa modele pojazdéw drogowych, a szczegolnie autobuséw.
Aby piekniej je wyeksponowaé, tworzy dioramy. Powstaja one w piwnicznej pracowni goscicinskiego domu, przed ktorym rozméwca

wita nas z uSmiechem na twarzy i z modelami w dloniach.

Redakcja: Dzien dobry, ma Pan
dookota tak piekne okolicznosci
przyrody, szemrzaca rzeke i zielo-
ne drzewa tuz za plotem, a wolny
czas spedza Pan w piwnicy wsrod
zapachu farb modelarskich?
Jacek Pranczk: Ot6éz musz¢ Pana
rozczarowac — wolny czas spedzam
nie tylko wsrod modeli, ale rowniez
w przydomowym ogrodzie, ktory tez
wymaga sporo troski.

No ale jednak Pana najwazniej-
$z3 pasjq sa autobusy, prawda?

— Bez watpienia, ale nie spedzam
na realizacji tej pasji kazdej wolnej
chwili. Mysle, ze gdyby usrednic czas
poswiecany hobby, to miesiecznie nie
wysztoby tego wigcej niz dziesigé,
moze pigtnascie godzin. Staram si¢
znajdowaé zdrowy balans miedzy
réznymi aktywnosciami.

Jest Pan kierowca w wejhe-
rowskim MZK, mozna wiec
powiedzieé, Ze pasja jest u Pana
przedluzeniem, czy rozwini¢ciem
pracy zawodowej. Z pasjonatami
czesto bywa odwrotnie — hobby

jest odskocznia od codzien-
nych zajeé. Nie meczy to Pana
— autobusy w pracy, autobusy
w domu...?

— W ogodle mnie to nie me¢czy,
moze dlatego, Ze ja po prostu lubi¢
autobusy. Zaroéwno te duze, jak te
male. A co ciekawe, to zawsze tak
bylo, od kiedy pamigtam.

Jak Pan trafil do branzy trans-
portowej? Byly jakies tradycje
rodzinne?

— Tradycja rodzinna byta jednopo-
koleniowa — moj Tata jezdzit w PKS-
-ie. Juz w dziecinstwie bardzo mi si¢
podobaty autobusy, ktére prowadzit
— Jelcz na licencji Skody, tak zwany
ogorek, Autosan, a p6zniej Jelcz PR
110D Lux. Ale ja sam nie od razu
podazytem ta droga. Najpierw wy-
uczylem si¢ na stolarza, a o jezdzeniu
nie myslatem, bowiem mam wadg
wzroku — astygmatyzm. By sprobo-
wac namowil mnie brat, ktory tez jest
kierowca w PKS-ie. Zrobitem wigc
prawo jazdy na samochody osobowe,
potem na cigzarowki i w koncu si¢

udalo — zaczalem jezdzi¢ autobusa-
mi. Pamigtam doktadnie kiedy — 14
sierpnia 2009 roku.

A swoje autobusy tez Pan tak
dokladnie pamieta?

— Oczywiscie! Na kursie przygo-
towujacym do egzaminu na prawo
jazdy kategorii D jezdzitem Merce-
desem O 303. A w pracy, to na po-
czatku przez chwilg byla Setra 215
UL, w charakterystycznych zielonych
barwach — kursy do Sasina. Potem
byta linia numer 11, na ktorej wow-
czas kursowaly autobusy dostarczane
przez Przedsigbiorstwo Autobusowe
,,Gryf”. Ja jezdzitem na MANie 202
NL. Byt tez bardzo krotki epizod ze
Scanig Irizar PB, ktorg jechalem na
matg poslizgowa. Ale whasciwie przez
wigkszo$¢ czasu w PKS-ie jezdzitem
Mercedesami 405.

A mial Pan moze jaki$ swoj szcze-
golnie ulubiony autobus?

—Najlepiej prowadzito mi si¢ Mer-
cedesy z rocznika 2009 i Mercedesa
Citaro C2. Pézniej, kiedy juz jezdzi-
fem na linii numer 12, miatem swoje-

go ulubionego Solarisa, tak zwanego
berlinczyka, o ktérego dbatem jak
o wlasny samochod.

Czy taka praca — jezdzenie wla-
Sciwie w kotko po tych samych
trasach, czy to w PKS-ie, czy

w MZK, nie znuzyla Pana przez
te wszystkie lata?

— Stanowczo nie. Ja po prostu lubie¢
jezdzi¢ autobusami, w ogodle uwiel-
biam jezdzi¢! Moze to dziwne, ale
jezdzenie autobusem w pracy daje
mi takg samg przyjemnos$¢ jak pry-
watne przejazdzki w wolnych chwi-
lach. Bywa trudniej, gdy zdarzaja si¢
W pracy niesympatyczne sytuacje, bo
przeciez nigdzie nie jest idealnie. Ale
z drugiej strony, sg rOwniez zaskaku-
jaco mite przypadki.

Moze opowie Pan o ktéryms
z takich wydarzen?

— Zdarzyto si¢ to, kiedy jezdzitem
na linii R, jeszcze wtedy jako kie-
rowca uczony i nadzorowany przez
bardziej do$wiadczonego kolege,
a byt nim woéwczas Arek Jagiel-
ski. Na przystanku Centrum Nauki

Experyment zapomniatem uruchomic
przyklek autobusu i1 widzg, ze jedna
z pasazerek, ktora juz wysiadta, wraca
i idzie w stron¢ kabiny krzyczac juz
z daleka — ,,Panie kierowco, panie
kierowco!”. Arek na to do mnie —
,,0j, chyba bedzie ochrzan”. Kiedy
pani juz podeszta do nas ustyszeli-
$my takie stowa: ,,Panie kierowco,
pierwszy raz, jak jezdze autobusami,
ajezdze od wielu lat, zdarzylo mi si¢
by kierowca tak tagodnie hamowat
i ruszat. Bardzo za to dzickuje”. Nie
zawsze jednak bywa tak mito, bo
tez nie wszyscy pasazerowie zdaja
sobie sprawe, Ze za szarpni¢cia auto-
busu nie zawsze w pelni odpowiada
kierowca. Trudno bowiem o ptynna
jazde, gdy juz autobus ma swoje lata,
aniektore podzespoly sa mocno wy-
eksploatowane. Ostrzejsze manewry
bywaja tez wymuszane przez innych
uczestnikéw ruchu, ktorzy nie zawsze
przestrzegaja przepisow drogowych.
W przypadku modeli autobuséw

nie ma na szczescie takich proble-
mow. Od czego zaczela si¢ zatem
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Pana przygoda, a pewnie na
poczatku byla to glownie zabawa,
z miniaturowymi pojazdami?

— Zaczgto si¢ w czasach dziecig-
cych. Kiedy$my jezdzili do Babci
i tam si¢ bawili, to ja zawsze mu-
siatem by¢ , kierowca”, ktory wozi
ludzi. Nie wazne, czy to byla jazda
rowerem, czy ciggniecie wozka dwu-
kotowego, ja zawsze prowadzitem
pojazd. A potem, trzydziesci sze$¢ lat
temu, kiedy miatem dziesiec lat, za
ciezko zarobione pieniadze kupitem
miniaturowego Forda Transita.
Moze Pan zdradzié, w jaki sposéb
dziesi¢cioletni Jacek Pranczk za-
robil pieniadze i gdzie kupil swoj
pierwszy model?

— Pienigdze zarobitem przy zbiorze
truskawek w Luzinie. Przed zakupami

sktadki na komitet rodzicielski i inne
przyjemnosci postanowilem wydaé
w sklepie modelarskim w Gdansku
Oliwie. Z cigzkim sercem wydatem
niemala kwote na bilet kolejowy,
a kiedy dojechatem na miejsce oka-
zalo si¢, ze sklep zostal przeniesiony
jeszcze dalej, gdzies§ na ulice Mary-
narki Polskiej. A ja nawet pojecia
nie miatem gdzie to jest. Nie bylo
wowczas wszystkich tych interneto-
wych ulatwien — plan miasta trzeba
byto kupié. A, Ze na autobus juz mnie
sta¢ nie bylo, to poszedtem piechot.
Dhugi to byt spacerek, nogi bolaty,
aw dodatku na miejscu dowiedziatem
si¢, ze to hurtownia, a nie sklep i jej
pracowniczka odméwita mi sprzeda-
zy pojedynczego modelu! Tego juz
bylo dla mnie za wiele — oswiadczy-

zhotdwki trzeba byto jednak wymienié
na tak zwane bony towarowe, ktore
byly $rodkiem platniczym w sklepie
Baltony. A w nim wtasnie byt wspo-
mniany wezesniej moj Ford.

A kolejne modele? Tez z Baltony?

—Niekoniecznie z Baltony. Pamie-
tam jak kiedy$ Ojciec zabral mnie ze
sobg do Niemiec. Pojechalismy do
Hamburga Berlietem PR 110 Delux,
wynajmowanym przez firme ,,Ce-
dron” z Wejherowa. I tam kupitem
moje pierwsze BMW w skali 1:24,
model firmy Revell. Po powrocie do
Polski okazalo sig, ze samochodziko-
wi brakuje szyb. Trzeba si¢ wigc byto
wykaza¢ inwencja i jako$ je samemu
wyprodukowac.

Wyglada na to, Ze rynek mode-
larski nie byl jeszcze wéwczas

w Polsce bardzo rozwiniety i trze-
ba si¢ bylo niezle nagimnastyko-
wa¢é by cokolwiek zdoby¢?

— Prosze¢ Pana, przedstawig Panu
przykiad takiej wiasnie gimnastyki.
Bylem wtedy juz w szkole zawodo-
wej iza pracg na praktykach dostawa-
lismy jakie$ groszowe wynagrodze-
nie. To co mi zostawato po optaceniu

fem stanowczo, ze nie wyjdg stamtad,
poki nie kupie tego, po co taki kawat
drogi przywedrowatem! Widzac de-
speracj¢ w moich oczach, zadzwonita
do swojego szefa i zreferowata mu
zaj$cie. Ten za$ litosciwie zgodzit sig,
by sprzedata mi model. .. niemieckiej
karetki pogotowia— Volkswagena LT.
Jak na razie nie wspomnial Pan
ani jednego modelu autobusowe-
go. Ktory byl pierwszy w Pana
zbiorach?

—To byl MAN 202, ale ten ze star-

szg wersja ,,budy”. To byto jakie$ 16
lat temu. Niestety nie pokazg go Panu,
bo sprzedatem ten model.
Teraz w Pana pracowni wida¢ juz
cale mnéstwo autobuséw. Wie Pan
ile ich dokladnie jest, czy rachuba
pogubila si¢ juz dawno temu?

— Samych autobuséw mam sto
osiemdziesiat. Do tego dochodzi ja-
kie§ dwiescie cigzarowek i piecset
samochod6éw osobowych. To co jest
rozstawione na makietach, to jedynie
czg$¢ zbiorow. Reszta lezy w karto-
nach.

No wlasnie — makieta. Wielu
modelarzy trzyma zbiory w ga-

blotach, na péleczkach, a Pan
postanowil inaczej eksponowaé
swoje pojazdy — dlaczego?

— Mnie gabloty nie interesuja.
Uwazam, ze na makiecie modele
prezentuja si¢ duzo lepiej. Sg praw-
dziwsze, gdy si¢ je umiesci w miej-
skim, czy wiejskim kontekscie pejza-
zowym, gdy do prezentacji doda si¢
$wiatho. Zgasze na chwile $wiatto, by
mogt si¢ Pan przekona¢ jakie znacze-
nie dla makiety ma $wiatto.
Faktycznie, wrazenie jest niesa-
mowite. Bardzo zalezy Panu na
wrazeniu autentycznosci?

To dla mnie wazne. Prosze spoj-
rzed tutaj — jezdzitem tym autobusem
Mercedesa, a takze stojacymi obok
samochodami osobowymi. Jesli od-
czytalby Pan tablice rejestracyjne i je

sprawdzit, to przekonalby si¢ Pan, ze
Skoda nalezata do mnie, a srebrne
Audi... stoi wiasnie u mnie w garazu.
Samochody, ktérych modele maja
stang¢ na mojej makiecie, istniejg na-
prawde. Na ulicach przygotowywanej
przeze mnie dioramy beda cigzarowki
ikaretki pogotowia z wlaczong sygna-
lizacja, po chodnikach beda przecha-
dza¢ si¢ piesi, a z balkonow 1 okien
w blokach bgda to wszystko obserwo-
wac¢ miniaturowi mieszkancy miasta.
Czy myle si¢ sadzac, ze z tech-
nicznego punktu widzenia
kluczow3 role w upodobnianiu
modeli do autentycznych pojaz-
déw odgrywa malowanie?

— Tak wlasnie jest. Sporo trudu
kosztuje uzyskanie dobrych farb,
o odpowiednich odcieniach i schng-
cych we wlasciwym tempie. Miedzy
innymi od tego zalezny efekt konco-
wy. Mam tu w pudetku modelarski
acrograf do naktadania farb, ale jak
dotad go nie uzylem, bowiem wcigz
bardziej pewny jestem swoich pe-
dzelkéw. Ale postep techniczny wiele
rzeczy mi utatwit, na przyktad mogg
zleci¢ koledze posiadajgcemu dru-

karke 3D wykonanie potrzebnych
elementow, ktore wzbogaca wnetrze
pojazdu. Z drugiej strony udaje mi
si¢ czasami wykorzystac to, co mam
pod reka. Drzewa robie z wysuszo-
nych i utrwalonych lakierem gatazek
rozchodnika, ktory rosnie w moim
ogrodzie.

Czy planuje Pan stworzenie

w swojej piwnicy Kilku, moze
nawet kilkunastu mniejszych
makiet, czy raczej bedzie to jedna
wieksza calo$¢?

— Docelowo chciatbym stworzy¢
duza, cato$ciowa dioramg ukazujaca
cze$¢ Wejherowa. Znajda si¢ na niej
m. in. dworzec kolejowy i autobuso-
wy, baza PKS oraz otoczenie, wlacz-
nie z drogami, przystankami, osiedla-
mi, torami kolejowymi i ko$ciotem

pod wezwaniem Chrystusa Krola. Jak
wida¢, na razie najbardziej zaawanso-
wane s3 prace nad baza PKS.

Na ile dokladnie Panska makieta
bedzie odwzorowywa¢é wejherow-
ska przestrzen miejskg?

— Na tyle doktadnie, na ile mi
pozwoli kubatura pomieszczenia.
Nieuniknione sg pewne skroty
iuproszczenia. Z tego powodu mode-
le pociagdw przejezdzajacych przez
Wejherowo beda jezdzi¢ nie po pro-
stej, lecz dookota dioramy.
Ogladajac zawartos¢ Panskiej
piwnicy domyslam si¢ jak bardzo
zmudna jest praca nad modela-
mi i makieta. Co Pan wladciwie
Z tego ma, oprocz oczywiscie
dyploméw pokonkursowych?

— No przeciez nie o dyplomy tu
chodzi. Spokdj mam i swoiste po-
czucie bezpieczenstwa. Ten minia-
turowy $wiat w skali 1:87 znam na
wylot 1 wiem, ze tu nigdy nie dzieje
si¢ nic naprawde ztego. Nawet, jesli
woz strazacki, czy karetka migaja
Swiattami. Po prostu dobrze si¢ tu
czuje.

A potrafi Pan oceni¢ jak dtu-

g0 jeszcze potrwa praca nad
ostateczng wersja wejherowskiej
makiety?

— To trudne, bo nie narzucam so-
bie Zadnego terminu i pracuj¢ swoim
tempem. To ma by¢ przyjemnos$¢,
anie przymus. Dlaczego miatbym si¢
spieszy¢? No i trzeba pamietac o fi-
nansach — mam ograniczony budzet
na realizacje pomystu. Wierze jednak,
ze kiedy$ go sfinalizuje 1 bedg mogt
go zaprezentowaé w catosci.
Dzigkujac za rozmowe i gosci-
ne — tego wlasnie Panu Zyczymy.
Bedziemy czeka¢ na wiadomos¢
o zakonczeniu prac, tak bySmy
mogli przekazaé czytelnikom
»Przystanku Metropolitalnego”
fotograficzna relacje z uroczysto-
$ci wielkiego otwarcia dioramy.
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Weekendowe wycieczki z MZKZG

KAPINO

TEKST | FOTOGRAFIE:
KR2YSZTOF STKURLATOWSKI

W kolejnym odcinku cyklu ,Weekendowe wycieczki z MZKZG” zapraszamy do
odwiedzenia Kapina. tatwo dojedziecie tam srodkami komunikacji miejskiej, gdyz
jest to obszar Metropolitalnego Zwiazku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej. Aby
dotrze¢ do wspomnianej wsi, nalezy najpierw dojechac kolejka SKM

do stacji Wejherowo Nanice, a nastepnie przespacerowac sie ok. 200 metrow

na przystanek MZK Wejherowo Kochanowskiego SKM Nanice 01. Idac w jego
strone najpierw kierujemy sie wzdtuz toréw, a potem przejsciami pod linig kolejowa
i pod droga krajowg nr 6. Autobus linii numer 11 pokonuje trase do Kapina

w 11 minut, a wysias¢ z niego nalezy na przystanku Kapino Kosciét 02.

Dzieki badaniom archeologicznym prowadzonym juz przed | wojng $wiatowa
wiemy, ze pierwsze slady osadnictwa w rejonie Kapina pochodza z ok. V w. p.n.e.
Pozostatosciami z tamtych czaséw s3 cmentarzyska z grobami skrzynkowymi,
zawierajacymi spopielone szczatki i relikty przedmiotéw o charakterze ofiarnym.
Nazwa wsi, w brzmieniu , Kepina” oraz ,Kampina”, pojawita sie w dokumentach
dopiero w XVII wieku - w lustracji starostwa puckiego z 1678 r. Wzmiankowano
tam, ze ,Jest to nowina w lesie rozkopana. Trzyma j3 Jakub Muza, lesny i strzelec
starostwa puckieqo, z matzonka swoja Elzbieta. Chatupe tam swym kosztem
postawili. [...] Maja z tego ptaci¢ do zamku puckiego na rok po grzywien 7

i powinnosc ich lasu pilnowac i zwierzyne wiernie oddawac.”

Po | rozbiorze Polski Kapino znalazto sie w parstwie pruskim i zostato
przemianowane na Waldenburg. Pod koniec XIX w. zbudowano w niej dworek (1),
ktéry przetrwat do dzis. Nalezat on do rodziny Hoffmeyeréw. Po | wojnie $wiatowej
wie$ znalazta sie w granicach odrodzonej Polski i znéw zaczeta nosi¢ nazwe Kapino,
a nowymi lokatorami dworku zostata rodzina Napieratéw przybyta z Wielkopolski.
Franciszek Napierata administrowat rozlegta kapinska posiadtoscia i aktywnie
uczestniczyt w zyciu lokalnej spotecznosci, m.in. jako radny gminy Wejherowo-Wies.
Dzi$ upamietnia go ulica wiodaca do dworku.

W sasiedztwie dworu mozna zobaczy¢ historyczne zabudowania gospodarcze (2)
- na szczycie jednego z budynkéw (obecnie zamieszkanego) widoczne s3 kute
metalowe inicjaty ,FN” (Franciszek Napierata) i date budowy 1934. Jesienig 1939 r.
Napieratowie - Franciszek, jego zona, Eleonora Maria i ich synowie (osiemnastoletni
Marian i pietnastoletni Wiktor) - zostali zamordowani przez Niemcéw. Miejscem
spoczynku rodziny stat sie piasnicki las.

Kilkadziesiat metréw dalej znajduje sie malowniczo umiejscowiony drewniany
kosciotek pod wezwaniem Matki Boskiej Fatimskiej (3). Powstat pod koniec

XX w., z wykorzystaniem architektonicznych elementdéw kaplicy ufundowanej

w 1927 1. przez Napieratéw. Dawna kapliczka obecnie stanowi apsyde Swiatyni.
Wspétczesne zdobienia wnetrza (mozaiki) wykonali lokalni artysci - Artur Wyszecki
i Tomasz Morek. Przy kosciele stoi kapliczka z figura Matki Boskiej Fatimskiej (4).
W 1998 1. poswiecit ja arcybiskup Tadeusz Goctowski.

Kolejna kapliczka - Matki Boskiej Szkaplerznej (5)- znajduje sie nieco bardziej
na pétnoc od kosciota, przy ulicy Wiejskiej. Ufundowano ja w podziece za szczesliwy
powr6t z wojny Franciszka Klamrowskiego.

Atrakcja widokowa sa w Kapinie urokliwe stawy (6), ktore zobaczycie

w sgsiedztwie kosciota. Przed wojng petnity funkcje gospodarcza - byty zarybione.
Naprzeciwko stawdw, po drugiej stronie ulicy, widoczne s3 pozostatosci po
dawnej gorzelni i kuini (7). Niestety, budynki s3 mocno zaniedbane.

Powr6t z Kgpina odbywa sie ta sama trasa co przyjazd, a autobus linii 11 odjezdza
z tego samego przystanku, na ktérym wysiadaliscie.

Fragment historycznej mapy z oznaczonymi na czerwono
obiektami wzmiankowanymi w tekscie

Dworek w Kapinie (1), wyglad wspdtczesny. Po Il wojnie
Swiatowej dwor nalezat do Paristwowego Gospodarstwa
Rolnego, byt tez przez pewien czas siedzibg szkoty podstawo-
wej. Obecnie petni funkcje mieszkalne.

Zabudowania gospodarcze (2) w poblizu dworu - inicjaty
Franciszka Napieraty na budynku gospodarczym

R

koscidtek pod wezwaniem Matki Boskiej Fatimskiej (3)



