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Przystanek

metropolitalny

Nowe wiaty
przystankowe
w Sopocie

W Sopocie rozpoczeta sie
sukcesywna wymiana 64 wiat
przystankowych nawigzujacych
swoim wygladem do charakte-
ru nadmorskiego kurortu. Nowe
wiaty lacza w sobie funkcje es-
tetyczna, uzytkows i reklamowa.

wiecej - 8. 3

»wtopigtka” i tra-
sa na Przymorzu

—tramwajowa
dekada Gierka

30 grudnia 2017 r. mija 40
rocznica uruchomienia trasy tram-
wajowej na Zaspie i Przymorzu.
Z tej okazji publikujemy kilka
ciekawych informacji z tamtego
okresu.

wiecej-8. 415

Pierwszy pietrus
w Gdyni

Przypominamy jeden z cie-
kawszych autobusow eksploato-
wanych na ulicach Gdyni — Biis-
sing D38.

wiccej - 8. 7
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bilety 24- i 72-godzinne
dostepne jako papierowe
oraz w aplikacjach mobilnych:

o
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Bilety 24- | 72-godzinne

Metropolitalny Zwiazek Komuni-
kacyjny Zatoki Gdanskiej w 2011 r.
wprowadzit dwa nowej rodzaje bile-
tow: 24- i 72-godzinne. Oferta tych
biletow skierowana byla do miesz-
kancow, ktorzy w ciagu danego dnia
realizujg wieksza liczbg przejazdow,
a nie korzystaja z komunikacji miej-
skiej na tyle czgsto, zeby kupowac
bilety okresowe, 30-dniowe lub mie-
sigczne.

Waznos$¢ papierowych i zakupio-
nych za pomocg urzadzen mobil-
nych biletéw 24- i 72-godzinnych
rozpoczyna si¢ od momentu ich ska-
sowania, natomiast zapisywanych
na karcie biletow elektronicznych,
zakupionych w punkcie sprzedazy
lub przez internet od daty 1 godziny
podanej przez kupujacego. Bilety te

Komunalny
obowigzuje w pojazdach: ZTM w Gdansku
i ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo

(w tym na linii PKM) i PR oraz w pojazdach:

i ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo

Komunalny
obowigzuje w pojazdach: ZTM w Gdansku
i ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo

mozna kupowa¢ za pomocg urzadzen
mobilnych uzywajac aplikacji GoPay,
jakdojade i mPay.

Bilety 24- i 72-godzinne dedyko-
wane sg takze turystom przyjezdza-
jacym lub przylatujacym do naszej
metropolii i planujagcym zwiedzi¢
gléwne jego atrakcje. Najwigksza
ich sprzedaz przypada w miesigcach
czerwiec-sierpien, a wiec miesigcach
urlopowych i wakacyjnych.

W 2011 r., tj. w pierwszym roku
obowigzywania oferty biletow 24-
i72-godzinnych sprzedano ich odpo-
wiednio 159 tys. szt. 1 17 tys. szt. za
odpowiednio 1,6 mln z} 1455 tys. zk.

Po pieciu latach obowigzywania
nowej oferty liczba biletow 24-go-
dzinnych wzrosta o 45%, natomiast
72-godzinnych o 52%.

Kolejowo-komunalny dwdch organizatoréw
obowigzuje w pociagach Przewoznikéw Kolejowych: SKM

ITM w Gdarisku albo ZKM w Gdyni albo MZK Wejherowo

Kolejowo-komunalny wszystkich organizatoréw
obowiazuje w pociagach Przewoznikéw Kolejowych: SKM
(w tym na linii PKM) i PR oraz w pojazdach: ZTM w Gdarisku

Kolejowo-komunalny dwdch organizatorow

obowiazuje w pociagach Przewoznikéw Kolejowych: SKM

(w tym na linii PKM) i PR oraz w pojazdach:

Normalny  Ulgowy
154 750z
20zt 10zt
2371t 11,50zt

Normalny  Ulgowy
301zt 15t
46 1t 231t

ITM w Gdarsku albo ZKM w Gdyni albo MZK Wejherowo

Radosnych Swigt Bozego Narodzenia
oraz Szczesliwego 2018 Roku
Czytelnikom Przystanku Metropolitalnego

*

Zyczy Metropolitalny Zwigzek,
Komunikacyjny Zatoki Gdatiskiej
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metropolitalna wyszukiwarka potaczen
nowoczesna wyszukiwarka potaczen komunikacyjnych jakdojade.pl,

ktéra integruje na obszarze MZKZG rozktady jazdy i umozliwia zaplanowanie
podrézy autobusami, tramwajami i trolejbusami

ITM w Gdansku, ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo

oraz pociagami PKP SKM w Tréjmiescie i Przewozdw Regionalnych

rozktady jazdy SKM, PR, ZTM, ZKM i MZK

dostep do aktualnych rozktadéw kolei, tramwajow,
trolejbuséw i autobuséw w jednym miejscu

kupuj bilety MZKZG przez internet

Internetowy System Obstugi Karty Elektronicznej, pozwalajacy kupowac
przez 24 godziny na dobe, bez wychodzenia z domu,

bilety metropolitalne 24- i 72-godzinne oraz 30-dniowe i miesieczne.
Wystarczy posiadac karte elektroniczng i adres e-mail, na ktéry wysytane
jest potwierdzenie zakupu oraz informacja

0 uptywie waznosci biletu

schemat sieci komunikacji miejskiej

elektroniczna wersja schematu sieci komunikacji miejskiej w Metropolii
Trojmiejskiej obejmujaca obszar 14 miast i gmin. Przygotowany przez MZKZG
schemat przedstawia trasy linii autobusowych,

tramwajowych i trolejbusowych ZTM w Gdarnsku, ZKM w Gdyni

i MZK Wejherowo oraz sie¢ linii kolejowych obstugiwanych

przez SKM w Tréjmiescie (w tym linie PKM) i POLREGIO.

Dodatkowo na gdanskiej czesci schematu zaznaczono trasy

tramwajoéw wodnych organizowanych przez ZTM w Gdarnsku.
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nowe wiaty przystankowe

Husert Kotoozigjski

W Sopocie rozpoczeta si¢ sukce-
sywna wymiana 64 wiat przystan-
kowych nawigzujacych swoim wy-
gladem do charakteru nadmorskiego
kurortu. Nowe wiaty tacza w sobie
funkcje estetyczna, uzytkowsa i re-
klamowa. Zgodnie z umowa zawar-
ta pomigdzy Sopotem a firmg Clear
Channel, w pierwszym etapie do
konca tego roku, zostanie ustawio-
nych 30 wiat, a w 2018 r. pozostate
34. Nowe wiaty mozna juz zobaczy¢
na przystankach przy glownych uli-
cach miasta, np. ul. Niepodleglosci
iul. Ko$ciuszki.

Projekt i konstrukcja wiat pocho-
dzi z katalogu mebli miejskich firmy
Clear Channel i jest indywidualnym
rozwigzaniem zaprojektowanym oraz
uzgodnionym z wladzami miasta So-
potu. Specjalnie dla Sopotu zostaty
opracowane trzy modele wiat, ktore
sa dostosowane do poszczegdlnych
lokalizacji 1 charakteru przestrzeni
publicznej. Dzieki temu nawet przy
niewielkiej ilosci dostepnego miej-
sca, mozliwe bedzie ustawienie na
przystanku wiaty, ktora nie bedzie
kolidowata z ruchem pieszym, a pa-
sazerom zapewni schronienie przed
niekorzystnymi warunkami atmosfe-
rycznymi oraz dostep do informacji
pasazerskie;.

Wszystkie wiaty sa wyposazone

w gabloty umozliwiajace ekspo-
nowanie rozktadow jazdy i reklam
oraz tawke. Wedlug Wiceprezydenta
Sopotu pana Marcina Skwierawskie-
go - To kolejny etap porzadkowania
i estetyzacji przestrzeni miasta. Sopo-
cianie zyskujg funkcjonalne i cickawe
wiaty, a miasto nie ponosi zadnych
kosztow tej inwestycji.

Brak tych kosztéw wynika z part-
nerskiego charakteru umowy, miasto
bowiem nie ponosi kosztow zwig-
zanych z zakupem 1 instalacja wiat,
a w zamian Claer Chanel uzyskuje
prawo dysponowania 182 powierzch-
niami reklamowymi typu citylight.
To wazna inwestycja i projekt dla
obu stron — komentuje pani Kalina
Janicka, prezes Clear Channel Poland
— budowa systemu nowoczesnych,
funkcjonalnych i estetycznych wiat
w Sopocie to kolejny krok w rozwoju
mebli miejskich w Polsce, ktére sa
standardem na rynkach europejskich.
Jest to rowniez whasciwy krok w kie-
runku porzadkowania przestrzeni
miasta, poprzez dostgpnos¢ nowo-
czesnych i bardzo dobrej jakosci po-
wierzchni reklamowych. Nowe wiaty
sg nie tylko estetyczne i funkcjonalne,
ale rowniez solidnie wykonane. Po-
nadto, przy ich projektowaniu wzigto
pod uwagg konieczno$¢ zapewnienia
pasazerom znajdujgcym si¢ w wiacie
przystankowej dogodnej mozliwosci
obserwowania najezdzajacych pojaz-
dow komunikacji miejskiej.

chhov_vanie knmunil_(acvine )
Kolejny rok cieszy sig
popularnoscia!

Patrvcja Fyatkowska

Zdawac by si¢ mogto, ze po czte-
rech latach prowadzenia ¢wiczen
warsztatowych, uczacych dzieci
z klas czwartych 1 pigtych korzysta-
nia z komunikacji miejskiej, kolejne
roczniki beda znaly juz materiat zajec,
nic bardziej mylnego. Okazuje si¢ bo-
wiem, Ze zapotrzebowanie na lekcje
nie maleje. Coraz cze¢Sciej nauczy-
ciele bioracy udziat w zajgciach, jako
opiekunowie, sami zglaszaja swoje
klasy, czasem nawet z innych szkot,
do uczestniczenia w warsztatach.
Poniewaz co dwa lata wracamy do
placowek, w ktorych juz odbyly si¢
lekcje, rzesza pedagogdéw pamigta
poprzednie zajecia 1 wita nas z en-
tuzjazmem.

Czym ujmuyja ich warsztaty?

Przede wszystkim formg lekcji.
W dwugodzinnym bloku zawarte
zostaly najwazniejsze informacje
dotyczace $rodkéw komunikacji

miejskiej, z ktorej moga korzystac
uczniowie codziennie w swojej miej-
scowosci badz udajac si¢ z wizyta,
czy na wycieczkg do sasiedniego mia-
sta. Oprocz prezentacji na uczniow
czekajg roznego rodzaju zadania:
uczqc sig czyta¢ rozklady jazdy re-
alizuja program nauczania z zajgé
technicznych, rozwiazujac zadania
liczbowe z lekcji matematyki. Wykre-
$lanka wzbogaca stownictwo ucznia,
pogadanka daje mu mozliwo$¢ wyra-
zania wilasnej opinii, konstruowania
spojnej wypowiedzi, a wigc jest tez
jezyk polski. Nie brakuje tez informa-
tyki, ktora pojawia si¢ w kontekscie
uzywania przez pasazerow aplikacji
pomagajacej zaplanowa¢ podroz czy
stron internetowych orgamzatorow
na ktorych znalez¢ mozna informacje
dotyczace taryfy, przepisow oraz ak-
tualnych zmian rozktadéw jazdy. In-
terdyscyplinarnos¢, aktywizacja calej
klasy, réznorodne zadania, mozliwos¢
wykorzystania w praktyce zdobytych
informacji i umiejetnosci, a takze na-
gradzanie uczniéw drobnymi upo-

B
B
| | |

< minkami gwarantujg dydaktyczny
sukces programowi.

Dodatkowa atrakcja sa wycieczki
do Elektrocieptowni SKM, czy Miej-
skiego Zaktadu Komunikacji w Wej-
herowie. Sa one formg nagrody dla
Kklas, ktore nie tylko zainteresowaty
si¢ tematem zajec, ale tez wykazaty
wiedzg dotyczacg komunikacji miej-
skiej, np. znajomoscig modelow au-
tobusdw, a nawet dziataniem silnika.
Podczas wycieczek uczniowie dowia-
duja si¢, gdzie sprawdzany jest stan
techniczny pojazdow i przekonuja
sie, ze ich renowacja to czasochfonne
zajgcie. Poznaja prace dyspozytorow,
planistow, kierowcow i motorniczych.
Tegoroczne wycieczki do Wejherowa
zaowocowaly nie tylko rozszerze-
niem horyzontéw wsrod uczestnikow,
ale takze reportazami przygotowany-
mi przez lokalng stacje telewizyjna,
ktore obejrze¢ mozna na stronie in-
ternetowej MZK Wejherowo.

Od stycznia do pazdziernika
2017 r. objeliSmy programem 255
szkol mieszczacych si¢ w granicach
Metropolitalnego Zwigzku Komuni-
kacyjnego Zatoki Gdanskiej. Ucza
si¢ w nich uczniowie zardowno gmin
wigjskich, jak i miejskich. Od nowego
roku szkolnego liczba szkot, ktore
bedziemy mogli odwiedzi¢ powigk-
szyla si¢ 0 nowo otwarte placowki
znajdujace si¢ na terenie Zwiazku.
Mamy nadziejg, Ze program zostanie
w nich odebrany réwnie ciepto, jak
w dotychczas odwiedzanych szko-
Tach.
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»otopiatka”i trasa
na Przymorzu

SEBASTIAN ZOMKOWSKI

30 grudnia 2017 r. mija 40 rocz-
nica uruchomienia trasy tram-
wajowej na Zaspie i Przymorzu.
Z tej okazji publikujemy kilka
ciekawych informacji z tamtego
okresu. Fragmenty tekstu pocho-
dza z ksiazki ,,Tramwajem przez
Gdansk” Sebastiana Zomkow-
skiego. Wiecej informacji mozna
znalez¢ na stronie internetowej:
www.tramwajemprzezgdansk.pl

W latach 70. XX w. na szczeblu
wiadz PRL silnie lansowano kon-
cepcje odnowy krajobrazu panstwa.
Tendencja ta ogarneta rowniez Swiat
tramwajow. Inzynierowie z chorzow-
skiej wytworni konstrukc;ji stalowych
,Konstal” rownolegle do produkcji
tramwajow przegubowych rozwija-
li takze koncepcje czteroosiowego
wozu szybkobieznego. W efekcie

tych prac $wiatlo dzienne ujrzat praw-
dopodobnie najbardziej popularny
tramwaj pochodzacy z chorzowskiej
fabryki, czyli typ 105N, tzw. ,,stopiat-
ka”. W marcu 1975 r. dostarczono do
Gdanska piec takich wozéw. Byly to
nowe pojazdy, ktorych seryjna pro-
dukcje rozpoczgto w Konstalu pod
koniec 1974 r. Do Gdanska trafity
wozy o numerach fabrycznych 43-47,
oznaczonych numerami inwentarzo-
wymi od 06201 do 06205.
,.Stopiatke” od poprzedniej serii
tramwajow z Konstalu roznit przede
wszystkim prostokre$lny ksztatt nad-
wozia, 0 wysokim potozeniu gornych
krawedzi okien. ,,Stopigtki” optycznie
odrézniaty si¢ od innych wozow m.in.
duzymi oszklonymi powierzchniami
z przyciemnionymi szybami, chro-
nigcymi przed nadmiernym nagrze-
waniem si¢ wnetrza w wyniku pro-
mieniowania stonecznego. Kabina
motorniczego posiadata dodatkowe,
mniejsze szybki ponizej szyb czoto-
wych, co dawato pojazdowi niekon-

wencjonalny i indywidualny wyglad.
Nad kazdymi drzwiami w specjalnej
oszklonej komorze znajdowaly si¢
tablice z widoczng na zewnatrz infor-
macja pasazerska. Duze, przeszklone,
kanciaste powierzchnie okien i drzwi
nawigzywaly do panujacego wtedy
trendu w architekturze miast.
Wagony 105N wymagaty znacz-
nego nakladu prac utrzymaniowych
do bezawaryjnej eksploatacji, co byto
konsekwencja m.in. skomplikowa-
nej technologii elektrotechniczne;.
Dla pracownikéw gdanskich tram-
wajow ,.stopiatki” oznaczaty kom-
pletnie nowe doswiadczenie, z kto-
rym nalezato si¢ szybko zmierzy¢.
W poczatkowym okresie eksploatacji
na porzadku dziennym byly liczne
awarie, m.in. przez wadliwos$¢ mate-
rialowg wagonow i brak wystarczaja-
cego przeszkolenia zatogi w zakresie
obstugi technicznej tego typu wozow.
W wyniku codziennych uciazliwych
perturbacji w ruchu tramwajow cier-
pliwo$¢ i zrozumienie pasazeréw

stopniowo si¢ zmniejszaty. Opano-
wanie do perfekcji obstugi ,,stopigtek™
zajeto technikom z Wojewodzkiego
Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego
w Gdansku (dalej: WPK) kilka lat.
Na poczatku eksploatacji ,,sto-
piatki” skierowano do obstugi linii
2, taczacej $rodmiescie z Oliwa,
a takze linii nr 6, uruchomionej 17
marca 1975 r. na nowej trasie z Je-
litkowa przez Oliwe i Wrzeszcz do
Srodmiescia (wczesniej ,,szostka”
jezdzita na Oruni¢). W nastepnych
latach do Gdanska docieraty kolejne
egzemplarze ,,stopigtek”, co umoz-
liwito wycofanie z ruchu wigkszosci
tramwajow generacji N.
Rozbudowa gdanskiej sieci
tramwajowej w latach 70. XX w.
Lata 70. XX w. to nie tylko epoka
rewolucyjnej odnowy parku taboro-
wego gdanskich tramwajow. W tzw.
dekadzie gierkowskiej radykalnej
metamorfozie ulegt krajobraz Gdan-
ska. Oprocz zbudowania wielkich
obszaréw przemystowych, takich
jak rafineria czy Port Pétnocny, po-
wstawaty nowe osiedla mieszkanio-
we, z charakterystycznymi dla nich
budynkami wielkoptytowymi. Ty-
powymi gdanskimi dzielnicami dla
nowoczesnego budownictwa staly
si¢ Zaspa, Przymorze, Piecki-Mi-
gowo, Chetm. We wszystkich tych
dzielnicach, w trakcie tworzenia kon-
cepcji budownictwa mieszkalnego,
projektanci uwzglednili w planach
uktadu drogowego rowniez teren
dla tramwaju, ktory mial zapewniac
podstawowa obstuge komunikacyjna
mieszkancow.
Od lat 60. XX w. sukcesywnie
rozbudowywano wielki kompleks
mieszkaniowy w polnocne;j dzielnicy

Przymorze. Oprocz zabudowy niskiej
i $redniej powstawaty tutaj charakte-
rystyczne dla Przymorza bloki miesz-
kalne, tzw. ,,falowce”, przeznaczone
dla tysigcy mieszkancow. Najdtuzszy
w Polsce, liczacy okoto 850 m dtu-
gosci ,,falowiec” zbudowano w latach
1970-1973 przy ul. Obroncow Wy-
brzeza. Rownolegle zapadta decyzja
o przeniesieniu lotniska cywilnego
z Wrzeszcza do Rebiechowa. Za-
mknigte 30 marca 1974 r. lotnisko
we Wrzeszczu zwolnito obszary
pod nowa zabudowe mieszkalna.
Na uzyskanym terenie rozpocz¢la
si¢ budowa osiedli mieszkaniowych
Zaspa-Mtyniec i Zaspa-Rozstaje,
z wielkimi blokami dla okoto 30 tys.
mieszkancow. Nowe pasmo mieszka-
niowe, rozciagajace si¢ od Dolnego
Wrzeszcza az do granicy Zabianki,
wymusito realizacj¢ zupelie nowe-
go uktadu drogowego i wydajnych
polaczen transportu zbiorowego.
Kregostupem komunikacyjnym
prowadzacym przez te nowe obsza-
ry stata si¢ dwupasmowa arteria (al.
Rzeczypospolitej i ul. Chiopska), sta-
nowigca polaczenie al. Legionow we
Wrzeszczu z ul. Pomorska na Zabian-
ce. W pasie rozdziatu arterii powstata
dwutorowa trasa tramwajowa z petla
Zaspa (mniej wiecej w potowie tego
odcinka) i bezkolizyjnymi dojazdami
do niej. Pierwszy tramwaj pojechat
nowa trasg 30 grudnia 1977 .

Petla przy al. Legiondw (istniejaca
od 1956 r.), z ktérej korzystaty do-
tad linie 7 1 8, stracila na znaczeniu,
bowiem trase linii § wydhuzono do
nowego kranca Zaspa, a tramwaje
linii 7 skierowano przez Zaspg i Przy-
morze az do Jelitkowa. Polaczenie
Przymorza i Zaspy ze §rodmiesciem
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Fotografia powyzej:

Tramwaj 102Na na al. Rzeczypospolitej (dawniej al. marszatka
Konstantego Rokossowskiego), wrzesien 1978 r.
Fot. Earl W. Clark, ze zbiorow Larsa F. Richtera

,Osemka” obstuguje przystanek Zwirki i Wigury na gdanskiej
Zaspie. W tle widoczne charakterystyczne bloki mieszkalne

dzielnicy Przymorze, tzw. falowce.

Fotografia ze strony poprzedniej:

Tramwaj 105N na petli Oliwa, lipiec 1977 .

Fot. Joachim Kaddatz

Wagon 03210, prawdopodobnie w parze z wagonem 03211,
wjezdza na przystanek na petli w Oliwie. Ciekawostke stanowi
owczesne okresowe przenumerowanie wagonow typu 105N. Jak
wida¢ na zdjgciu, wagony otrzymaly — z pewnoscia omytkowo
— numery inwentarzowe z prefiksem ,,03”, zarezerwowanym dla
wagonow przegubowych typu 102Na. Wkrotce przywrocono
poprzedni — wlasciwy — prefiks ,,06”.

Tramwaje typu 105N byly zaprojektowane pod bardzo duze
potrzeby przewozowe, ktore wystepowaly wowczas w polskich
miastach. Niewielka liczba miejsc siedzacych pozwalala na
przew6z sumarycznie duzej liczby oséb. Cztery pary szerokich,
dwuplatowych drzwi w dtugim na 13,4 m wagonie umozliwiaty
bardzo szybka wymiane pasazerow na przystankach. Poczatkowo
prébowano uporzadkowaé strumienie pasazerow wsiadajacych
i wysiadajacych z tramwaju oznaczajac odpowiednio drzwi (na
zdjeciu wida¢ stosowne napisy WEJSCIE i WYJSCIE), jednak
w praktyce niemozliwe okazato si¢ zdyscyplinowanie pasazerow
i wkrotce zaniechano stosowania tego systemu.

zapewnila linia nr 5 uruchomiona
w grudniu 1977 r. na nowe;j trasie
z Jelitkowa przez te dzielnice i dalej
al. Zwycigstwa do Huciska.

Jednak dostawy nowego taboru
przeznaczonego do obstugi kolejno
powstajacych ,,sypialni” Gdanska nie

nadgzaly za szybkim tempem rozwo-
ju tych dzielnic. Powstajace luki ta-
borowe probowano zminimalizowac,
obnizajac czgstotliwos$¢ kursowania
na wszystkich liniach tramwajowych
w celu wygospodarowania pojazdow
do obstugi nowych dzielnic. Skut-

kowalo to ogromnym zattoczeniem
w calym miescie. Ministerialny przy-
dzial nowych ,,stopigtek” w kolejnych
miesiacach i latach ztagodzit ten kry-
zys. W celu uporania si¢ z nadmier-
nym tlokiem w godzinach szczytu
z powodu rosnacej liczby pasazerow,
w ramach rozpoczetej na polecenie
wiladz wojewodzkich w 1977 r. ak-
cji usprawniania transportu publicz-
nego na terenie woj. gdanskiego,
WPK zaczat uruchamiaé regularnie
dodatkowe (poza ,,wlasciwym” roz-
kladem jazdy) kursy tramwajow. Na-
Zywano je w gronie zatogi potocznie
,,olowkowymi”, bowiem byly one
dopisywane otéwkiem w sluzbowych
rozkladach jazdy. ,,Otowkowe” wozy
wyjezdzaty na tras¢ jedynie warunko-
wo, tj. w przypadku wystarczajacej
rezerwy taboru i motorniczych.
Kontynuacja dostaw nowych
,stopiatek” i przez to zwigkszenie
liczby dostepnego taboru stopniowo
poprawialy obstuge podréznych —
usprawniono obstugg Zaspy, Zabianki
i Przymorza. 16 czerwca 1978 r. na
torach pojawita si¢ nowa linia nr 16,
uruchomiona na trasie okr¢znej Oli-
wa— Przymorze — Zaspa — Wrzeszcz
—Oliwa (w obu kierunkach). Zlikwi-
dowano cztery polaczenia autobuso-
we (129 w relacji Jelitkowo — Stogi,
132 w okdlnej relacji Oliwa PKP —
Przymorze, 142 w relacji Zabianka —
Urzad Wojewodzki oraz 161 w relacji
Zabianka — Zaspa), ktore dotychczas
obstugiwaty szeroki obszar dzielnic
Zabianka, Przymorze i Zaspa. Cie-
zar obstugi komunikacyjnej nowych
dzielnic coraz bardziej przejmowaty
tramwaje zamiast autobusow.
Integralng czgscia rozwoju sieci
tramwajowej na Zaspie i Przymorzu

byt projekt budowy nowej ul. Klinicz-
nej wraz z torowiskiem taczacym al.
gen. Jozefa Hallera z ul. Marynarki
Polskiej, a takze, rownolegle, prze-
budowa starego torowiska w ciagu
ul. Jana z Kolna, nieprzystosowane-
go do eksploatacji taboru nowszej
generacji. W drugiej potowie lat 70.
XX w. rozpoczgta si¢ budowa no-
wej ul. Klinicznej. Pierwszy tramwaj
w ruchu pasazerskim pojechat tym
odcinkiem w 1980 r. Byta to linianr 5.
Dzigki temu potaczeniu pracownicy
stoczni zamieszkujacy nowe osie-
dla na Zaspie i Przymorzu zyskali
dogodne skomunikowanie z zakta-
dem pracy. Torowisko to umozliwito
réwniez alternatywne skierowanie
tramwajow w kierunku $rédmiescia
przez ul. Kliniczng i ul. Jana z Kolna,
z pominigciem przecigzonej ruchem
tramwajowym trasy przez al. Zwy-
cigstwa. Przy nowym bezkolizyjnym
skrzyzowaniu ul. Klinicznej i ul. Ma-
rynarki Polskiej, gdzie wybudowano
kilka estakad drogowych, powstata
trzystanowiskowa petla Kliniczna,
przeznaczona dla wozow przywoza-
cych pracownikow stoczni. Celem
nowej petli, oddanej do eksploatacji
w 1981 r., bylo réwniez przejecie
funkcji likwidowanej petli Stocznia
im. Lenina. Na jej terenie wzniesio-
no, w okresie pomiedzy wrzesniem
a grudniem 1980 r., pomnik Polegtych
Stoczniowcow 1970 w ksztalcie
trzech krzyzy z kotwicami.

W szczytach przewozowych
w 1978 r. na trasy wyjezdzato po-
nad 140 sktadow (dla poréwnania
—w 2013 r. liczba ta wynosita 102).
Tramwaje gdanskie przewiozty 121,4
mln pasazeréw, wykonujac 16,1 min
wozokilometrow. Na liniach kurso-
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waly 164 wagony klasyczne serii N
14N (w tym 82 wagony silnikowe i 82
doczepne), 54 tramwaje przegubowe
102N i 102Na, a takze 62 tramwaje
szybkobiezne typu 105N.

Program inwestycyjny z lat 70.
XX w. przewidywal wybudowanie
jeszeze dwoch innych — oprocz wspo-
mnianych juz wczesniej — wielkich
osiedli mieszkaniowych: w dzielni-
cach Piecki-Migowo i Chelm. Na
etapie planowania przewidywano
obstuge komunikacyjng tych osie-
dli przede wszystkim tramwajami.
Rozbudowywany uktad drogowy
na obszarze Piecek-Migowa i Chel-
mu dysponowat odpowiednimi re-
zerwami terenowymi pod budowe
dwutorowych tras tramwajowych:
w ciagu ul. Franciszka Rakoczego
i ul. Bulonskiej do Piecek-Migowa
oraz al. Armii Krajowej i al. gen.
Wiadystawa Sikorskiego do Chel-
mu. Integralng czgscig obu projektow
bylo uzupelnienie uktadu torowego
w $§rodmiesciu poprzez budowe trasy
na przedtuzeniu ul. 3 Maja: od Huci-
ska przez wiadukt nad torami kole-
jowymi w ciggu przysztej al. Armii
Krajowej do wezta przy ul. Okopo-
wej. Bezposrednio pod wiaduktem
w ciagu al. Armii Krajowej inzyniero-
wie projektowali lokalizacje nowego
przystanku Szybkiej Kolei Migjskiej
Gdansk Srédmiescie z wygodnymi
wyjéciami na przystanki tramwajo-
we, ale wowczas, w 1980 r., zdotano
odda¢ do eksploatacji jedynie uzu-
petiony ukfad toréw tramwajowych
w $roédmiesciu. Reszte plandw po-
krzyzowat wielki kryzys gospodarczy
lat 80. XX w. Do realizacji tras na
Chelm i do Piecek-Migowa miato
dojs¢ dopiero w XXI w.
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Koniec z kupowaniem pliku papie-
rowych biletéw u réznych przewozni-
kéw. Mieszkancy Pomorza beda mieli
jeden z najbardziej nowoczesnych
systemOow placenia za przejazdy
srodkami komunikacji publicznej
w Polsce. Zeby uisci¢ nalezno$¢ za
podroéz nie bedzie trzeba kupowaé
papierowego biletu, ani wykonywac
skomplikowanych czynnos$ci w apli-
kacji telefonicznej. Spotka InnoBalti-
ca przygotowuje program, ktory po-
zwoli pasazerom zaplanowac podroz
i po prostu pojechac - bez martwienia
sig, gdzie kupic bilet, ile trzeba za
niego zaptaci¢ i z jakich ulg mozna
skorzystac.

Aktualnie na obszarze wojew6dz-
twa ustugi przewozowe w transpor-
cie publicznym realizuje ponad stu
przewoznikéw. Zwyktemu Pomo-
rzaninowi trudno si¢ zorientowac
w zasadach, na jakich funkcjonuje
kazdy z nich. Wymagatoby to znajo-
mosci systemow platnosci i taryf po-
szczegblnych przewoznikéw. Skoro
mieszkancy Pomorza nie radza sobie
z opanowaniem tych zasad, co dopie-
ro maja powiedzie¢ turyscei, ktorych
kazdego roku naptywa do naszego
regionu ok. 10 min.

Jak to bedzie dziatato? Sercem
calego systemu stanie si¢ baza cen-

Duza
inwestycja
tahorowa

KamiL Bujak
[ |

Gdynska komunikacja miejska
zyska lacznie 85 nowych autobu-
s6w i trolejbusow, co stanowi jedng
czwartg taboru eksploatowanego
w sieci ZKM. Pierwsze dostawy
zaplanowano w przyszlym roku.

Miasto Gdynia realizuje kolejny,
duzy projekt pod nazwa ,,Rozwoj
zrdwnowazonego transportu pu-
blicznego w Gdyni poprzez zakup
ekologicznego taboru”, ktory uzy-
skal dofinansowanie w ramach Pro-
gramu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko na lata 2014-2020.

Szyhko, wygodnie 1 jak
najtaniej — powstaje
nowoczesny system optat
za przejazdy komunikacja

miejska

Katarzyna Wosko - INNoBALTica
[

tralna, w ktorej zostang zgromadzone
konta uzytkownikéw komunikacji
zbiorowej, czyli pasazerow. Tam begda
zapisane uprawnienia do ulg i pod-
stawowe dane. Kazda zarejestrowa-
na osoba bedzie mogta powiazac ze
swoim kontem karte ptatnicza, ktora
umozliwi regulowanie naleznosci za
przejazdy.

Pasazer, wsiadajac do autobusu,
tramwaju czy trolejbusu, bedzie mu-
sial mie¢ przy sobie jedynie urza-
dzenie, ktore pozwoli systemowi go
rozpozna¢ (moze to by¢ aplikacja
w telefonie albo specjalna karta).
Dalej system bedzie dziatat juz sam.
Przeliczy przejechane przystanki, do-
pasuje taryfe (inng np. dla Gdanska,
inng dla Gdyni), naliczy nalezne ulgi
(odpowiednie dla pojazdéw komuni-
kacji autobusowej czy dla pociagow),
a nastepnie podsumuje optaty. Ale
to nie wszystko. Jesli w ciggu doby
okaze sig, ze pasazerowi bardziej
optacatoby si¢ pojecha¢ na ,,bilecie”
dobowym niz na kilku jednorazo-
wych — zmieni naliczone wczes$niej
oplaty na tansza opcj¢. I dopiero po
takiej optymalizacji §ciagnie pienig-
dze z konta pasazera.

Jak widac jest to przedsigwzigcie
innowacyjne w skali kraju, zaklada
bowiem zintegrowanie poboru optat

Gléwnym celem tego projektu jest
zwigkszenie udziatu nowoczesnej
komunikacji miejskiej w obstudze
transportowej mieszkancow Gdyni
i gmin o$ciennych, co osiggnigte
ma zasta¢ dzieki pozyskaniu ekolo-
gicznych i energooszczednych po-
jazdow. Przedsigwzigcie obejmuje
zakup lacznie 85 sztuk przyjaznych
srodowisku §rodkow komunikacji
miejskiej, w tym 30 trolejbusdéw i 55
autobusow spetniajacych norme emi-
sji spalin Euro 6. Wszystkie pojazdy,
zgodnie z obowigzujacymi standar-
dami, wyposazone zostang w najno-
woczesniejsze systemy zapewniajace
wygodg i1 bezpieczenstwo podrdzo-
wania. W kazdym z nich przewidzia-
no ekrany LCD, informujace pasaze-
rOW 0 nazwie biezacego i nastepnego
przystanku, a takze prezentujace prze-
bieg trasy. We wnetrzach autobusow
i trolejbusow zainstalowane zostang
gniazda USB umozliwiajace tado-
wanie baterii smartfonéw i tabletow.
Na wyposazeniu pojazdéw znajda
si¢ systemy monitoringu z zestawem
kamer umieszczonych w $rodku i na
zewnatrz. W ich ramach przewidziano
migdzy innymi tzw. kamery luster-
kowe, zlokalizowane na bocznych
Scianach autobuséw i trolejbusow,
ulatwiajace kierowcom obserwacje
przestrzeni podczas wsiadania i wy-
siadania pasazeréw na przystankach.
Jedna z kamer zewngtrznych rejestro-

wszystkich organizatoréw i opera-
toréw dziatajacych w segmencie
publicznego transportu zbiorowego
na Pomorzu, ale z poszanowaniem
odrebnosci kazdego z nich i z zacho-
waniem jego taryf oraz udzielanych
ulg.

W ramach programu zostanie
udostepniony takze planer - aplikacja
umozliwiajaca wytyczanie trasy prze-
jazdu miedzy dowolnymi miejscami
z uwzglednieniem zapotrzebowania
danego pasazera (w tym niepelno-
sprawnego).

Ale to nie wszystko. System bg-
dzie zbudowany w taki sposob, zeby
z uproszczonego modelu ptatnosci
mogli korzystac nie tylko przewozni-
cy $wiadczacy ustugi komunikacyj-
ne w tradycyjnym rozumieniu. Beda
mogli si¢ do niego przylaczaé takze
organizatorzy, np. systemu roweru
metropolitalnego, operatorzy udo-

wacé bedzie obraz przed pojazdem,
wspomagajac wyjasnianie okoliczno-
$ci ewentualnych zdarzen drogowych.
Funkcjonalno$¢ monitoringu obejmu-
je tez zapis dzwigku w przedniej czg-
$ci wnetrz autobusow i trolejbusow,
co ulatwi rozstrzyganie ewentualnych
sporéw pomiedzy pasazerami a kie-
rowcami lub kontrolerami biletow.
Obraz z wszystkich kamer przecho-
wywany bedzie w pamigci systemu
monitoringu przez okres minimum
dwoch tygodni.

Z 55 planowanych autobusow, 32
bedzie pojazdami przegubowymi, na-
tomiast 23 standardowymi, o dtugosci
ok. 12 metrow. Kazdy z nich posiadac¢
bedzie automatyczny system wykry-
wania i gaszenia pozarow w komorze
silnika oraz skrzyni¢ biegéw wyposa-
zong w uklad obnizajacy zuzycie pali-
wa podczas postoju na przystankach.
Autobusy docelowo rozdysponowa-
ne zostang pomigdzy dwie zajezd-
nie — Przedsigbiorstwa Komunikacji
Migjskiej na Kaczych Bukach oraz
Przedsigbiorstwa Komunikacji Auto-
busowej, zlokalizowanej na Pogorzu
Dolnym. Dzigki temu nowoczesny
tabor eksploatowany bedzie na liniach
zardwno w potnocnych, jak i w polu-
dniowych dzielnicach Gdyni i gmi-
nach sasiadujacych.

Z kolei kupowane w ramach pro-
jektu trolejbusy, opréocz wymienio-
nych wyzej funkcjonalno$ci, wypo-

stgpniajacy auta w ramach carsha-
ringu czy przewoznicy komercyjni.
A wszystko po to, zeby pasazer chet-
niej korzystat z komunikacji zbioro-
wej niz z prywatnego auta osobowe-
go. Tworzony dla Pomorza system
bedzie mial jeszcze jedng wazng ce-
che. Pokaze przewoznikom on-line,
jak duzo 0s6b korzysta z komunikacji
zbiorowej na danych liniach; gdzie
jest thok, a gdzie autobusy czy wagony
kursuja puste. To pozwoli przewozni-
kom dostosowac¢ rozktady i wielkos§¢
pojazdow do rzeczywistego zapotrze-
bowania — zwigkszy¢ czestotliwosé
na najbardziej obleganych trasach,
a obnizy¢ jg tam, gdzie zaintereso-
wanie jest znikome.

Rodzi si¢ jednak pytanie, co z oso-
bami, ktdre nie bedg cheiaty zaktadaé
specjalnych kont, poniewaz korzysta-
ja z transportu publicznego okazjo-
nalnie lub przebywaja na Pomorzu

sazone beda w alternatywny naped
pomocniczy z wydajnymi bateriami
litowo-tytanowymi. Baterie te pozwa-
laja pokonywaé, z wlaczonymi od-
biornikami w postaci klimatyzacji lub
ogrzewania, nawet kilkudziesiecioki-
lometrowe odcinki tras pozbawione
sieci trakcyjnej. Stwarza to szans¢ na
rozwdj komunikacji trolejbusowej
poprzez jej ekspansj¢ do nowych
dzielnic i gmin o$ciennych. Trolej-
busy, w ramach systemu monitoringu,
wyposazone zostang tez w dodatkowsg
kamere rejestrujacg obraz drazkow
pantografow podczas jazdy. W ich
wngtrzach przewidziano rowniez
pasy do zabezpieczenia przewozo-
nych rowerow.

Co wazne, 16 z planowanych tro-
lejbuséw bedzie pojazdami przegu-
bowymi. Tego typu srodki transpor-
tu elektrycznego w Polsce spotkac
mozna wylacznie w Lublinie. Warto
tez przy tej okazji wspomniec, ze tro-
lejbusy przegubowe eksploatowano
w gdynskiej komunikacji miejskiej
w latach 1990-2002. Byly to pojazdy
oznaczone jako Ikarusy 280.26UE,
zbudowane w oparciu o nadwozia wy-
cofanych z uzytkowania, gdanskich
i gdynskich autobusow. Poczatko-
wo w trolejbusach Ikarus stosowano
aparatur¢ napgdowa pochodzaca ze
ztomowanych trolejbusow ZIU 682,
a nastepnie naped ze sterowaniem
rezystorowym krajowej produkcji

jedynie przez kilka dni czy tylko parg
godzin. Dla takich pasazeréw row-
niez powstanie specjalna oferta, cho¢
z cala pewnoscia nie bedzie ona tak
korzystna finansowo jak w przypadku
kont pasazerskich spersonalizowa-
nych.

I nakoniec: kiedy to wszystko za-
cznie dziata¢? InnoBaltica planuje
uruchomienie systemu w 2020 roku.
Aktualnie ogloszony zostal dialog
techniczny, co oznacza, ze firmy
z najwigkszym doswiadczeniem
w budowaniu podobnych systemow
podsuwaja swoje rozwiazania i poka-
713, jak uproszczono optaty w komu-
nikacji w réznych regionach swiata.

Postepy nad pracami przy two-
rzeniu ujednoliconego systemu optat
mozna obserwowac na stronie inter-
netowej www.innobaltica.pl.

(m.in. marki ELTA). Pojazdy te mon-
towano w Gdyni, natomiast wigk-
szo$¢ starych nadwozi autobusowych
poddano gruntownym remontom
w Komunalnym Przedsigbiorstwie
Napraw Autobuséw w Stupsku. W la-
tach 1990-1994 w ramach gdynskiej
komunikacji miejskiej wprowadzono
do ruchu tacznie 9 przegubowych tro-
lejbusow Ikarus 280, z ktorych ostatni
wycofano w 2002 r. Z racji tego, ze
do ich budowy wykorzystywano sta-
re nadwozia i regenerowane czgsci,
pojazdy czgsto ulegaty awariom, co
zwigkszato koszty ich utrzymania
i przesadzito o relatywnie szybkiej
kasacji.

Przedsigbiorstwo Komunikacji
Trolejbusowej w Gdyni, bedac jed-
nym z beneficjentéw opisywanego
projektu, dodatkowo wymieni w 21
eksploatowanych pojazdach, starszej
generacji baterie niklowo-kadmowe,
zastepujac je bateriami litowo-zela-
zowo-fosforanowymi lub litowo-
-jonowymi. Wymagane jest, aby
zywotno$¢ nowych ogniw wynosita
co najmniej 10 lat lub pozwalata na
wykonanie 15 tys. cyklow tadowan.

Calkowita warto$¢ projektu pn.
,,R0ZW0j Zréwnowazonego transportu
publicznego w Gdyni poprzez zakup
ekologicznego taboru” wynosi 170
mln zt, za§ warto§¢ unijnego dofi-
nansowania przekracza 103 min zt.

|
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Tabor komunikacji miejskiej ob-
stugujacy Gdyni¢ po zakonczeniu
dziatan II Wojny Swiatowe] byt
mocno zréznicowany. Dzisiaj przy-
pominamy jeden z ciekawszych au-
tobusow eksploatowanych na ulicach
tego miasta — Biissing D38.

Autobusy te, tacznie trzy, trafity do
obstugi Gdyni w 1949 r. Pochodzity
z berlinskiego przedsigbiorstwa BVG,
dla ktorego wyprodukowano w latach
30. XX w. 200 szt. (100 szt. w serii
Daimler-Benz, 90 szt. w serii Biissing
110 szt. w serii Henschel). W 1940 r.

-*”

“Snyy,

—

zostaly zarekwirowane przez Wehr-
macht i w 1945 r. na Wybrzezu wyko-
rzystywano je gldéwnie do przewozu
ludnosci niemieckiej ewakuowanej
z Gdanska do Gdyni Oksywia.
Mocno zdekompletowane pojazdy
odnaleziono po zakonczeniu dziatan
wojennych w rejonie Sobieszewa,
skad po wyremontowaniu obstu-
giwaly lini¢ 101 z Urzedu Woje-
wodzkiego w Gdansku do Dworca
Gt PKP w Gdyni. Pomalowanie na
barwy czerwono-kremowe Biissingi
D38 obstugiwaty trzy gdynskie linie

Trolejbus Solaris Trollino 12M z dodatkowym napedem bateryjnym

Pierwszy pietrus

w Gdyni

Krzyszror GRIELEC
Mariusz Uziesto
[

autobusowe: 102 na trasie: Dworzec
Glowny PKP — Chylonia — Pogorze
Dolne Rzeznia, 105 na trasie: Stocz-
nia — Maty Kack (ul. Sandomierska)
i 114 na trasie: Dworzec Gtéwny PKP
— Demptowo. Warto przypomnie¢, ze
autobus linii 105 przejezdzat przez
tory kolejowe przebiegajace prostopa-
dle do ul. Redtowskiej, pozbawionej
w tamtych latach wiaduktu.
Biissingi byly autobusami pie-
trowymi z otwartym tylnym pomo-
stem i schodami prowadzacymi na
gorny poktad. Ich dugos¢ wynosita

ZE ZBIOROW MACIEJA GWIAZDY

10,254 m, natomiast szerokosc¢ 2,496
m. Z przodu znajdowaly si¢ drzwi
przesuwne. Autobusy miescily si¢ bez
trudu pod trolejbusows siecia trakcyj-
ng. Na gornym poktadzie dostgpne
byly jednak wytacznie miejsca sie-
dzace, ze wzglgdu na jego ograniczo-
na wysokos¢. Catkowita wysoko$¢
autobusu wynosita 4,99 m.

Jak na autobus miejski charak-
teryzowat si¢ specyficzng propor-
cja udziatu miejsc siedzacych (60)
i stojacych (24). 32 miejsca siedzace
znajdowaly si¢ na gérmym poktadzie,
28 na dolnym. 14 miejsc stojacych

] N

przewidziano na otwartym pomoscie,
10 na dolnym poktadzie miedzy fo-
telami.

Biissingi D38 eksploatowane byty
w Gdyni do konca lat 50.

Lacznie Gdyni¢ obstugiwato 5
typow autobusow tej marki, w tym
Biissing NAG, ktory byt jednym
z pierwszych pojazdéw komunikacji
miejskiej w Gdyni (eksploatowany
od 1929 r.) i Biissing 900T, eksplo-
atowany od 1941 r., a zasilany gazem
uzyskiwanym z wytwornicy wegla
drzewnego.

|
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Krzyiéwka z nagrodami
Pionowo:

0dbywa sie tam Sopot Festiwal, TOP OF THE TOP Festival
W Gdyni np. Kosciuszki

Pas ruchu pociagu lub tramwaju

Wystawiany przez kontrolera

Nadaje wainos¢ biletom jednorazowym

Symbol Gdanska

Trolejbusowe miasto

Jedna z nadmorskich wsi potozona nad Morzem
Battyckim i jeziorem Jamno

|6 | | R | |7 | 3| | 9. Opona lub detka, z ktdrej uszto powietrze (potocznie)
7 ) 10. Autobusowa na przystanku

° . 11. Jeden z systemow biletu telefonicznego umoiliwiajacy
1 | | | | zakup metropolitalnych biletow jednorazowych

14

PN EWN=

10 | 10

|11 | | | 11

n 1. Spaceruj po nim turysci w Sopocie
|1z | | | | 6| Réznica potencjatow elektrycznych miedzy dwoma
punktami obwodu elektrycznego lub pola elektrycznego

Symbol architektoniczny Gdyni

Latrzymuje sie na niej pociag

0dzyskiwanie energii

Miasto i gmina aplikujaca do MZKZG

Mozna go skasowac telefonem

Potoczna nazwa najstynniejszej ulicy w Sopocie

9. Patronka kolejarzy

10. Moze by¢ autobusowa, tramwajowa, trolejbusowa

11. Inaczej elektryczna sie¢ tramwajowa lub trolejbusowa

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 12. Prowadzi tramwaj

13. Wydzielony pas ruchu przeznaczony dla transportu
zbiorowego

Poziomo:

N

NSV AW

REGULAMIN

Pierwsze 20 0s6b, ktdre rozwiaze krzyzowke i w dniu 21 grudnia 2017 r. od godz. 20.00 przysle na adres: konkurs@mzkzg.org poprawne hasto otrzyma przygotowane przez MZKZG zestawy upominkow.
E-mail poza poprawnym hastem musi zawierac takze imie, nazwisko oraz adres zamieszkania uczestnika zabawy. Brak ktérejkolwiek z tych informacji skutkuje niewaznoscia zgtoszenia.

W przypadku otrzymania maili wystanych o tym samym czasie, o ich kolejnosci decydowac bedzie kolejnos¢ odebrania przez MZKZG poczty elektroniczne;.

Przestanie maila jest rownoznaczne z wzieciem udziatu w konkursie i akceptacja jego requlaminu.

0soby, ktére otrzymaja upominki zostang o tym powiadomione za pomocg poczty elektronicznej.

Upominki mozna bedzie odbiera¢ w terminie od 27 grudnia 2017 r. do 12 stycznia 2018 r., w siedzibie MZKZG w Gdarisku przy ul. Sobotki 9, od poniedziatku do piatku w godzinach od 7:30 do 15:30.
W przypadku nieodebrania nagréd w wyznaczonym terminie nagrody przepadaja.

Dane osobowe zostana wykorzystane przez Metropolitalny Zwiazek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej wytacznie w celu weryfikacji 0sob nagrodzonych.
Jedna osoba moze otrzymac wyfacznie jeden zestaw upominkéw.

Bilety imprezowe

MacpaLena KaLinowska

W 2011 r. MZKZG wprowadzit do sprzedazy bilety imprezowe, bedace oferta skierowang do
firm i instytucji organizujacych imprezy oraz wydarzenia kulturalne, naukowe, gospodarcze,
sportowe, artystyczne, rozrywkowe itp. na obszarze Zwigzku, ktérych liczba uczestnikéw jest nie :
mniejsza niz 50 0s6b. W ofercie wystepuja bilety imprezowe komunalne - wazne we wszystkich =
pojazdach ITM w Gdansku, ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo z mozliwosci wyboru okresu
obowigzywania: 8-godzinne w cenie 1,5 7, za$ 24-godzinne w cenie 2 z4; oraz bilety imprezowe
kolejowo-komunalne, uprawniajace do przejazdu wszystkimi pojazdami ZTM w Gdansku, ZKM
w Gdyni, MZK Wejherowo oraz pociaggami PKP SKM w Tréjmiescie na odcinku ktérego
krarice wyznaczaja stacje Luzino, Cieplewo, Borkowo (kierunek do/z Kartuz) i Babi Dot (kierunek
do/z Koscierzyny) z mozliwoscig wyboru okresu obowiazywania: 8-godzinne w cenie 5 zt, zas
24-godzinne w cenie 6 zt.

Nosnikami biletéw imprezowych s3 karty elektroniczne wydawane przez MZKZG pozwalajace na
zapisanie odpowiedniej daty i godziny rozpoczecia waznosci biletu albo identyfikatory wydane
uczestnikom imprezy przez jej organizatora. Na identyfikatorach umieszczane sa: imie, nazwisko
i zdjecie uczestnika, nazwa i data odbywania sie imprezy oraz nazwa organizatora imprezy.

W przypadku braku zdjecia na identyfikatorze, podczas kontroli biletdw wymaga sie od uczestnikow |
okazania dokumentu ze zdjeciem. t3cznie sprzedano bilety imprezowe na 32 imprezy, a niektérzy
organizatorzy korzystaja biletéw imprezowych regularnie w ramach powtarzajacych sie co roku
wydarzen. Jednymi z najwazniejszych imprez na jakie zostaty kupione bilety imprezowe byty m.in.
,IAFF Halowe Mistrzostwa Swiata w Lekkoatletyce Sopot 2014” XV Zjazd naukowy Polskiego
Towarzystwa Diabetologicznego”, ,Red Bull Air Race 2014”, Swiatowe Dni Mtodziezy”, ,Civitas
Forum 2016” i, Mistrzostwa Europy UEFA EURO U21 Polska 2017".

MZKZG




