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Przystanek

metropolitalny

Nowe szlaki tram-
wajowe w Gdansku

e

Od niedawna pasazerowie
gdanskich tramwajow moga cie-
szy¢ si¢ dwiema inwestycjami
oddanymi do uzytku. Pierwsza
z nich jest zupelie nowy szlak
tramwajowy wzdluz alei Pawla
Adamowicza. Druga jest ponowne
uruchomienie gruntownie zmo-
dernizowanej trasy na Stogi.

wiecej S. 3

Pasja Swiatlem,
srebrem i historig
malowana

- .

Rozmawiamy z pracownikiem
Metropolitalnego Zwigzku Ko-
munikacyjnego Zatoki Gdanskiej,
Krzysztofem Szkurtatowskim,
0 jego hobby, czyli fotografii.

wiecej 8. 4-5

70 lat linii trolejbu-

sowej do Cisowy

e

| ;
P

Pierwsza linia trolejbusowa
do Cisowy zostata uruchomiona
w 1950 1. w dniu 5 listopada. Wy-
darzenie to byto zwiazane z prze-
dhuzeniem sieci trolejbusowej od
placu dworcowego w Chyloni do
Cisowy, gdzie przy ul. Chylonskiej
po lewej stronie za ul. Owsiang
wybudowano petle dla pojazdow
komunikacji miejskiej.

wiecej S. 67

Koronawirus

W poprzednim numerze ,,Przy-
stanku Metropolitalnego” opisywali-
$my dziatania transportu publicznego,
ktory musiat swoje funkcjonowanie
dostosowywac do restrykcji wyni-
kajacych z zagrozenia epidemicz-
nego. Wspominali$my m.in. o tym,
jak wieloaspektowym problemem
dla komunikacji miejskiej okazat si¢
koronawirus. Organizatorzy transpor-
tu musieli bowiem mierzy¢ si¢ jed-
noczesnie z drastycznym spadkiem
liczby pasazerdw, jak i zapewnieniem
cigglosci funkcjonowania komunika-
cji publicznej dla tych, ktérzy bez niej
obej$¢ sie nie mogli.

Dzi$ przedstawimy wplyw epi-
demii na zainteresowanie zakupem
roznych rodzajow biletéw metropoli-
talnych emitowanych przez MZKZG.
Utrzymywane, cho¢ zmienne ob-
ostrzenia, musialy wywrze¢ wptyw
na mobilnos¢ spoteczenstwa, a co za
tym idzie —na sprzedaz biletow. W ni-
niejszym artykule przyjrzymy sig, jak
ksztaltowato si¢ zapotrzebowanie na
bilety metropolitalne w okresie luty—
lipiec 2020, w poréwnaniu z analo-
gicznym okresem w roku ubiegtym.

Migdzy ogdlnymi sumami sprze-
danych biletow w roku biezagcym
i ubiegtym nie zachodzi przytta-
czajaca roznica — od lutego do lipca
w 2019 r. sprzedano 2 620 541 szt.
wszystkich rodzajow biletow metro-
politalnych. W tym samym okresie
roku biezacego liczba ta wyniosta
2 610 630 — czyli jedynie o niecale 10
tysiecy mniej. Jednak juz pobiezna
analiza rozktadu sprzedazy w po-
szczegolnych miesigcach sygnalizuje
powazne tapnigcie.

Tuz przed epidemia

Popatrzymy na luty 2019 r. —
sprzedaz wyniosta wowczas 361 549
biletéw metropolitalnych wszystkich
rodzajow. Za$ luty 2020, bedacy
ostatnim miesigcem przed oficjalnym
ogloszeniem stanu epidemii w Polsce,
przyniost sprzedaz wyzsza o ponad
75% w stosunku do roku poprzed-
niego (636 750 biletow). Intensywny
wzrost liczby sprzedanych biletow
notowany byt od dawna, na co Me-
tropolitalny Zwigzek Komunikacyj-
ny Zatoki Gdanskiej zwracal uwage
w corocznych raportach, a takze
w artykutach na famach ,,Przystan-
ku Metropolitalnego”. Gtéwna sitg
napgdowa tego wzrostu bylo rosna-
ce zainteresowanie metropolitalnymi
biletami jednoprzejazdowymi oraz,
wprowadzonymi w czerwcu 2018 1.,
biletami jednogodzinnymi. W lutym
2020 r., bilety jednoprzejazdowe
i jednogodzinne stanowity 94,9%
wszystkich sprzedanych biletow
metropolitalnych. I wlasnie te bile-
ty, niedrogie i cechujace si¢ krotkim
okresem waznosci, chetnie kupowane

BArToSz STWARC

przez aplikacje mobilne, znaczaco
podnosza sprzedaz w sensie ilo$cio-
wym. Osobng sprawg jest warto$¢
sprzedanych biletow. Dla przyktadu,
bilet taczony na caly obszar MZKZG
(w cenie 230 zt) jest rownowartoscia
prawie 64 biletoéw jednoprzejazdo-
wych, waznych na liniach zwyktych
inocnych (w cenie 3,60 zt).

Czas obostrzen

Pierwsze restrykcje ogloszono tuz
przed potowa marca 2020 r. Zamknig-
to przedszkola i szkoly. Spora czgs§é
zaktadow pracy wdrozyla tryb pracy
zdalnej. W obawie przed zarazeniem,
cze$¢ pasazerow przesiadla si¢ z ko-
munikacji miejskiej do samochodow.
Z kolei pod koniec miesigca drastycz-
nie ograniczono swobodg przemiesz-
czania si¢. Nie dziwi wiec fakt, ze juz
w marcu sprzedaz spadta o prawie
90 tysiecy sztuk w stosunku do marca
ubieglego roku. Mozna tez stwier-
dzi¢, ze sprzedaz w tym miesiacu,
w glownej mierze, tworzyly bilety
zakupione w kilkunastu pierwszych
dniach marca, kiedy wigkszos¢ sfer
zycia jeszcze funkcjonowata normal-
nie, a wielu z nas nie przewidywato,
jak wielkim zmianom ulegnie nieba-
wem codzienne zycie. Najbardziej
dotkliwy spadek zanotowano jednak
w kwietniu — sprzedaz wyniosta za-
ledwie ok. 108 tysiecy biletow. Pod
koniec tego miesigca rozpoczeto stop-
niowe ,,odmrazanie” gospodarki, co
znalazto swoje odbicie w ponownym
wzroscie sprzedazy, jednak dopiero
w czerwcu liczba sprzedanych bile-
tow powrdcila na poziom wyzszy niz
w roku 2019. Przyjrzyjmy si¢ jednak,
jak wygladata sytuacja, odnoszac si¢
do poszczegodlnych rodzajow biletow
metropolitalnych.

Bilety okresowe

Nie bedzie odkryciem stwier-
dzenie, ze ,,sercem” kazdej tary-
fy komunikacji miejskiej sg bilety
okresowe. Na ich zakup decyduja
si¢ glownie stali klienci transportu
publicznego, czyli ci pasazerowie,
ktorzy regularnie dojezdzaja trans-
portem zbiorowym do miejsc nauki
ipracy. Czasowe sparalizowanie zy-
cia spoleczno-gospodarczego przez
epidemi¢ nie moglto zatem nie spo-
wodowa¢ zalamania struktury ich
sprzedazy.

Od 1 Iutego do 31 lipca 2019 .
sprzedano w sumie 71 425 metropo-
litalnych biletow okresowych, w tym
taczonych. W biezacym roku, w tym
samym okresie, liczba ta wyniosta
zaledwie 37 299, co oznacza spadek
0 blisko 48%. Wsrod 71 425 biletow
sprzedanych w 2019 r. (od lutego
do lipca), biletéw normalnych byto
40 042, ulgowych za$ 31 383. W tych
samych miesigcach, w roku 2020,
wartosci te wyniosty odpowiednio

Sprzedaz biletéw metropolitalnych ogétem (w szt.)
w miesigcach luty-lipiec w 20192020 .
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23402113 897 sztuk, co oznacza spa-
dek sprzedazy biletow normalnych
0 ok. 42%. Dla biletow ulgowych
jestto az 56%, co wskazuje na bezpo-
Sredni zwigzek z zamknigciem szkot
i uczelni. Liczby te dotycza jednak
okresu luty—lipiec, a zatem nie tylko
okresu najostrzejszych restrykcji, lecz
takze miesigca przed pandemig oraz
trwajacego do dzis etapu luzowania
obostrzen, badz przywracania ich
w okreslonych powiatach w Polsce.
Jezeli wziglibySmy pod uwage sam
kwiecien, liczba sprzedanych biletow
okresowych przedstawia si¢ nastepu-
jaco: w2019 roku 6 670 biletow nor-
malnych 15 325 ulgowych; w 2020 1.
jedynie 1 794 bilety normalne i tylko
598 ulgowych. Oznacza to spadki od-
powiednio o 73% i 89%.

Mimo tagodzenia rezimu sanitar-
nego, przed koncem roku szkolnego
2019/2020 uczniowie i studenci nie
powrdcili juz na zajecia, a w wielu
zakladach pracy wciaz pozostawio-
no pracownikom mozliwo$¢ pracy
zdalnej lub czgsciowo zdalnej. Praw-
dopodobnie z tego wzgledu wcigz nie
zostat odbudowany popyt na bilety
miesigczne. Spada on wprawdzie co
roku, w miar¢ zblizania si¢ przerwy
wakacyjnej; rysuje si¢ jednak wyraz-
na réznica mi¢dzy czerwcem i lipcem
w roku biezacym i ubieglym. W mie-
sigcach tych, w roku 2019, sprzedano
Tacznie 20 036 okresowych biletow
metropolitalnych normalnych i ulgo-
wych. W tym samym okresie, w roku
2020, liczba ta wyniosta 10 380, co
oznacza spadek prawie o polowe.

Bilety 24- i 72-godzinne

Od lutego do lipca 2019 1. sprzedaz
biletow metropolitalnych 24- i 72-go-
dzinnych wszystkich rodzajow (ko-
munalne i kolejowo-komunalne)
nieustannie rosta, mniej wigcej
w stalym tempie. W lutym i mar-
cu 2019 r. sprzedano ich w sumie

== 2020 (bilety normalne)
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36 450, w kwietniu i maju — 43 288,
a w czerwcu i lipcu — 57 160. Skok
tempa wzrostu sprzedazy tych biletow
wraz z rozpoczgeiem lata wigzany jest
z naptywem turystow, ktorzy chetnie
wybieraja ten segment biletow.

Jak byto w biezacym roku? Luty
2020 przyniost wyzsza sprzedaz
(19 584 bilety) niz luty 2019 (17 344).
Jednak od marca sprzedaz zaczela
gwaltownie spadaé. Podobnie jak
w przypadku biletow okresowych,
najwyrazniejsza roznica zaistniata
w kwietniu. Sprzedano wowczas jedy-
nie 1 984 bilety. W stosunku do 20 036
biletow z kwietnia 2019 oznacza to ok.
90-procentowy spadek. Cho¢ sprzedaz
zaczgla rosngé wraz z luzowaniem re-
strykcji, wcigz nie wrocita do poziomu
sprzed epidemii (w lipcu 2020 sprzeda-
10 24 519 biletéw 24-172-godzinnych,
co oznacza spadek w poroéwnaniu do
lipca 2019 o ok. 22%).

Mimo spadkow da si¢ jednak za-
uwazy¢ pocieszajacg prawidtowosé
— tempo wzrostu sprzedazy bile-
tow 24- 1 72-godzinnych w okresie
kwiecien—lipiec 2020 rosto znacznie
szybciej niz w tym samym okresie
roku ubieglego. Dynamika wzrostu
sprzedazy biletow 24- i 72-godzin-
nych w danym miesigcu (wskaznik
obrazujacy, o ile wyzsza byla sprze-
daz w danym miesigcu w stosunku
do miesigca poprzedniego) dla maja,
czerwca i lipca w 2019 r. wynosita
odpowiednio: 16,1%, 10,2%123,1%.
Dla maja, czerwca i lipca w 2020 r.
liczby te byty nastepujace: odpowied-
nio 238,2%, 121,1% 1 65,3%. Skad
takie tempo, mimo wcigz nizszej
niz rok temu sprzedazy? Trwajacy
w chwili pisania tego artykutu (sier-
pien 2020) sezon urlopowy co roku
przynosi spadek zainteresowania bi-
letami miesigcznymi i jednocze$nie
wyzszy popyt na te krotkookresowe.

dokonczenie na S. 2
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dokonczenie ze S. 1

Wazniejszy wydaje si¢ jednak inny
powdd. Jak juz wspomnielismy, za-
potrzebowanie na przemieszczanie
sie wcigz jest nizsze niz przed epide-
mig (m.in. z powodu pracy zdalnej
lub czgéciowo zdalnej, przeniesienia
niektorych zgromadzen w tryb on-line,
itp.). Co to oznacza? Dla czgsci pasa-
zer6w bilety miesigczne staty si¢ cza-
sowo niepotrzebne, ustepujac miejsca,
bardziej atrakcyjnym w tej sytuacji,
biletom dobowym i trzydobowym.
Bilety 1-przejazdowe i 1-godzinne
Popyt na metropolitalne bilety
1-przejazdowe i 1-godzinne, cho¢
znacznie wyzszy od tego na bilety
24- 1 72-godzinne, w sytuacji epide-
micznego kryzysu zmieniat si¢ bar-
dzo podobnie. Najpierw ,,obfity” luty
(604 324 sprzedane bilety w stosunku
do 330 974 biletéw sprzedanych w lu-
tym 2019), nastgpnie gwaltowny spa-
dek, z najnizsza sprzedazg w kwiet-
niu (103 848 biletow w stosunku do
380 475 biletow w kwietniu 2019),
a od momentu rozpoczgceia ,,odmra-
zania” rzeczywistosci — gwattowny
wzrost. Najciekawsze jest jednak to,
ze metropolitalne bilety jednoprze-
jazdowe i jednogodzinne, w czerwcu
i lipcu 2020, jako jedyne osiagnely
sprzedaz wyzsza niz w analogicznym
okresie roku ubiegtego. W czerwcu
i lipcu 2019 pasazerowie kupili 127
703 biletéw jednogodzinnych i1 772
725 jednoprzejazdowych. W czerwcu
i lipcu 2020 liczby te wyniosty od-

powiednio 172 9871 1 016 027, co
oznacza wzrosty o ok. 35,5% oraz
31,5%. Biorac pod uwagg panujaca
sytuacje, liczby te robig spore wra-
Zenie 1 wyjasniaja wysoka (w sensie
ilosciowym) sprzedaz biletow ogo-
fem, ukazang na wykresie. Trzeba
tu wskaza¢ na przynajmniej dwie
przyczyny. Pierwsza jest ciagle ro-
snace zainteresowanie tymi biletami
(z przerwa na czas tzw. lockdownuy).
Jest ono zrozumiate — metropolitalny,
telefoniczny bilet jednoprzejazdowy
jest tanszy niz jego papierowy odpo-
wiednik nabywany w kiosku. Bilet
jednogodzinny umozliwia swobodne
przesiadki, w tym réwniez migdzy
pojazdami réznych organizatoréw
(ZTM Gdansk, ZKM Gdynia, MZK
Wejherowo). Oba bilety dostepne s
w wygodny sposob w aplikacjach
mobilnych. Za$§ druga przyczyna
sprzedazowego wzrostu w czerwcu
i lipcu ma zapewne wsp6lny mia-
nownik ze skokiem sprzedazy biletow
24- 1 72-godz. W sytuacji znacznie
mniej intensywnego przemieszczania
si¢ bilety o krotkim okresie waznosci
s3 po prostu bardziej uzyteczne.

Przez telefon — higieniczniej?

Z powodu wzmozonego zagroze-
nia epidemicznego konieczne stato si¢
poszukiwanie sposobow na unikanie
fizycznego kontaktu z powierzch-
niami, ktére zwykle nie uchodza
za czyste. Z tego wzgledu, jeszcze
wigkszg popularnos$¢ zdobyty ptat-
nosci bezgotoéwkowe, w tym doko-
nywane za posrednictwem telefonu.

na ulicach Gdyni i Sopotu

Aoam RaszPuNpA

Organizatorzy komunikacji miejskiej
réwniez zachgcali, by unika¢ kontaktu
z gotowka 1 wybiera¢ bilety telefo-
niczne. Pomijajac aspekty sanitar-
no-epidemiologiczne, nabycie trady-
cyjnego biletu byto utrudnione przez
zawieszenie sprzedazy u kierowcow
na okres kilkunastu tygodni. Nie bez
znaczenia okazato si¢ takze skrocenie
godzin pracy punktow sprzedazy. Czy
pasazerowie trojmiejskiej komunika-
cji miejskiej chetniej siegali po bilety
w formie telefonicznej? Pomijajac
przeanalizowane juz liczby sprzeda-
nych biletow, popatrzymy, jak duzy
odsetek biletow jednoprzejazdowych
oraz 24- i 72-godz. zakupiono przez
telefon (bilety 1-godzinne wystepuja
tylko w tej formie).

W przypadku biletow jednoprze-
jazdowych forma telefoniczna zawsze
byta dominujaca. Zaréwno w okre-
sie luty-lipiec 2019, jak i luty—lipiec
2020 odsetek biletow telefonicznych
wsrdd biletow jednoprzejazdowych
oscylowat wokot identycznego pozio-
mu (ok. 99,5%). Jednak przy analizie
biletéw 24- i 72-godzinnych widocz-
ne sg wyrazne roznice.

W kazdym z analizowanych
miesigcy wida¢ odsetek biletow
telefonicznych wyzszy niz w roku
ubieglym. Szczeg6lng uwage zwra-
caja znaczne roznice dla biletow
24-godzinnych od kwietnia oraz dla
biletow 72-godzinnych w czerwcu
i lipcu. Biorgc pod uwage liczby
sprzedanych biletéw, doliczajac
jeszcze bilety 1-godzinne, mozemy

W poniedzialek, 13 lipca 2020 r.,
w bazie Przedsi¢biorstwa Komunika-
cji Trolejbusowej w Gdyni odbyta si¢
oficjalna prezentacja sze$ciu nowych
supertrolejbuséw Solaris Trollino 12
Electric. Kazdy z pojazdow miesci
do 75 pasazerdw, z czego 30 na miej-
scach siedzacych.

Pojazdy te tacza w sobie cechy tro-
lejbusu Solaris Trollino i elektrobusu
Urbino 12. Blizej im jednak do tego
drugiego, gdyz na jego bazie zostaty
skonstruowane.
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podsumowad, ze od lutego do lipca
2019 sprzedano 2 433 665 biletow
w formie telefonicznej; za$ rok p6z-
niej, w tym samym okresie, pasazero-
wie, przez swoje smartfony, kupili ich
2 519 646, co oznacza ok. 3,5-procen-
towy wzrost. Wyzsze zainteresowanie
biletami mobilnymi z pewnoscia sta-
nowi poklosie nie tylko przekonania
o higienicznosci tej formy platnosci,
ale takze, opisanej juz, wyzszej niz
zwykle przydatnosci biletow 24-
i 72-godzinnych.

Bilety okresowe
—mozesz doladowaé w domu

Warto przypomnieé, ze od blisko
dziesieciu lat funkcjonuje, admini-
strowany przez MZK Wejherowo,
Internetowy System Obstugi Karty
Elektronicznej (ISOKE). Umozliwia
on sprawdzanie stanu swojej karty
elektronicznej oraz jej dotadowa-
nie. Wejscie do systemu mozliwe
jest m.in. poprzez witryng MZKZG
(mzkzg.org). Za pomocg tej funkcjo-
nalnosci mozna zakupic i zatadowaé na
karte metropolitalne bilety okresowe
(réwniez faczone) oraz 24- 1 72-godz.,
przy czym zdecydowana wigkszo$¢
biletow nabywanych ta drogg stano-
wig okresowe. W okresie luty—lipiec
2020 w systemie ISOKE odnotowa-
no sprzedaz biletéw metropolitalnych
0 ok. potowe mniejsza (11 944 bilety)
w stosunku do analogicznego okresu
w roku 2019 (22 792 bilety). Jednak
od czasu ,,odmrazania” gospodarki
ich sprzedaz za pomoca tego kanatu
dystrybucji stopniowo si¢ podnosi.

Trollino 12 Electric wyposazone s
w akumulatory duzej mocy, przezna-
czone do szybkich tadowan. Dzigki
temu pojazdy posiadaja znacznie
wigkszy zasieg niz dotychczasowe
trolejbusy z bateriami. Supertrolej-
busy wyposazone sg w litowo-tyta-
nowe baterie trakcyjne o pojemnosci
87 kWh.

Inaczej niz w autobusie elek-
trycznym, w gdynskich trolejbusach
umieszczono na dachu aparaturg elek-
tryczna, umozliwiajacg fadowanie ba-

s
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Liczby sprzedanych przez Internet bi-
letéw metropolitalnych, dla kwietnia,
maja, czerwcea i lipca 2020 wynosza
odpowiednio: 557,1 055, 1499, 1 655.
Przy okazji przypomnijmy, ze dodat-
kowa korzyscia kupowania biletow
laczonych przez Internet jest fakt, ze
obie czgsci biletu (kolejowa 1 komu-
nalna) zapisuja si¢ na karcie elektro-
nicznej (w przypadku zakupu w kasie,
na karcie taduje si¢ wylacznie czes¢
komunalna; cz¢$¢ kolejowa wydawana
jest w formie papierowego blankietu).

W ktéra stron¢ zmierzamy?

Nie trzeba nikogo przekonywac,
w jak bardzo nietypowym momencie
dziejowym si¢ znajdujemy. Nieprze-
widywalno$¢ sytuacji epidemicznej
utrudnia jakiekolwiek prognozowa-
nie. Pewne jest, ze drastyczne ob-
ostrzenia, cho¢ shuzg naszemu zdro-
wiu 1 bezpieczenstwu, znaczaco
zaburzaja puls Zycia spoteczno-go-
spodarczego, rujnujac przy tym fi-
nanse publiczne i prywatne. Trzeba
pamigtac, ze zalamanie sprzedazy
biletow oznacza radykalne zmniej-
szenie wptywow do budzetow miast
i gmin, ktdre organizuja komunikacje
miejska. Transport publiczny nie moze
jednak pozwoli¢ sobie na zawieszenie
dziatalnosci, nawet w skrajnie nie-
sprzyjajacych warunkach. W obecnej
chwili sprzedaz biletow metropolital-
nych zdaje si¢ powoli wraca¢ do nor-
my. Niewykluczone s3 jednak kolejne
wahania. Mamy jednak nadziejg, ze
nie dojdzie do tak powaznych zata-
man, jak wiosng br.

terii z trolejbusowe;j sieci trakcyjnej
podczas ruchu i postoju. Ladowanie
bedzie mozliwe takze przez zlacze
plug-in.

Supertrolejbusy mozna juz spotkac
na ulicach Gdyni i Sopotu na ré6znych
liniach. Docelowo, po wakacjach,
nowe Trollino 12 Electric wyjada na
nowg linie 32, ktéra potaczy Pogorze
Dolne ze Srodmiesciem i Weztem
Franciszki Cegielskiej. Wybrane
kursy obejmga ul. Ztotg i bedzie ich
wiecej, niz do tej pory. Linia 32 za-
stapi istniejgcg obecnie, nieco krotsza
lini¢ autobusows 170, wprowadzajac
na gdynskie Pogorze cichy i zeroemi-
syjny transport.

Laczny koszt nowych supertrolej-
busow to 15,5 min ztotych, z czego
ponad 5 min ztotych pochodzi z do-
tacji w ramach projektu ,,Obnizenie
zuzycia energii i paliw w transporcie
publicznym w Gdyni poprzez zakup
bezemisyjnego taboru z napedem
elektrycznym”, wspotfinansowanego
ze Srodkoéw Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej, w ramach Programu priory-
tetowego ,,System zielonych inwesty-
cji (GIS — Green Investment Scheme).
Cze$¢ 2) GEPARD — Bezemisyjny
transport publiczny”.
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Od niedawna pasazerowie gdan-
skich tramwajéw moga cieszy¢ si¢
dwiema inwestycjami oddanymi do
uzytku. Pierwsza z nich jest zupel-
nie nowy szlak tramwajowy wzdhz
alei Pawta Adamowicza. Drugg jest
ponowne uruchomienie gruntownie
zmodernizowanej trasy na Stogi.

Po torach na Lawendowe
Wzgérze

We wtorek, 30 czerwca 2020 r.,
wczesnym rankiem, o 4:35, z zupel-
nie nowego przystanku krancowego
,,Lawendowe Wzgorze” odjechatl
pierwszy tramwaj w kierunku Oliwy.
Kilka minut p6zniej (o 4:41) z oliw-
skiej petli wyruszyt pierwszy rozktado-
wy kurs w kierunku przeciwnym. Tym
samym rozpoczeto si¢ funkcjonowanie
linii tramwajowej nr 12 na wydtuzonej
trasie. Od 2015 roku jej koncowym
punktem byla petla Migowo przy
skrzyzowaniu ulic Bulonskiej i My-
sliwskiej. W zwigzku z ukonczeniem
waznej inwestycji drogowej 1 odda-
niem do uzytku alei Pawta Adamo-
wicza (taczacej Piecki-Migowo z aleja
Armii Krajowej i dzielnicg Ujescisko),
torowisko tramwajowe postanowiono
przedhuzy¢ az do osiedla Lawendowe
Wzgbrze.

Miedzy dotychczasowym przy-
stankiem ,,Migowo”” a nowym kran-
cem ,,Lawendowe Wzgorze” pojawi-
Yo sig pie¢ przystankow posrednich:
,Krolewskie Wzgorze”; , L abedzia”;
»Stolema™; ,,Zabornia” oraz wezet
integracyjny Ujescisko. Wezet Uje-
$cisko umozliwia dogodne przesiadki
na autobusy odjezdzajace w kierunku
Wrzeszcza, Siedlec, Mackowych, L.o-
stowic, Szadotek i Osiedla Jaworznia-
kow. Mozliwa jest takze przesiadka
na linie kursujace poza obszar Gdan-
ska (Kowale, Otomin, Stara Pita).

Jak informuje Zarzad Transportu
Miejskiego w Gdansku, dalsze plany
inwestycyjne zakltadaja wybudowa-
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nie pofaczenia tramwajowego wezla
Ujescisko z alejag Havla oraz Piecek-
-Migowa z Wrzeszczem.

Stara-nowa trasa. Tramwajem
znéw do Stogéw-Plazy

Tego samego dnia otwarto, po
dlugim i gruntownym remoncie,
torowisko prowadzace do nadmor-

skiej petli Stogi Plaza. Dzigki temu,
na jedng z najbardziej atrakcyjnych
plaz Tréjmiasta zno6w mozna dotrze¢
tramwajem. Trasy linii nr 8 19 wydhu-
zono z Przerobki do kranca Stogi Pla-
Za, ponadto uruchomiono wakacyjna
weekendowq linie nr 68 (Lostowice
Swigtokrzyska — Stogi Plaza).

BARrTosz STWARC
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KRZYSZTOF SZKURLATOWSKI

Warto dodac¢, ze linia nr 8 cechuja
si¢ wyjatkowo wysoka czgstotliwo-
Scig kursowania — przez wigkszo$¢
dnia jest to ok. 10 minut, takze poza
godzinami szczytu. Mozna zatem
uznaé, ze wszystkie trzy linie (8, 9
168) stanowia naprawdg atrakcyjng
ofertg i jednoczesnie konkurencyjna
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alternatywe dla dojazdu na plazg sa-
mochodem.

Przypomnijmy tez, ze po przywro-
ceniu kursow tramwajowych do plazy
w Stogach przestata by¢ potrzebna
zastgpcza linia autobusowa T8, zo-
stala wiec zlikwidowana.

W poniedzialek, 10 sierpnia
2020 r., na parkingu przy gdynskim
Bulwarze Nadmorskim odbyta si¢
uroczysta prezentacja i przekazanie do
eksploatacji o$miu fabrycznie nowych
autobuséw marki Solaris. Sze$¢ z nich
to autobusy Solaris Urbino 8,9 LE,
a dwa — Solaris Urbino 10,5. Wszyst-
kie zakupita firma PA. ,,Gryf” z Zu-
kowa, ktéra od 24 lat $wiadczy ustugi
dla gdynskiej komunikacji, obstugujac
m.in. linie wewnatrzosiedlowe.

Zakupione Solarisy reprezentuja
kategori¢ pojemnosci pasazerskiej
,,midi”, co oznacza, ze sg mniejsze od
standardowych pojazdéw komunika-
cji miejskiej. Mitosnicy komunikacji
miejskiej nazywaja pieszczotliwie au-
tobusy tego segmentu ,,midikami”.

Précz udogodnien bedacych juz
standardem w trojmiejskiej komuni-
kacji miejskiej (klimatyzacja, zapo-
wiedzi glosowe, czytelna i rozbudo-
wana informacja pasazerska), warto
zwr6ci¢ uwagg na nowosci technicz-
ne, ktére posiadaja wprowadzone
do ruchu ,,midiki” — system detekcji
pozaru w przedziale silnikowym
i system kontroli pasa ruchu. Auto-
busy spetniaja rygorystyczng norme
czystosci spalin Euro 6d.

Ze wzgledu na swéj rozmiar, po-
Jazdy klasy ,,midi” idealnie sprawdza-
Ja si¢ na liniach osiedlowych, gdzie
warunki przestrzenne zazwyczaj nie
pozwalaja na przejazd i manewry
standardowego autobusu. Ciekawost-
ka jest, ze Solarisy Urbino 8,9 eks-
ploatowane sa m.in. w Zakopanem.
I cho¢ Gdynia lezy daleko od stolicy
Tatr, niektore linie komunikacyjne
przebiegajace przez gdynskie dzielni-
ce majg charakter tras gorskich.



paidziernik 2020

Gazeta Metropolitalnego Zwiazku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej  Przystanek metropolitalny Nr 36 « www.mzkzg.org

Redakcja: W naszych czasach, gdy
niemal kazdy ma w kieszeni telefon
komérkowy z aparatem fotograficz-
nym, a do mediéw spolecznoscio-
wych trafiaja kazdego dnia miliardy
zdjec, fotografia chyba nie jest spe-
cjalnie oryginalnym hobby?
Krzysztof Szkurlatowski: Zgadza
sie, tyle, ze ja fotografowanie zaczy-
naltem, gdy o zdje;mach cyfrowych
jeszcze nawet nie moéwiono. Ow-
szem, trwaly juz prace badawcze,
ale aparatow cyfrowych na rynku nie
bylo. Robienia zdjg¢ uczytem si¢ na
materiatach srebrowych — filmach
matoobrazkowyh i §rednioformato-
wych. I pozostaj¢ im wierny do dzis.
Nadal uprawiam fotografi¢ nazywana
potocznie analogowa, choc jest ona
zdecydowanie mniej powszechna niz
jej mlodsza, cyfrowa siostra.

A od czego si¢ zaczelo to zaintere-
sowanie?

—Do$¢ banalnie — miatem siedem
lat gdy, w potowie lat 70. minionego
wieku, w prezencie imieninowym od
dziadka otrzymatem prosciutki, polski
plastikowy aparat fotograficzny Ami
66.1 jeden film do tego, czyli dwana-
$cie klatek do zapetnienia obrazami.
Na tym wlasnie sprzgcie zaczela si¢
moja nauka — metoda prob i bledow.
Ile zdje¢ z tego pierwszego filmu
bylo udanych?

— To byto tak dawno, Ze nie pa-
migtam, a sprawdzi¢ si¢ juz nie da,
bo film przepadt podczas ktorejs
z licznych przeprowadzek. O jednym

zdjgciu wiem na pewno, ze wyszto
przyzwoicie, bo udato si¢ zachowac
malg papierowg odbitke. Mam jg do
dzi$, podobnie zreszta jak wspomnia-
ny aparat—Ami 66 wciaz jest u mnie
na potce.

Ale tym aparatem juz Pan zapewne
nie fotografuje, ma przeciez swoje
lata?

— Alez fotografuje! Mam bowiem
takg zasade, ze kazdym z posiadanych
aparatow staram si¢ zrobi¢ choc jeden
film raz na trzy lata. Amim 66 foto-
grafowalem ostatni raz prawie trzy
lata temu. Proszg zerknaé, to jedno
z wykonanych wowczas zdje¢. Cat-
kiem niezle jak na prymitywny aparat
z plastikowg soczewka w obiektywie,
prawda? Film na ktérym zrobitem to
zdjecie byt w wieku zblizonym do
aparatu — wyprodukowano go w la-
tach 70., w enerdowskich zakltadach
ORWO. Mimo, ze termin przydatno-
$ci skonczyt mu si¢ prawie czterdzie-
$ci lat temu, dalo si¢ na nim zrobic¢
zdjecia. Lubi¢ niespodzianki, wigc
chetnie siggam po takie materiaty,
po ktorych nie wiadomo czego si¢
mozna spodziewac.

Wspomnial Pan o ,,aparatach”,
w liczbie mnogiej, zatem prosze
zdradzi¢, ile ich Pan ma?

— Dawno nie liczylem, a wciaz
przybywaja nowe. Nie jest to spe-
cjalnie wielka kolekcja, ale mysle,
ze liczy ponad sto egzemplarzy. Nie
kupuje ich jednak w celach kolekcjo-
nerskich, lecz z ciekawosci, jak si¢

Na lamach ,,Przystanku” czgsto rozmawmmy z osobami zwiazanymi z transportem zblorowvm
Wiele z nich, mimo natloku za](;c zawodowych, znadeJe czas na oddawanie SIQ réznorodnym
pasjom. Okazuja si¢ one intereSujace,yiec staramy sieje ‘przyblizac naszym ) czytelnikom:¥
PrzedstawiliSmy juz kolekcje hlstorycznvch przedmlotOW'zVquzanvch %lejnlctwem, zgromadzon

przez Dyrektora SKM w TrOJmleséle, Bartldnileja‘Bucz
muzeum techniki wojskowej ;,Gryf”; Pana v
Autobusowego Gryf, zaprezentowallsmy réwhi
zZwigzanego z Pomorskg KO]Q]Z! Metropolltalnq,. ostatnio zas vavty

B Vsluchahsm
Fiaba Koteckleoo, wiascicie 1a Prz}dm B’orstwd
modelargkle hob \@

opowiesei 0DFrywatnym §

lewskleoo,

by'i’né Pawla
v iSmy Pania Anite Plonowska,

prezesujaca Pomorskiemu Stowarzyszemu Sympatykéw Tr ansportu Mlejskleoo, 0 ]éﬁ gromny zblo
biletow komumkaéjl miejskiej. Dzi§ porozmawiamy z pracownlklem Metropohtalneoo Zw1z;zku
Komunikacyjnego Zatokl Gdansluej, Krzvsztofem Szkurlatow skim, 0 jego hobby, czyli fotouraﬁl A

bedzie nimi fotografowac. Czasem
tez dostaje sprzet fotograficzny od
ludzi, ktorzy porzadkuja mieszkania
po utraconych bliskich i przez pamigé
o nich nie chca wyrzucaé starych apa-
ratow na $mietnik. Wolg by trafity
w rece kogo$, kto da im drugie Zycie.
Zawsze przyjmuj¢ je z wdzigcznoscia
i staram si¢ doprowadzi¢ do stanu
uzywalnosci. Pamigtajcie o tym jesli
bedziecie chcieli si¢ pozby¢ jakich$
fotograficznych staroci!

Ktéry z aparatéw w Pana kolek-
cji jest najstarszy, no i jak Pan go
zdobyl?

— Najstarszy jest Kodak Autogra-
phic No 2 z 1917 r. Znalaztem go na
strychu budynku, ktory byt uzywany
przez mojego dziadka jako warsztat
stolarsko-§lusarski. Po latach dowie-
dziatem sig, ze przed II wojna $wia-
towa ten budynek byt domem miesz-
kalnym nalezacym do niemieckiego
fryzjera i fotografa zarazem. Kiedy
to odkrylem nagle zrozumialem
dlaczego wciaz trafialem w nim na
takie niespodzianki jak wspomniany
Kodak, czy rézne negatywy i stoiczki
z chemikaliami.

Kurt Demuth, bo tak si¢ nazywat
ow fryzjer-fotograf, wykonal wiele
zdje¢ swojej wsi, a niektore z nich
wydat jako pocztowki. Je rowniez
znajdowatem na strychu, w piwnicach
i innych zakamarkach. Dzigki temu
mam spory zbidr przedwojennych
zdje¢ mojej rodzinnej wsi. Wszystkie
te odkrycia sprawily, ze wciggnatem

si¢ nie tylko w fotografie, ktora od
szkoly $redniej zaczatem zglebiac na
kursach, szkoleniach i warsztatach,
ale tez po zdaniu matury zdecydo-
walem si¢ na uniwersyteckie studia
historyczne.

Dorastajac w takich okoliczno-
Sciach rzeczywiScie mial Pan duza
szanse¢ na zainteresowanie si¢ fo-
tograficznymi starociami. Nie cig-
gnelo jednak Pana nigdy w strone
nowoczesnych technologii? Nie ma
w Panskich zbiorach nich ani jed-
nego ,,cyfraka”?

— Az takim analogowym ortodok-
sem nie jestem. Mam aparaty cyfro-
we, chyba ze trzy... Kiedy pojawita si¢
fotografia cyfrowa i tego typu sprzet
stal si¢ w Polsce dostepny, zaintere-
sowatem si¢ nim. Mimo, ze w niekto-
rych kwestiach aparaty cyfrowe miaty
niewatpliwe przewagi nad sprzgtem
analogowym, nie skradty mojego ser-
ca. Nie kwestionuje ogromnych zalet
fotografii cyfrowe;j i doskonale zdajg
sobie z nich sprawe. Ceni¢ jednak
sobie namacalno$¢ fotografii analo-
gowej — to, Ze jej owocami sg nega-
tywy | ipozytywy, ktore mogg dotknag,
wzig¢ do reki i obejrzec bez wlaczania
komputera. Owszem, zdjecia cyfrowe
mozna drukowac, ale to nie to samo.
W fotografii cyfrowej brakuje mi
m.in. pracy w ciemni fotograficznej
—wywolywania filmow w koreksach,
pracy z powigkszalnikiem, maczania
odbitek w utrwalaczach. Parafrazujac
stowa jednej z postaci ,,Czasu apoka-

lipsy”, Francisa Forda Coppoli, mogg
powiedzie¢: najbardziej lubi¢ zapach
utrwalacza o $wicie, tak pachnie zwy-
ciestwo.

Chce Pan powiedzie¢, Ze ma Pan
w domu ciemni¢?

—A jakze! Stoja w niej dumnie trzy

powiekszalniki, kopiarka stykowa,
suszarki do pozytywow i cala resz-
ta niezbednego sprzgtu. Uwielbiam
spedzaé w niej czas. Ach, zebym tak
mial go nieco wiece;j!
Wréémy jeszcze do kolekeji apa-
ratéw. Czy sa w niej egzemplarze
szczegolnie wazne dla Pana? Jesli
tak, to co sklada si¢ na ich wyjat-
kowos$¢?

— Zdecydowanie mam swoich
ulubiencow! Jednym z nich jest Ni-
kon F4 — wspaniata matoobrazkowa
lustrzanka z konca lat 80. XX wieku.
Funkcjonalna, z mndstwem przydat-
nych mechanizméw ulatwiajacych
poshugiwanie si¢ nig, a w dodatku
bezawaryjna. To aparat prawie pan-
cerny, na upartego mozna by nim
whbija¢ gwozdzie i broni¢ si¢ przed
napascig. No 1 pigkny jest! Nic dziw-
nego, skoro za jego wyglad zewnetrz-
ny odpowiadatl znakomity projektant,
Giorgetto Giugiaro. Ten sam, ktory
stworzyt nadwozia wielu stynnych
samochodow, m.in. — Alfy Romeo
Giulia Sprint GT, Maserati Meraka,
Ferrari 250 GT Berlinetty, czy DMC
DeLoreana. Pamigtacie, Ze ten ostatni
woz wystapit w roli wehikuhu czasu
w filmie ,,Powr6t do przesztoéci™?
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Z Nikonem F4 zjezdzitem poét swiata
1 fotografowatem w najtrudniejszych
warunkach. Nigdy mnie nie zawiodt.

Lubig tez najrozmaitsze modele
aparatow natychmiastowych Pola-
roida. Wygladaja na dziecigce zaba-
weczki, ale da si¢ nimi fotografowac.
Podoba mi si¢ przede wszystkim nie-
powtarzalna kolorystyka obrazow
tworzonych przez materiaty Swia-
tloczute 1 wywolujaco-utrwalajace
chemikalia stosowane w tadunkach
do tych aparatéw. Przyjemna jest

takze prostota pracy z tym sprzetem.
No i czyz nie jest mito mie¢ w reku
gotowq fotografie juz w kilka minut
od nacisnigcia spustu migawki?!
Innym ukochanym aparatem jest
drewniana, miechowa, japonska Ta-
chihara. M¢j egzemplarz wyglada
jak wyjety z XIX wieku, a naprawde
powstat w 1998 roku. Wystarczy raz
spojrze¢ na Tachihare by zrozumie¢,
Ze jest czyms$ wigeej niz narzedziem
fotografa. Jesli nie za dzieto sztuki,
to z pewnoscig mozna jg uznaé za
majstersztyk rzemiosta. Precyzja wy-
konania, dbato$¢ o szczegoty i do-
bor materialow sa w tych aparatach
wyjatkowe. Tokijska manufaktura
wytwarzajaca je zatrudniata ledwie
picciu rzemie$lnikow. Wykonywali
wszystkie aparaty r¢cznie z drew-
na wisniowego pozyskiwanego ze
starych sadéw w gorach na wyspie
Hokkaido. Surowy klimat regionu
sprawial, ze drewno wisniowe zy-
skiwalo bardzo wysoka trwatos¢.
Drzewa przeznaczone na aparaty byty
selekcjonowane takze ze wzgledu na
wiek. Wedtug zatozyciela firmy, Ma-
sao Tachihary, nadawaty si¢ pnie mi-
nimum trzystuletnie. Najwazniejsza
jest jednak przyjemnos¢ fotografowa-
nia Tachiharg. Zupetnie inne odczucie
niz to towarzyszace uzywaniu lustrza-
nek. Tachiharg fotografuje si¢ powoli.
Reczne mierzenie $§wiatta, kompono-
wanie kadru, regulacja ostrosci przez
przesuwanie obiektywu mosieznymi

pokretlami, ustawianie parametrow
ekspozycji, sprawdzanie wypozio-
mowania kamery, montowanie ma-
terialu $wiatloczulego za matdwka
—wszystko to trwa naprawdg dtugo.
Jesli jednak fotografowanie sprawia
komus przyjemnos¢, to czemu miatby
ogranicza¢ sobie czas jej trwania?
Zaobserwowalem jeszcze jedng
cechg fotografowania tymi kamera-
mi —rzadko robi si¢ to w samotnosci,
bo uroda aparatu zwykle przyciaga
wielu widzow. Kiedy robi¢ zdjecia

Drewniana kamera otworkowa

£

Lubuskie, lata 90. XX wieku — Polaroid Colorpack (przeterminowany ladunek $wiatloczuly)

Tachiharg najczesSciej otacza mnie
grupka rozgadanych gapiéw. Nie-
ktorzy nawet prosza, by pokazac im,
co wida¢ pod czarng narzutka spod
ktorej sie¢ wychylam. Tachihary uzy-
wam glownie do fotografii pejzazowej
1 portretow wykonywanych w dzie-
wietnastowiecznej technice mokrego
kolodionu. Kazdy z takich portretow
uwiecznionych na szklanych ptytkach
jest niepowtarzalny bowiem fotograf
musi sam sobie przygotowa¢ szkla-
ng tafle oblewajac ja kolodionem
i uczulajac solami srebra. Nie da si¢
wykona¢ dwoch identycznych ptytek
kolodionowych, stad i zdjgcia za kaz-
dym razem wychodza inne. A w do-
datku wszystko trzeba zrobi¢ szyb-
ko, bowiem po kilkunastu minutach,
kiedy ptytka wyschnie, traci swoja
$wiattoczuto$¢. Fotograf ma zatem
najwyzej kwadrans by przygotowaé
materiat $wiattoczuty, ustawi¢ mode-
la, wykona¢ zdjecie, a potem jeszcze
je wywota¢ i utrwali¢. Nagroda za
stres pospiechu sa obrazy o niezwy-
kiej glebi. Trzeba jednak umiec si¢ po-
godzi¢ z niedoskonato$ciami obrazu.

Do grona moich ulubionych sprze-
tow fotograficznych zaliczytbym jesz-
cze aparaty otworkowe — wlasnorgcz-
nie zrobitem ich chyba kilkanascie, ale
wiekszo$¢ rozdatem. ..
Jak to ,,zrobilem”?! To da si¢
w domu zrobi¢ aparat fotograficz-
ny?

— Pewnie, Ze si¢ da, ale nie sg to

konstrukcje skomplikowane tech-
nicznie, a wreez przeciwnie. Niektore
moje aparaty otworkowe powstaty
z pudelek po zapatkach, inne z puszek
po kawie, jeszcze inne z karton6w po
butach. Zrobilem tez ze trzy egzem-
plarze z najrozmaitszych deseczek
i listewek. Taki aparat, to po prostu
pudetko nieprzepuszczajace Swiatla,
a do tego cieniutka blaszka miedziana
z dziurkg o $rednicy 0,1-0,5 mm, oraz
dowolny materiat §wiattoczuty. Ni-
czego wigcej nie trzeba. Czas naswie-

Kodak Autographic No 2

tlania dobiera si¢ szacunkowo, a za-
lezy on z grubsza od rodzaju uzytego
materialu $wiattoczutego, $rednicy
otworka i jasno$ci w miejscu fotogra-
fowania — waha si¢ od kilku sekund
do wielu godzin. Swiatto do aparatu
wpuszcza si¢ i odcina czymkolwiek,
na przyktad czarng taSma izolacyjna,
albo kawatkiem tektury. Kadr ustawia
si¢ na wyczucie, bo w takich prostych
konstrukcjach zwykle nie montuje
si¢ zadnych celownikow, czy wi-
zjerow. Fotografowanie aparatami
otworkowymi jest podroza w odlegla
przesztos¢. W fotografii otworkowej
najbardziej lubig jej prostote, niepo-
chopnos¢, pewna nieprzewidywal-
nos¢ uzyskiwanych efektow, ale tez
migkko$¢ obrazow, ktora przez wielu
wspdtezesnych fotografow uwazana
jest za niedoskonato$¢. Dla mnie zdjg-
cia robione poprzez dziurke w blaszce
sg przyjemng odskocznig od dosko-
natych technicznie i mocno prze-
widywalnych obrazéw tworzonych
z uzyciem $wietnych obiektywow
i naszpikowanych elektronikg apara-
tow. Fotografia otworkowa to podroz
w odlegla przesztos¢ fotografii, w jej
poczatki. A obrazy tworzone przez
kamery otworkowe to poezja.

Z przedstawionego wyzej zesta-
wienia wynika, ze zdecydowanie
preferuje Pan sprzet i techniki fo-
tograficzne retro. To chyba dos¢
kosztowne hobby? Nie prosciej
byloby siega¢ po technike cyfrowg?

— Niestety, materiaty Swiattoczute
sporo kosztuja, odczynniki chemicz-
ne, z ktorych zestawia si¢ np. wywo-
lywacze tez maja swoja cen¢. Czego
si¢ jednak nie robi dla przyjemnosci.
A w hobbystycznym fotografowa-
niu przeciez wiasnie o przyjemnosé
chodzi. Liczy si¢ bardziej to, co foto-
grafujesz, w jaki sposob ujmiesz w ka-
drze sceng, a nie to jakim sprzgtem to
zrobisz. Aparaty cyfrowe wiele rzeczy
ulatwiajg i z pewnoscia skracajg czas
potrzebny na uzyskanie finalnej wersji

Nikon F4

obrazu. W sytuacjach wymagajacych
pospiechu siggam po swojego cyfro-
wego Nikona. Cieszg si¢, ze go mam,
zwlaszcza gdy budzet domowy mi si¢
nie dopina i nie sta¢ mnie na kupno
kolejnej partii filmow.
‘Wspomnial Pan o fotografowanych
scenach — jakie sq Panu najblizsze?
Co najchetniej Pan fotografuje?
—Nie ograniczam si¢ tematycznie.
Fotografuje wszystko, co przykuwa
uwagg, co kaze mi si¢ zatrzymac, co
sprawia, ze jestem poruszony. Cza-
sem sam aranzuj¢ kadry, na przyktad
martwe natury, czy portrety. Bardzo
lubig fotografowac ludzi, rtowniez na
ulicy. Z przyjemnos$cig dokumentuje
biezace wydarzenia. Nie pstrykam
jednak setek cyfrowych ujec, lecz sta-
ram si¢ je zamkna¢ w jednaj, dwoch
rolkach filmu — mysle, ze Mistrz
Ockham bytby ze mnie zadowolony
— nie mnoze¢ nadmiernie bytow.
Jesli chodzi o inny rodzaj fotogra-
fii, to chetnie siggam po pejzaz. Mam
tez sentyment do tematéw kolejo-
wych. Pociagi i dworce do$¢ czesto
pojawiaja si¢ na moich zdjeciach, ale
to pewnie dlatego, ze z pierwszego
wyksztalcenia jestem kolejarzem.
Niekiedy udaje mi si¢ uwiecznié
rzeczy mniej oczywiste — motywy
abstrakcyjne, gre Swiatet i cieni two-
rzacych zaskakujace zestawienia
przemawiajace do wyobrazni.
Czy Panskie fotografie mozna
gdzies ogladad, czy raczej pozostaja

w szufladach?

— Czasem prezentuje swoje zdje-
cia na wystawach indywidualnych
izbiorowych, takze pokonkursowych.
Niektore zostaly wykorzystane na
oktadkach ksigzek i plyt. Inne za$
trafity do kolekcji prywatnych i in-
stytucjonalnych. Kilkadziesiat foto-
grafii znalazlo si¢ w dwoch publika-
cjach drukowanych — ,,Harc w sercu
i obiektywie” (2014) i,,Czytelnicy”
(2015). Pigc¢dziesiat czarno-biatych
zdje¢ wykonanych sprzetem analo-

Polaroid Colorpack

Aparat otworkowy — jedna z kaplic wejherowskiej kalwarii

gowym stato si¢ integralng czescig
ksiazki poetycko-fotograficznej pt.
,.Pigcdziesigtka” (2019). Dalsze kil-
kadziesiat fotografii trafi do kolejnej
ksigzki, ktorej wydanie jest planowa-
ne na schytek biezacego roku, lub na
poczatek roku 2021.
A ma Pan moze jakies fotograficz-
ne marzenia? Moze jaki$ specjalny
aparat do kolekeji, albo wyprawa
fotograficzna w wyjatkowe miejsce?
— Chodzi o marzenie, wigc moze
by¢ zupehie nierealistyczne, prawda?
Jesli tak, to chcialbym zosta¢ nadwor-
nym fotografem Toma Waitsa lub
Jima Jarmuscha, chociaz przez rok.
Albo przenies¢ si¢ z aparatem foto-
graficznym do Japonii u schytku XIX
wieku. Chetnie nositbym tez aparat
za Siergiejem Prokudinem-Gorskim
w jego fotograficznych podrézach
po Imperium Rosyjskim na poczatku
XX wieku. Jesli za$ chodzi o sprzgt,
to chcialbym by na mojej potce po-
jawita si¢ Leica M3D. Niestety, to
biaty kruk — wyprodukowano tylko
4 sztuki. A z tatwiej dostgpnych, to
przygarngtbym WideLuxa 1500,
srednioformatowa wersj¢ aparatu
panoramicznego, ktorym Jeft Brid-
ges fotografuje na swoich planach
filmowych. Nie pogardzitbym réw-
niez Hasselbladem XPan. Co$ mi si¢
zdaje, ze mogtbym tak wymienia¢
jeszcze dhugo...
Dzi¢gkujemy za rozmowe i zyczymy
powodzenia w rozwijaniu pasji.
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AGATA STYMANSKA

W weekend, 22 123 sierpnia, przy
Stadionie Energa w Gdansku odbyt
si¢ festyn »Bezpieczni na 5«. Bylo
to wydarzenie po§wiecone zdrowiu
i bezpieczenstwu. W akcje¢ zaan-
gazowaly si¢ m.in. Urzad Miejski
w Gdansku, Metropolitalny Zwiazek
Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej,
Komenda Miejska Policji w Gdan-
sku, Polski Zwiazek Motorowy
oraz Zespot Szkot Specjalnych nr 2
w Gdansku.

Na naszym stoisku dzieci mogly
zapoznac¢ si¢ z zasadami bezpieczne-
go podrozowania komunikacjg miej-
ska oraz wzig¢ udziat w konkursie
Zbierania pieczatek. Uczestnicy za-
bawy mogli liczy¢ na drobne upo-
minki przygotowane przez MZKZG
oraz dostawcow aplikacji do zakupu
biletow — SkyCash, MoBilet, Jak-
dojade.pl. Doro$li natomiast mogli
dowiedzie¢ si¢ o ofercie biletow me-
tropolitalnych, otrzyma¢ plan sieci
komunikacyjnej MZKZG oraz zdo-
by¢ lipcowy numer »Przystanku Me-
tropolitalnego«. W sobote, ze wzgle-
du na burzowg aure, gosci mieliSmy
trochg mniej, za to w niedziele stonice
zachecato do aktywnosci. Frekwencja
dopisata, humory rowniez.

Weekendowa Strefa aktywnosci
byta czgscig akcji »Czas na Gdansk«
1 zostala objgta patronatem honoro-
wym Prezydent Miasta Gdanska -
Aleksandry Dulkiewicz. Partnerem
strategicznym byla InvestGDA.
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Dziesiaty Solaris Urhino 12 IV

w MZK Wejherowo

BaRTOSZ STWARC

W poniedziatek, 6 lipca 2020 ., na
terenie bazy wejherowskiego MZK
przy ul. Tartacznej 2, uroczyscie prze-
kazano do eksploatacji — kolejnego
Solarisa Urbino 12 IV generacji.

W wydarzeniu wzigli udziat m.in.
wiceprezydenci miasta, Beata Rutkie-
wicz 1 Arkadiusz Kraszkiewicz, pra-
cownicy MZK, lokalni fotoreporterzy
oraz przedstawiciele MZKZG. Prezes
Zaktadu, Czestaw Kordel, opowie-
dziat gosciom o najnowszym autobu-
sie i jego mozliwos$ciach, a nastgpnie
proboszcz wejherowskiej kolegiaty,
ks. Tadeusz Reszka, poswigcil pojazd.

Co warto wiedzie¢ o0 nowym au-
tobusie? Ten, dziesiaty juz Solaris
Urbino 12 czwartej generacji w wej-
herowskim MZK, otrzymat numer ta-
borowy 844. Oprocz standardowego
wyposazenia (Wi-Fi, rampa dla nie-
peltnosprawnych, zapowiedzi gloso-
we), pojazd cechuje si¢ m.in. wydajna
klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej
oraz dodatkowym systemem informa-
cji pasazerskiej (ekrany LCD).
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70 lat

linii trolejbusowej

Pierwsza linia trolejbusowa do Ci-
sowy zostata uruchomiona w 1950 1.
w dniu 5 listopada. Wydarzenie to
bylo zwigzane z przedtuzeniem sieci
trolejbusowej od placu dworcowego
w Chyloni do Cisowy, gdzie przy
ul. Chylonskiej po lewej stronie za
ul. Owsiang wybudowano petle dla
pojazdéw komunikacji miejskie;j.
Wedlug jednych zrodet byta to juz
nowa linia 25, wedtug innych — prze-
dtuzona linia 22. Zgodnie z tymi dru-
gimi. ktére mozna uzna¢ za bardziej
wiarygodne, linia 25 powstata 5 lat
pozniej, w dniu 1 sierpnia 1955 r.,
a trasa linii 22 od 5 listopada 1950 r.
prowadzila z placu Kaszubskiego
ul. Swigtojanska, Czotgistow, Slaska,
Czerwonych Kosynieréw (obecnie
Morska) i Chylonska do Cisowy.
Wraz z uruchomieniem linii 25 trasa
linii 22 zostata skrocona do Grabéwka
do petli przy ul. Zakret do Oksywia.

Linig 25 poprowadzono z pl. Ka-
szubskiego do Cisowy ulicami Swig-
tojanska, 10 Lutego, Czerwonych
Kosynieréw i Chylonska. Petla na
pl. Kaszubskim znajdowata si¢ od
strony ul. Jana z Kolna, w postaci
jezdni do wytacznego ruchu po-
jazdéw komunikacji miejskiej do
ul. Migaty (obecnie W¢jta Radt-
kego). Z jezdni tej trolejbusy roz-
poczynajac kurs skrecaty w lewo
1 nastgpnie w prawo do przystanku
poczatkowego zlokalizowanego na
pl. Kaszubskim pomigdzy ulicami
Migaly i Starowiejska. Na wysokosci
przystanku przy chodniku usytuowa-
na byta dyspozytornia komunikacji
miejskiej wybudowana jeszcze przed
wojng, w ktorej, poza miejscem dla
dyspozytora ruchu z oknem na przy-
stanek, utrzymywano pomieszczenia
socjalne.

Trasa linii 25 nie byta zmieniana
do 1973 r., nie liczac skierowania jej
w pierwszej potowie lat 60. z pe-
tli na placu Kaszubskim prosto do
ul. Starowiejskiej 1 ustanowienia przy-
stanku poczatkowego na chodniku
bezposrednio pod budynkiem Szpi-
tala Miejskiego. Z przystanku tego
trolejbusy skrecaty w lewo i w prawo
na wysokosci ul. Starowiejskiej do
ul. Swigtojanskie;.

Zmiana trasy linii 25 nastgpita
w 1973 1. z dniem 8 lipca. Miala ona
charakter tymczasowy i byla zwia-
zana z przebudowa Wezla Pokoju
faczacego ul. Podjazd z ul. Slaska
i Czerwonych Kosynieréw. Zmienio-
na trasa prowadzita ul. Swigtojanska,
Czolgistow (obecnie Pitsudskiego),
Slaska i Warszawska, na ktorej powie-
szono sie¢ trolejbusowa, do ul. Czer-
wonych Kosynierow.

Po oddaniu do eksploatacji zmo-
dernizowanego Wezta Pokoju trolej-
busy linii 25 powrdcity na poprzednia
trasg, a wiec obejmujaca ul. 10 Lu-
tego 1 Podjazd. Nastapito to po pra-
wie dwoch latach w 1975 r. z dniem

tlo Cisowy

Ovaiero WysZOMIRSKI

18 maja. Na reaktywowanej trasie
linia 25 utrzymata si¢ przez 17 lat
do 1992 r. z niewielkimi zmianami
polegajacymi na: uruchomieniu no-
wej, wiekszej petli trolejbusowej po
lewej stronie ul. Chylonskiej przed
ul. Owsiang (okoto potowy lat 70.),
wyznaczeniu przystanku poczat-
kowego w centrum miasta poza pl.
Kaszubskim na ul. Swietojanskiej za
skrzyzowaniem z ul. Starowiejska
w tym samym okresie) i wprowa-
dzeniu zajazdu trolejbus6w na plac
Dworcowy w Chyloni (w polowie
lat 80.).

W 1992 r. linia 25 zostata skie-
rowana do nowej petli w Cisowie
po prawej stronie ul. Chylonskiej
przy skrzyzowaniu z ul. Janowska
w poblizu torow kolejowych, blisko
planowanego wowczas przystanku
SKM Gdynia Cisowa, ktéry oddano
do uzytku w 1997 1.

W 1995 r. z dniem 5 wrzesnia
zmieniona zostata trasa linii 25 na
terenie Chyloni i Cisowy. Od przy-
stanku Dziatdowska na ul. Morskiej
zostata ona poprowadzona dalej ul.
Morska az do przebudowanej ul.
Owsianej, ktorg zostata skierowana
do petli przy ul. Janowskiej.

Na poczatku 2006 r. z dniem 15
stycznia zostata zamknigta, a nastep-
nie zlikwidowana petla na pl. Kaszub-
skim. Trolejbusy linii 25 tymczasowo
skierowano z ul. 10 Lutego w prawo
przez Swigtojanska i1 Pitsudskiego
do petli na Wezle F. Cegielskiej.
W 2007 r. z dniem 28 kwietnia tras¢
linii 25 z powrotem poprowadzono
z ul. 10 Lutego w lewo w kierunku
pl. Kaszubskiego i dalej ulicami Jana
zKolna i3 Maja w lewo do nowo wy-
budowanego przystanku koncowo —
poczatkowego na ul. Wojta Radtkego,
ktory otrzymal nazwe 3 Maja-Hala.
Trasa linii 25 z tego przystanku w kie-
runku Cisowy zostala wyznaczona ul.
Wojta Radtkego do pl. Kaszubskiego
iul. Swictojanskiej. Bylta to ostatnia,
jak dotad, zmiana trasy linii 25.

W drugiej potowie lat 50. na linii
25 utrzymywano czestotliwos¢ co 12
min, co oznacza, ze obstugiwato ja 5
trolejbusow. Na poczatku lat 70. linig
t¢ obstugiwato w godzinach szczytow
przewozowych 10 trolejbusow z czg-
stotliwoscia co 6 min, miedzy szczy-
tami — 8 trolejbuséw co 7— 8 min. Od
1973 1., na tymczasowe;j trasie przez
ul. Warszawska, kursowato zarowno
W szczytach przewozowych, jak i po-
migdzy nimi 12 pojazdoéw z czgstotli-
woscig co 6 min. Zasadnicza zmiana
czgstotliwosci kursowania trolejbu-
s6w na linii 25 nastapita w 1975 r.
wraz z powrotem trasy na ul. 10
Lutego, kiedy to rozpoczgto na niej
eksploatacj¢ rekordowej w catej hi-
storii gdynskiej komunikacji miejskiej
liczby 28 trolejbuséw w szczytach
przewozowych w 2 min odstepie i 24
trolejbuséw migdzy szczytami w 2-3
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Gdynskie trolejbusy marki Hensche

ZE ZBIOROW PRYWATNYCH SEAWOMIRA MUZY

1 nr inw. 201 (pierwszy w gdynskiej sieci trolejbusowej,

eksploatowany od 1943 r.) i Vetra VBR4 oraz autobus marki San H-01 B nr inw. 28 na
ul. Czerwonych Kosynieréw (obecnie Morska) na wysokos$ci obecnego przystanku ,,Stocznia SKM -

Morska” (1959 r.)

min odstgpie . Linia 25 byla wowczas
jedng z trzech linii trolejbusowych,
obok linii 21 z pl. Kaszubskiego do
Sopotu i 22 z pl. Kaszubskiego do
Chyloni, pozostatych po okresie eks-
pansywnego rozwoju komunikacji
trolejbusowej w Gdyni w latach 60.,
kiedy to funkcjonowato 10 linii tro-
lejbusowych. W 1976 1. liczba trolej-
buséw na linii 25 zostata zmniejszona
do 18 w szczytach przewozowych
i miedzy nimi, kursujacych co 3 min,
w zwiazku z reaktywowaniem linii
trolejbusowej 30 z pl. Kaszubskiego
do pl. Dworcowego w Chyloni po tra-
sie linii 25. Powrodt do wigkszej liczby
24 trolejbusow na linii 25 w szczy-
tach przewozowych nastapit w 1981 r.
z dniem 14 grudnia. Pozwolito to po-
nownie na zapewnienie czestotliwosci
kursowania co 2-3 min. Od 3 sierpnia
1988 1. lini¢ obstugiwato w szczytach
przewozowych 18 pojazdéw co 4 min
1 miedzy szczytami juz tylko 7 pojaz-
dow co 10 min.

Z poczatkiem lat 90. rozpoczat
sie okres zmniejszania czgstotliwo-
$ci kursowania trolejbuséw na linii
25. W pierwszej polowie tej dekady

Gdynski trolejbus ZiU 9, nr inw. 12081 na ul. Chylonskiej (pocz. lat 90. XX w.)

kursowato na niej 13 trolejbuséw co
4-6 min w szczycie porannym, 12
trolejbusdw co 6 min w szczycie po-
potudniowym i 7 trolejbuséow co 10
min mi¢dzy szczytami.

W potowie lat 90. wraz ze zmiang
trasy linii 25, wprowadzono nowe
standardy czestotliwosci. Najpierw
zapewniono obstuge linii w szczy-
tach przewozowych przez 7 pojazdow
rano i1 popotudniu, odpowiednio co
10 i 12 min oraz migdzy szczytami
przez 5 pojazdéw co 15 min. Od 6
grudnia 1999 . do dnia dzisiejszego
lini¢ obstuguje w szczytach przewo-
zowych i migdzy nimi 6 pojazdow,
zapewniajac rano czgstotliwos¢ co
12 min i nastgpnie co 15 min. Obecny
poziom czgstotliwosci na linii 25 jest
zdeterminowany przez wspotprace
tej linii z siedmioma innymi liniami
trolejbusowymi oraz kilkoma auto-
busowymi obstugujacymi Chylonig,
ktorych uktad jest podporzadkowa-
ny zapewnieniu wysokiego poziomu
bezposrednio$ci potaczen, oczekiwa-
nego przez mieszkancow. Czas kursu
w szczycie popoludniowym zostat
wydtuzony z 56 min w 1975 r. do

90 min obecnie, gtéwnie pod wply-
wem warunkéw ruchu drogowego,
zdominowanego przez masowo wy-
korzystywane samochody osobowe.
Stabilizacja czasu kursu na linii 25
od ponad 20 lat w sytuacji stalego
wzrostu poziomu motoryzacji indy-
widualnej stata si¢ mozliwa dzigki,
najpierw zapewnieniu elektroniczne-
go sterowania sygnalizacja swietlng
zapewniajacego pewne uprzywile-
jowanie trolejbusow w ruchu drogo-
wym, a nastgpnie takze dzigki wy-
dzieleniu na okreslonych odcinkach
ul. Morskiej paséw wylacznego ruchu
dla pojazdow komunikacji miejskiej,
tzw. buspasow.

Na linii 25 eksploatowano trolej-
busy réznych marek i typodw. W la-
tach 50. byly to gtéwnie pojazdy
marki Henschel i Vetra. Pod koniec
tej dekady pojawily si¢ Skody 8Tr.
W 1962 r. uzupeknily je nowoczesne
Skody 9Tr. Nie byto juz wowczas
w ruchu trolejbuséw marki Henschel
i Vetra, ktore w calosci zastapity
Skody. W potowie lat 70. zaczeto
eksploatowac trolejbusy produkcji
radzieckiej ZiU 9, a z poczatkiem lat

ZE ZBIOROW PRYWATNYCH (AUTOR NIEZNANY)

80. trolejbusy Jelcz Berliet, najpierw
montowane w gdynskim zakladzie
Wojewddzkiego Przedsigbiorstwa
Komunikacyjnego Gdansku, potem
w Krajowym Przedsigbiorstwie Na-
prawy Autobuséw w Shupsku, pod
nazwg Jelcz 1 znowu przejsciowo
w Gdyni w Przedsigbiorstwie Na-
prawy Taboru Komunikacji Miejskiej
— nowo powotanej spotce powstatej
w wyniku restrukturyzacji miejskiego
przewoznika. Waznym wydarzeniem
bylo sukcesywne wprowadzanie na
lini¢ 25 pierwszych eksploatowanych
w gdynskiej komunikacji miejskiej
trolejbusow przegubowych marki
Ikarus 280, przebudowanych w Gdy-
ni z uzywanych autobuséw przez wla-
sne zaplecze techniczne. Eksploatacja
pierwszego trolejbusu przegubowego
rozpoczetha sie w 1990 r. W rozkladzie
jazdy linii 25 obowigzujacym w dni
powszednie od 22 sierpnia 1991 r.
zaplanowano eksploatacje 5 takich
pojazdow, w tym dwoch tylko na zda-
niach szczytowych. Na niecaty rok,
od 8 sierpnia 1996 r. do 14 kwietnia
1997 r., wycofano trolejbusy prze-
gubowe z linii 25, przeznaczajac je
do obstugi linii 28. Od 15 kwietnia
1997 r. na linii 25 eksploatowano 7
trolejbuséw przegubowych, w tym 2
na zadaniach szczytowych, zapew-
niajac jej obstuge w dni powszednie
wylacznie przez te pojazdy od po-
rannego szczytu przewozowego do
godzin wieczornych, kiedy to w ich
miejsce wigczaty si¢ do ruchu pojaz-
dy standardowe . Pod koniec dekady
zaczgto wycofywac wystuzone tro-
lejbusy przegubowe z ruchu. W roz-
ktadzie jazdy, ktory wszedt w zycie
6 grudnia 1999 r. nie zaplanowano
juz obstugi linii 25 ani jednym tro-
lejbusem przegubowym, poniewaz
zabraklo ich w inwentarzu przewozni-
ka trolejbusowego. Znowu wigce lini¢
25 zdominowaly na kilka lat Jelcze.
W 2007 1. z dniem 23 kwietnia wraz
z wejsciem w zycie nowego rozktadu
rozpoczat si¢ okres wprowadzania
trolejbuséw niskopodtogowych na
lini¢ 25. W rozktadzie jazdy, obo-
wigzujacym od 1 pazdziernika 2008 r.
zaplanowano eksploatacje wylacznie
pojazdow niskopodtogowych na tej
linii, ktorymi byly fabrycznie nowe
Solarisy Trollino 12 i uzywane Mer-
cedesy O 405 (pozniej takze Merce-
desy Citaro i Solarisy Urbino 12),
pozyskane w rezultacie przebudowy
uzywanych autobusoéw przez zaplecze
techniczne przedsigbiorstwa przewo-
zowego w Gdyni. Trolejbusy prze-
gubowe wrocity, w postaci nowych
Solarisow Trollino 18, do obstugi linii
25 w soboty i niedziele w 2019 1.

Trolejbusy na linii 25 prowadzita
znaczna liczba kierowcow, kobiet
1 mezezyzn. Podstawg wyrdznienia
moze by¢ liczba lat przepracowa-
nych za kierownicg tych pojazdow.
Najdtuzej w dotychczasowej historii
gdynskie trolejbusy prowadzit Jan
Siegert, ktory zakonczyt prace po 53
latach w 1996 r. Identyczna liczba lat
od rozpoczgcia do zakonczenia pracy
na trolejbusach, tyle ze z przerwa,
charakteryzuje zyciorys zawodowy
Mateusza Andrzejewskiego, ktory
przestat prowadzi¢ te pojazdy w maju
2020 r. Czynny zawodowy w komu-
nikacji trolejbusowe;j jest Janusz Zal,
ktory pracuje nieprzerwanie od lat
80. Wszyscy wymienieni kierowcy
czesto jezdzili na linii 25.

Na linii 25 ustugi przewozowe
Swiadczyly rozne przedsicbiorstwa
przewozowe. Bylo to zwiazane
przede wszystkim ze zmianami or-
ganizacyjnymi w gdynskiej komuni-
kacji miejskiej, w tym z jej restruktu-
ryzacja w 1992 r., kiedy to powotano

Zarzad Komunikacji Miejskiej jako
organizatora ustug. Pierwsza lini¢ do
Cisowy uruchomity Migdzykomunal-
ne Zaklady Komunikacyjne Gdansk —
Gdynia. Ich nastepca byto Wojewodz-
kie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne
Gdansk—Gdynia, przeksztatcone
w 1975 1. w Wojewodzkie Przedsig-
biorstwo Komunikacyjne w Gdansku.
Po likwidacji WPK w 1989 r. lini¢
obstugiwato Miejskie Przedsigbior-
stwo Komunikacyjne w Gdyni, ktore
po dwoch latach stato si¢ zaktadem
budzetowym Miasta Gdyni pn. Miej-
ski Zaktad Komunikacyjny. W latach
1994—1998 przewoznikiem na linii 25
byt sukcesor tego zaktadu w postaci
gminnej spolki z o. o. pn. Przedsie-
biorstwo Komunikacji Autobusowej
i Trolejbusowej, zmieniong na Przed-
siebiorstwo Komunikacji Miejskiej.
Od 1 stycznia 1998 1. lini¢ obstuguje
powolane wowczas Przedsigbior-
stwo Komunikacji Trolejbusowe;j
Sp. z 0.0., ktora od 2007 r. ma swoja
siedzibg prawie przy trasie linii 25 na
ul. Zakret do Oksywia.
Podsumowujac mozna stwier-
dzi¢, ze linia 25 zawsze odgrywala
wazna rolg w gdynskiej komunikacji
miejskiej. Jest, obok linii 22, jedng
z dwoch linii trolejbusowych nieza-
wieszonych w okresie regresu komu-
nikacji trolejbusowej w latach 70.,
sposrod 10 funkcjonujacych w latach
60. Co wigcej, nabrata ona wowczas
charakteru linii priorytetowej, po
ktorej kursowaty trolejbusy z 2 min
czestotliwoscig. W latach 90. jej do-
niosta role podkreslito skierowanie
do jej obstugi pierwszych trolejbusow
przegubowych. Obecnie nalezy do
segmentu linii podstawowych kur-
sujacych codziennie z najwyzszymi
w komunikacji trolejbusowej stan-
dardami czgstotliwosci. W obshudze
Chyloni 1 Cisowy odgrywa wazng
rol¢ zapewniajac w miare szybkie
potaczenie tych dzielnic z centrum
miasta. W niewielkim zakresie jest
ponownie obstugiwana przez trolej-
busy przegubowe. Wszystko wska-
zuje na to, ze zachowa swoj status.

Autor skiada podziegkowania Pa-
nom Henrykowi Biandze, Adolfowi
Labuhnowi, Piotrowi Bielskiemu,
Edwardowi Wactawikowi, Dariu-
szowi Walterowi, Grzegorzowi Guz-
dziotowi i Mariuszowi Horoniowi za
udostgpnione materialy i udzielone
konsultacje
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Weekendowe wycieczki z MZKZG

GORA POMORSKA

TEKST I FOTOGRAFIE:
KRzyszror SzKURtATOWSKI

W kolejnym odcinku cyklu ,Weekendowe wycieczki z MZKZG" zapraszamy

do odwiedzin w Gérze Pomorskiej. Jako, ze lezy ona na obszarze Metropolitalnego
Iwiazku Komunikacyjnego Zatoki Gdarskiej, tatwo tam dojechac¢ srodkami komunikacji
miejskiej, wiec samochéd mozna zostawi¢ w garazu. Aby dotrze¢ do tej malowniczej
wsi 0 bogatej historii, wystarczy dojecha¢ do Wejherowa, na przyktad kolejka SKM,

albo pociagiem Polregio, a nastepnie przesias¢ sie do autobusu linii numer 1 (MZK
Wejherowo). Przystanek autobusowy ,,Broniewskiego - Dworzec PKP 01" znajdziecie
po przejsciu tunelem pod torami kolejowymi na p6tnocna strone miasta. Znajduje sie
on kilka metréw od wyjscia z tunelu. Z tego miejsca podréz autobusem numer 1 potrwa - ] ]
nieco ponad 20 minut. Przystanek docelowy w Gorze Pomorskiej nazywa sie ,Gora /) ¢ WV?'",QI.'f ”'em'feCk'eJ mapy z k‘.’“lcakx'l?( W, “?).ktlftry
Kosciot 01”. Zanim wyruszycie w droge najlepiej sprawdzcie potaczenia w internetowej 2;2;@:‘:%; ?A,rggszfgacze"'a olalizadh oblexiow
wyszukiwarce ,Jak dojade”, dostepnej na stronie internetowej mzkzg.org.

Pierwsza wzmianka o Gérze Pomorskiej pochodzi z 1236 r., z dokumentu ksiecia
pomorskiego Swietopetka. Miejscowos¢ warto odwiedzi¢ chocby z tego wzgledu,
7e jest wpisana do rejestru zabytkéw. 0d 1985 r. prawnie chroniony jest jej zespét
ruralistyczny - zachowany do dzisiaj uktad przestrzenny wsi, pochodzacy z okresu
sredniowiecznej lokacji.

Zaraz po wyjsciu z autobusu zobaczycie nieduze wzniesienie, a na nim piekny kosciot
pW. $W. Mateusza 1 gorujacy nad okolica. W tym miejscu, najprawdopodobniej juz
w Xl w., istniata Swiatynia parafialna. Pierwotnie budynek byt drewniany, a obecny
kosciot, w stylu neobarokowym, wybudowano w latach 1911-1912. W czasie | wojny
Swiatowej niemieckie wtadze skonfiskowaty miedziane blachy z poszycia wiezy oraz
brazowe koscielne dzwony na potrzeby produkgji zbrojeniowej.

W bezposrednim sasiedztwie kosciota znajduje sie budynek dawnej karczmy 2. Jej
funkcjonowanie jest potwierdzone zrédtowo juz od Il potowy XVI w. Obecny budynek
pochodzi z przetomu XIX i XX w. Karczma byta wéwczas centrum zycia towarzyskiego
i kulturalnego wsi. Gtéwna sala posiadata sceniczne podwyzszenie, na ktérym
wystepowaty lokalne i wedrowne teatry. Sale wykorzystywaty réwniez na swoje

patizebyiczionkinie KoalGospodymiiciskici Whnetrze Swigtyni w Gérze 1 zaskakuje pieknymi zdobienia-

Kilkuminutowy spacer w kierunku wschodnim doprowadzi Was do pozostatosci parku p . i historycznym oftarzem gtéwnym pochodzacym ze stare-
dworskiego 3, obecnie zaniedbanego. Wciaz jednak mozna sie w nim doszukac ' 9o kosciofa i imponujacymi, jak na wiejski kosci6t, organami
pieknych alejek i wspaniatych okazéw dendrologicznych, takich jak m. in. buki czerwone,

choiny kanadyjskie, daglezje, graby, jawory i magnolie. Na skraju parku, przy ulicy

zachowat sie grobowiec z okresu reformacji (by¢ moze z poczatku XvI w.), na ktérym

wyrosto okazate drzewo.

W parku, na jego wschodnim skraju, znajduje sie dawny dworek 4. Obecny budynek,

o konstrukgji szachulcowej, wybudowano pod koniec XIX w. na podmuréwce z cioséw
kamiennych. Mieszkat w nim dzierzawca majatku. Po | wojnie $wiatowej, kiedy Gora
znalazta sie w granicach Polski, dzierzawca majatku zostat Ignacy Zylicz, pochodzacy

z Zamojszczyzny absolwent kopenhaskiej Krélewskiej Akademii Rolniczo-Weterynaryjnej.
Ignacy Zylicz zapisat sie w historii Gory m.in. tym, ze wspotpracowat z miejscowymi
chtopami w ramach kétek rolniczych i dbat o krzewienie jezyka polskiego we wsi. Jako
gospodarz wyspecjalizowat sie w hodowli koni (m.in. belgijskich i arabskich) oraz kréw
mlecznych rasy wschodniofryzyjskiej. Jego zona, Barbara, udzielata sie w Kole Gospodyn
Wiejskich, m.in. wygtaszajac odczyty. Kiedy po wybuchu Il wojny swiatowej Niemcy
zajeli Pomorze, Zyliczowie wrdcili w rodzinne strony. Dla upamietnienia ich zastug
mieszkancy Gory, w 2013 1. jedna z ulic we wsi nazwali aleja Rodziny Zyliczow.

Kilkadziesiat metréw od dworku, przy gtéwnej ulicy, natraficie na najstarszy dom we
wsi 5. Zbudowano go w XIX wieku z odpowiednio ciosanych polnych gtazéw. Na zachéd e Karczma 2 okresowo shizyla nawet jako obiekt szkolny
od niego znajduje sie remiza Ochotniczej Strazy Pozarnej. Tutejszg straz ogniowq Tk aw latach 60. XX w. jej cze<¢ przeksztatcono w sklep.
utworzyt na poczatku XX wieku wiasciciel majatku. W 1905 r. ufundowat tez konny wéz Obecnie budynek petni wytacznie funkcje mieszkaniowe
gasniczy Ctstrin Il, wyposazony w reczna pompe wodng, zbiornik, sikawki i drabine
pozZarowa.

Miedzy remiza a najstarszym domem znajdowat sie kiedys duzy, wolnostojacy,
ogdlnodostepny piec chlebowy. W kazda sobote miejscowe gospodynie spotykaty sie
przy nim by wypieka¢ tygodniowy zapas chleb dla swoich rodzin.

Przy wyjezdzie ze wsi w strone Wejherowa, przy ulicy Wiejskiej, stoi figura Chrystusa-
Kréla 6. Wzniesiono jg w roku 1928 jako podziekowanie za odzyskanie przez Polske
niepodlegtosci. Inicjatorami fundacji byli cztonkowie miejscowego Towarzystwa
Powstancow i Wojakow.

Jesli komus za mato bedzie wrazen, moze wycieczke na do Géry Pomorskiej przedtuzyc¢
o dwukilometrowy spacer ulica Wiejska ku przysiétkowi Paradyi i nad Jezioro Orle.
Niegdys funkcjonowata tam osada rybacka. Na poczatku XX wieku doprowadzono do
Paradyza linie kolejowa, ktéra wywozono torf i zwir wydobywane w poblizu. W okresie
miedzywojennym tutejszy zwir wykorzystywano m.in. przy budowie gdynskiego portu.

7 Paradyza do Wejherowa mozna wréci¢ autobusem linii 1 z przystankéw na zadanie -
,Gora Skrzyzowanie 02", lub ,Gora Szeroka 02”. Jesli zas zdecydujecie sie na zakoriczenie
wycieczki juz w Gérze, to wasz przystanek wyjazdowy nazywa sie ,Gora Kosciot 02”

i znajduje sie niemal vis a vis miejsca, w ktérym wysiedliscie z autobusu przyjezdzajac
do wsi.

Dworek w Gérze 4 na przedwojennej pocztéwce
(ze zbioréw autora)



