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Publikacja o gdyn-
skich trolejbusach

z okazji jubileuszu
80-lecia

Piotr Bielski « Mariusz Jozefowicz = Olgierd Wyszomirski

GDYNSKIE TROLEJBUSY

Monografia, autorstwa Piotra
Bielskiego, Mariusza Jozefowi-
cza i Olgierda Wyszomirskiego
pt. ,,Gdynskie trolejbusy. Rozwoj
gdynskiej komunikacji trolejbu-
sowej w latach 1943-2023”, jest
zardwno szczegbtowym opisem,
jak i albumem.

wiecej S. 2

Preferencje i zacho-
wania transportowe
mieszkancow
Sopotu

Wiosna 2024 r. Metropoli-
talny Zwiazek Komunikacyjny
Zatoki Gdanskiej przeprowadzit
kompleksowe badania preferen-
¢ji i zachowan transportowych
mieszkancéw Sopotu.

wiecej S. 3

Hybrydowe impul-
Sy juz na pomor-
skich torach

W potowie 2024 r. do dys-
pozycji pasazeréw POLREGIO
oddano cztery wyjatkowe pociagi.
Mowa o hybrydowych zespotach
trakcyjnych, wyprodukowanych
przez nowosadecki NEWAG na
zamowienie Urzedu Marszatkow-
skiego Wojewddztwa Pomorskie-

go.
wiecej S. 5

Zeroemisyjno$¢ i wysoki zasieg

Autobusy NesoBus to produko-
wane w Polsce, w petni zeroemisyjne
pojazdy. Zasilane sg zielonym wodo-
rem, dzigki czemu nalezg do grona
najbardziej ekologicznych $rodkéw
transportu miejskiego. Zielony wo-
dor otrzymywany jest przy uzyciu
energii elektrycznej pochodzacej ze
zrédet odnawialnych. Wymagany,
gwarantowany zasi¢g autobusu Ne-
soBus to 330 km na jednym tanko-
waniu. Przecigtna dlugo$¢ zadania
catodziennego wynosi w Gdansku
okoto 250 km, autobusy wodorowe
mozna wigc spotkaé na terenie ca-
fego miasta. Niewatpliwym plusem
tych pojazdow jest nie tylko wysoki
zasieg, pozwalajacy na wykonywanie
catodziennych zadan przewozowych,
ale réwniez szybki czas ich tanko-
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Wszystkie gdanskie

autobusy
wodorowe

juz na trasach
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wania, porownywalny do autobuséw
spalinowych.

Komfortowe i bezpieczne

Zgodnie ze standardami obowig-
zujacymi w gdanskiej komunikacji
miejskiej, nowe pojazdy przystoso-
wane sg do potrzeb 0s6b z niepetno-
sprawnosciami i 0sob podroézujacych
z wozkami dzieciecymi. Pojazdy wy-

Zakonczone zostaly dostawy 10 nowych,
w pelni zeroemisyjnych, napedzanych

zielonym wodorem autobusow.
12 wrzesnia, w komplecie, wyjechaly na gdanskie ulice.

Z okazji nowego, 2025 roku

wszystkim Czytelnikom ,,Przystanku Metropolitalnego” sktadamy serdeczne zyczenia
zdrowia, pomyslnosci, powodzenia w realizacji planéw

oraz wielu inspirujgcych podrozy transportem publicznym
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posazone sa w systemy monitoringu
iklimatyzacji. W autobusach zamon-
towane zostaly takze gniazda USB
oraz zautomatyzowane defibrylatory
zewngtrzne AED. Pojazdy wyposa-
zone s3 rowniez w system liczenia
pasazerow.

Najem z pelng obsluga serwisowa

Pojazdy uzytkowane beda przez
spotke Gdanskie Autobusy i Tram-
waje przez 10 lat, w ramach dtu-
goterminowej Umowy najmu, wraz
z ich pelng obshugg serwisowa. Ser-
wis w ramach umowy dzierzawy
obejmuje m.in: obshuge techniczng
(przeglady codzienne i okresowe),
naprawy eksploatacyjne wraz z czg-
$ciami zamiennymi, naprawy kompo-
nentow, ktore ulegly awarii w trakcie
eksploatacji autobusdw, naprawy po-
wypadkowe, czy bedace nastepstwem
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wandalizmu oraz czynnosci zwigzane
z aktualizacja badZ zmiang oprogra-
mowania, a takze sprzatanie i mycie
pojazdow. Gotowe do jazdy, zatanko-
wane zielonym wodorem autobusy
podstawiane sg codziennie na teren
zajezdni autobusowej GAIT oraz sg
odbierane przez wykonawce umowy
po zakonczeniu pracy.
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Monografia, autorstwa Piotra
Bielskiego, Mariusza Jozefowi-
cza i Olgierda Wyszomirskiego
pt. ,,Gdynskie trolejbusy. Rozwoj
gdynskiej komunikacji trolejbu-
sowej w latach 1943-2023”, jest za-
réwno szczegélowym opisem, jak
i albumem. Stanowi kompleksowe
ujecie tematyki w zakresie infra-
struktury, linii komunikacyjnych
i taboru. Zamieszczono w niej dane
0 rozmieszczeniu sieci trakcyjnej
i 0 rozkladach jazdy linii trolejbu-
sowych odzwierciedlajace zmiany
charakteru obslugi komunikacyj-
nej Gdyni i Sopotu oraz informacje
o szczegollach technicznych pojaz-
dow i zasilaniu sieci trakcyjnej
na przestrzeni minionych 80 lat.
Przeprowadzone rozwazania oparto
przede wszystkim na dokumentach
zrédlowych przedsigbiorstw i za-
ktadéow komunikacji miejskiej oraz
materiatach bedacych w posiadaniu
o0sob fascynujacych sie jej historia.
Szeroko wykorzystanym zrodlem,
w szczegolnoscei dla kilku pierwszych
dekad omawianego okresu, sg tez ma-
teriaty prasowe. W ksigzce znajduja
si¢ liczne schematy, mapy i tabele
prezentujace zmiany w ukladzie sie-
ci i linii trolejbusowych oraz w sta-
nie taboru. Zidentyfikowane zostaty
wszystkie trolejbusy eksploatowane
w gdynskiej komunikacji miejskiej
w liczbie 548 jednostek. W odnie-
sieniu do kazdego pojazdu podano
numer inwentarzowy, marke, typ, rok
produkcji, numer rejestracyjny, datg
wprowadzenia do eksploatacji i date
wycofania z eksploatacji oraz pewne
dodatkowe szczegoly. Waznym uzu-
petieniem tekstu sg takze graficzne
wizualizacje poszczegdlnych marek
1typow trolejbusow, autorstwa Grze-
gorza Rutki, wiernie odzwierciedlaja-
ce ich widoczne parametry technicz-
no-eksploatacyjne. Ilustracja kazdego
etapu rozwoju gdynskich trolejbuséw
sg zdjecia przedstawiajace pojazdy
w roéznych ujeciach, w wigkszosci na
ulicach, placach oraz petlach w Gdyni
iSopocie. Lacznie zamieszczono 244
zdjecia ze szczegdtowym opisem.

W monografii wyodrebnionych
zostato 6 etapow funkcjonowania
gdynskiej komunikacji trolejbuso-
wej, determinowanych przez rézne
uwarunkowania o charakterze tech-
nicznym, eksploatacyjnym i ekono-
micznym, a mianowicie:

1. Powstanie i poczatek rozwoju
(1943-1957);

. Dynamiczny rozwdj (1958—-1971);

. Ograniczanie funkcjonowania
(1972-1980);

. Rewitalizacja (1981-1997);

. Renesans (1998-2014);

. Ekspansja przestrzenna (2015—
2023
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Zdaniem dr. hab. inz. Mikotaja
Barttomiejczyka, prof. Politechniki
Gdanskiej, recenzenta monografii,
stanowi ona ,,niezwykle wartosciowe
kompendium wiedzy o gdynskim sys-
temie transportu trolejbusowego (...).
Opracowanie moze by¢ interesuja-
ce dla profesjonalistow zwigzanych
z dziedzing transportu publicznego,
urbanistyki, historii miast czy osob
zajmujacych si¢ planowaniem prze-
strzennym. Monografia zawiera wiele
informacji na temat historii i rozwoju
gdynskiej komunikacji trolejbuso-
wej, co moze mie¢ duzg warto$¢ dla
czytelnikow zainteresowanych tym
tematem, takze spoza kregu profe-
sjonalno-zawodowego, czyli mitosni-
kow historii, komunikacji czy sympa-
tykéw Gdyni. Stanowi ona niezwykle
warto$ciowe wzbogacenie jubileuszu
gdynskich trolejbusow”.

Publikacja o gdynskich trolejhusach

Piotr Bielski « Mariusz J6zefowicz  Olgierd Wyszomirski

GDYNSKIE TROLEJBUSY

ROZWOJ GDYNSKIEJ KOMUNIKACJI
TROLEJBUSOWEJ W LATACH 1943-2023

I

Dom Wypawniczy
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Krzyszror GRIELEC

Wiosng 2024 r. Metropolitalny
Zwigzek Komunikacyjny Zatoki
Gdanskiej przeprowadzil komplek-
sowe badania preferencji i zacho-
wan transportowych mieszkancow
Sopotu. Na podstawie wynikow tych
badan zidentyfikowano i poddano
analizie wielko$¢ popytu na ustugi
transportu zbiorowego, zachowania
transportowe, w tym wykorzystanie
roznych $rodkow transportu w podro-
zach na terenie miasta i w podrézach
do Gdanska, Gdyni i innych gmin
zlokalizowanych w otoczeniu metro-
polii, a takze czynniki determinujace
wybor okreslonych srodkow transpor-
tu. Praktyczny cel badan zwigzany
jest z wykorzystaniem ich wynikow
do ksztattowania oferty ushug zbioro-
wego transportu miejskiego, zgodnie
z oczekiwaniami mieszkancéw mia-
sta oraz celami polityki zréwnowa-
zonej mobilnosci.

Wybrane wyniki badan:

Trzema najwazniejszymi przyczy-
nami wyboru samochodu w podro-
zach s3 wg mieszkancow: wigksza
wygoda —20%, krotszy czas podrozy
samochodem — 16% 1 przewoz rzeczy
oraz zakupoéw — 11%.

Dominujgcymi kierunkami dojaz-
déw mieszkancow Sopotu do pracy sa
w kolejnosci: Gdansk, Sopot i Gdy-
nia. Sredni czas dojazdu do miejsca
pracy samochodem wynosi 21 min,
natomiast transportem publicznym
39 min. Gléwnymi kierunkami do-
jazdéw do miejsca nauki sg w ko-
lejnosci: Sopot, Gdansk i Gdynia.
Przecigtny czas dojazdu do miejsca
nauki samochodem wynosi 13 min,

natomiast transportem publicznym
27 min.

Czas dotarcia 95% mieszancow
miasta na przystanek transportu pu-
blicznego nie przekracza 10 min. 97%
mieszkancOw miasta uwaza czas do-
tarcia na przystanek za ,,do przyjecia”.

54% mieszkancoéw Sopotu w wie-
ku 15-75 lat realizuje podroze w dniu
powszednim. Dominuja podréze
zwigzane z domem (48%), ktory jest
najczgstszym poczatkiem lub celem
podrozy. Podréze do pracy wykonato
26% mieszkancow miasta, 10% po-
drozowato w celu realizacji zakupow.

Srednia dzienna liczba podrozy
realizowanych w dniu powszednim
przez mieszkancow Sopotu wynosi
1,20. Mg¢zczyzni realizujg przecigtnie
dziennie 1,19 podrozy, kobiety 1,20.

Struktura podrézy wg sposobu
przemieszczania si¢ w dniu powsze-
dnim, okreslona na podstawie tzw.
fotografii dnia wykazuje, ze domi-
nujacym $rodkiem transportu jest
samochod — 40,7% mieszkancow.
Z transportu publicznego korzysta
23,6% mieszkancow.

Najwigkszy odsetek mieszkancow
miasta oczekuje mozliwosci zajecia
w pojezdzie transportu publicznego
migjsca stojgcego w nieucigzliwych
warunkach (28%). Niemal tyle samo
(27%) oczekuje miejsca siedzacego.
6,9% dopuszcza jazde w warunkach
zatloczenia.

Najwazniejszym atrybutem trans-
portu publicznego dla mieszkancow
Sopotu jest bezposrednios¢. Trzema
kolejnymi postulatami sa: dostepnosc,
predkos¢ i punktualno$é.

Srednia ocena transportu publicz-
nego w Sopocie wyniosta w skali
ocen od 2 (najnizsza) do 5 (najwyz-
sza) — 3,99, co odpowiada ocenie
dobrej.

«
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Bezposrednios$¢

Dostepnos¢

Predkos¢

Punktualnos¢

Czestotliwos$¢

Niski koszt

Niezawodno$¢ dojazdu

Rytmicznos¢

Wygoda

Wyczerpujaca informacja

Mniejsza szkodliwo$¢
dla $rodowiska naturalnego

Inne

Legenda
liczba przejazdow - 5000-6000

1-500 - 6000-7000
500 - 1000 - 7000-8000
1000-2000 - 8000-9000

2000-3000 []  obszar MZKZG

3000-4000
gm. Kosakowo

4000-5000
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gm. Chmielno

Pruszcz Gdanski

gm. Liniewo

Rys. 1. Gléwne kierunki dojazdéw mieszkancow Sopotu w dniu powszednim
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Rys. 2. Postulaty przewozowe (atrybuty ustlug) komunikacji miejskiej
zgloszone przez mieszkancéw Sopotu w 2024 r.
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. element rozWoju
.. publicznego transportu

Urzap Miasta Goyni

W obliczu postgpujacego procesu
suburbanizacji oraz rozwoju obsza-
row peryferyjnych Gdyni, takich jak
Chwarzno-Wiczlino, Kacze Buki
czy Cisowa, miasto zmaga si¢ z wy-
zwaniami komunikacyjnymi. Jed-
nym z celdéw strategicznych Gdyni
jest ograniczanie roli samochodéw
w przestrzeni publicznej i takie ksztat-
towanie infrastruktury, aby wigksza
rol¢ odgrywaty transport zbiorowy
oraz przemieszczanie piesze i rowe-
rowe.

Uprzywilejowanie transportu
zbiorowego niesie za sobg korzysci,
ktére mozna podzieli¢ na trzy gtéwne
obszary: srodowiskowe, spoteczne
i ekonomiczne. W obszarze $rodo-
wiskowym mozna wyr6znic¢ redukcje
hatasu oraz obnizenie poziomu emisji
spalin, co przektada si¢ na popraweg
jakosci powietrza i warunkow zycia
w miastach. Korzysci spoteczne obej-
mujg zwigkszenie poczucia bezpie-
czenstwa, poprawe dostepnosci ustug
dla wszystkich grup spotecznych oraz
zmiang nawykéw komunikacyjnych
mieszkancow, co sprzyja zcOwnowa-
zonemu rozwojowi. W sferze ekono-
micznej, uprzywilejowanie transportu
zbiorowego przyczynia si¢ do po-
prawy punktualnosci i regularnosci
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kursowania pojazdow, co wptywa na
obnizenie kosztéw eksploatacyjnych
transportu zbiorowego. Dodatkowo,
oszczedno$¢ czasu przejazdu odnosi
si¢ nie tylko do pasazerdéw transportu
zbiorowego, ale takze do shuzb miej-
skich i ratunkowych.

Transport zbiorowy realizuje bli-
sko 37% zadan przewozowych Gdyni
i wazne jest, by w miescie podejmo-
wac dziatania w kierunku wzmacnia-
nia jego roli w codziennych podro-
zach gdynian i mieszkancow gmin
o$ciennych. Wyznaczanie i budowa
pasoéw ruchu przeznaczonych dla po-
jazdow transportu zbiorowego staje
si¢ w Gdyni jednym ze sposoboéw na
usprawnienie transportu zbiorowego.

W celu systemowego wdrazania
buspaséw w miescie, Referat Zrow-
nowazonej Mobilnosci Wydzia-
hu Inwestycji Urzedu Miasta wraz
z Zarzadem Komunikacji Miejskiej
w Gdyni i Uniwersytetem Gdanskim,
opracowuja ,,Plan rozwoju priorytetu
dla publicznego transportu zbiorowe-
go w Gdyni do 2030 roku”. Zadanie
realizowane jest w ramach projek-
tu unijnego SPINE. Polega ono na
zdiagnozowaniu stanu istniejacego,
wskazaniu lokalizacji wymagajacych
usprawnienia, opracowaniu celow
i rekomendacji w zakresie organiza-
¢ji ruchu oraz planu dziatan inwesty-
cyjnych. Finalnie, dokument bedzie

* Apartamenty
- Inwestycyjne

w Mechelinkach

zawieral szczegétowy plan dziatan,
ktory okresli konkretne kroki niezbed-
ne do osiggniecia zatozonych celow
szczegdtowych. Plan ma uwzglgdniaé
harmonogram realizacji, odpowie-
dzialno$¢ poszczegolnych jednostek
oraz niezbedne zasoby finansowe.
Dodatkowo, zostang opracowane
wskazniki pozwalajace na syste-
matyczne monitorowanie postepow
w realizacji dziatan. To za§ umozliwi
biezaca oceng efektywnosci dziatan
i wprowadzanie korekt. Efektem ma
by¢ podniesienie jakosci i efektyw-
nosci funkcjonowania transportu
zbiorowego w miescie.

Diagnoza przeprowadzona w ra-
mach dokumentu bedzie oparta na
danych ZKM dotyczacych czasow
przejazdu pojazdéw, badan wsrod
kierowcow gdynskich autobuséw
oraz badan preferencji i zachowan
transportowych mieszkancow. Do-
datkowo, zostala juz przeprowadzona
analiza odchylen od rozkladowego
czasu jazdy, co dato obraz proble-
mow zwigzanych z punktualnoscia
iregularnoscia kursowania pojazdow.
Dzigki szczegélowemu badaniu ru-
chu poszczegolnych linii transportu
zbiorowego (z podziatem na poszcze-
golne dni, godziny, kursy, przystanki)
mozliwe jest zidentyfikowanie pro-
blemoéw generujacych op6znienia.
W ramach opracowywanego doku-

mentu przeprowadzono takze analize
dostepnosci przystankow transportu
zbiorowego. Dla osiggniecia optymal-
nego czasu dotarcia do przystanku,
przyjeto standardowy czas przejscia
réwny 5 minut, co przektada si¢ na
odlegtos¢ okoto 330 metrow. To waz-
na kwestia, bowiem z perspektywy
mieszkancéw zadowalajaca dostgp-
no$¢ przystankow jest istotnym czyn-
nikiem podnoszacym atrakcyjno$¢
komunikacji miejskiej.

Gdynskie buspasy sa projektowa-
ne na gléwnych ciagach komunika-
cyjnych miasta i wdrazane sg odcin-
kami. W zwiazku z tym, ze wcigz
nie tworzg spojnych korytarzy, plan
bedzie koncentrowat si¢ na uzupet-
nianiu brakujacych potaczen, by
w maksymalnym stopniu zapewnic¢
ciggto$¢ pasow przeznaczonych dla
pojazdéw ZKM. Dotyczy to zarow-
no budowy nowych drég z uwzgled-
nieniem buspasow, jak i rozbudowy
istniejgcych drog o dodatkowe pasy
dla autobusow i trolejbuséw. Drugie
rozwigzanie stosowane jest, gdy gesta
zabudowa lub wzgledy ekonomiczne
ograniczajg mozliwos¢ budowy sieci
drogowej. Innym rozwigzaniem jest
wyznaczanie buspaséw w ramach
obecnej infrastruktury — przeznacza-
jac dla transportu zbiorowego jeden
z pas6w ruchu ogdlnego.

Obecnie dugos¢ statych buspasow

|
I
§ BUS

y TAXI
GTOzN

| srerey
Batunismna
lH-rﬂf Ruchy
XM
| Msotocyile
Moteiowey

Y

wynosi niemal 15 km. Oprdcz nich
miasto wprowadzito rowniez buspasy
czasowe — pasy ruchu, ktore funkcjo-
nuja jako buspasy w godzinach szczy-
tow komunikacyjnych. Rozwigzanie
to pozwala na elastyczne zarzadzanie
przestrzenig drogowa, dostosowujac
ja do aktualnych potrzeb pasazeréw
transportu zbiorowego

Stworzenie sieci buspaséw przy-
czyni si¢ do zwigkszenia punktual-
nosci transportu publicznego. Innym
efektem bedzie zwigkszenie Srednich
predkosci pojazdow transportu zbio-
rowego co prowadzi do skrécenia
czasu przejazdu na odcinkach mie-
dzyprzystankowych. Wszystko to za$
ma wptynaé na codzienne komunika-
cyjne wybory mieszkancow, a w kon-
sekwencji prowadzi¢ do zmniejszenia
zattoczenia ulic, poprawy jakosci po-
wietrza, stanu §rodowiska naturalnego
oraz do poprawy jakosci zycia miesz-
kancow Gdyni.

Nalezy jednak podkresli¢, ze wy-
zej wymienione pozytywne efekty
czgsto pojawiaja si¢ dopiero po upty-
Wwie pewnego czasu oraz po stworze-
niu ciaglej i spojnej sieci buspasow.
Poczatkowo, nowa organizacja ruchu
moze by¢ wyzwaniem zaréwno dla
kierowcow samochoddw osobowych,
jak 1 autobusow, poniewaz wymaga
przystosowania si¢ do zmienionych
warunkow drogowych.

ZKM GDYNIA
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W potowie 2024 r. do dyspozy-
cji pasazerow POLREGIO oddano
cztery wyjatkowe pociagi. Mowa o
hybrydowych zespotach trakcyjnych
(pierwszych takich w wojewddztwie
pomorskim), wyprodukowanych
przez nowosadecki NEWAG na za-
mowienie Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Pomorskiego. Pojazdy
te sa czesScig serii oznaczonej jako
36WEhb. Nadano im numery 005 —
008. W ramach ciekawostki mozna
wspomnie¢, ze podobne egzempla-
rze (z numerami 001 — 004) zatrud-
nione s3 w podkarpackim oddziale
POLREGIO. 36WEhb stanowia
cze$¢ rodziny pojazdow ,,Impuls”.
Na pomorskich torach ,,Impulsy”
zadomowily si¢ juz kilka lat temu.
Sa to m.in. elektryczne zespoly trak-
cyjne EN90 oraz eksploatowane od
niedawna przez PKP Szybka Kolej
Miejska 31WEDbD.

Wrazenia z jazdy sa niezwykle
przyjemne. Przelaczenie napgdu ma
miejsce najczesciej na stacji Gdansk
Rebiechowo i odbywa si¢ bardzo
sprawnie. Zmiana odgtosu silnika
moze przykué¢ uwage nie tylko mito-
$nika kolei, nie jest jednak ucigzliwa.
Wszystkie sktady sg klimatyzowa-
ne, a ponadto wyposazone w WC i
gniazdka elektryczne dla pasazerow.
Przydatny atut stanowia liczne rozkta-
dane stoliki, umocowane do siedzen
foteli. Dzigki temu mozemy wygod-
nie rozsiasc¢ si¢ z kawa lub laptopem.

Pociagi o napedzie hybrydowym
sa szczegoblnie przydatne w obstu-
dze kursow, gdzie sie¢ trakcyjna nie
pokrywa catej trasy. Taka sytuacja
wystepuje m.in. w potaczeniu Gdansk
— Kartuzy. Dzigki zakonczeniu elek-
tryfikacji Pomorskiej Kolei Metro-
politalnej, pojazd moze korzysta¢
z energii elektrycznej az do stacji
Gdansk Rebiechowo. Na dalszym
odcinku wymagana jest juz praca sil-
nika spalinowego. W przypadku bra-
ku pociggu hybrydowego, catg trase
musi obshuzy¢ tradycyjny, spalinowy
zespot trakeyjny.

Hybrydowe impulsy 36 WEhb naj-
czesciej spotkamy na trasie Gdansk
Wirzeszez — Gdansk Port Lotniczy
— Gdynia Gtéwna oraz Gdansk
Wrzeszcz — Kartuzy.

Fot. u géry: 36 WEhDb-008
jako pociag Regio Kartuzy
— Gdansk Wrzeszcz, stacja
Gdansk Rebiechowo

Fot. z prawej: 36 WEhD,

w cieple wrzesniowe
popoludnie zbliza si¢

do stacji Gdansk Osowa.

Na pierwszym planie linia
kolejowa nr 235 (pozostalos¢
starej kolei do Kokoszek)
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Impreza ,,Jarzebina”

W dniach 16-17 listopada Tréjmia-
sto ponownie byto celem wycieczki,
organizowanej dla mitosnikow kolei
(i nie tylko) przez poznanska firme
Turystyka Kolejowa Sp. z 0.0., zna-
nej takze jako TurKol. Misja szero-
ko rozumianej turystyki kolejowej
jest organizowanie sentymentalnych
wycieczek po szlakach zelaznych,
zamknigtych dla ruchu pasazerskiego.
Pociagi odwiedzajg zardwno nieuzyt-
kowane tory (o ile pozwala na to ich
stan techniczny), jak rOwniez czynne
szlaki, ale stuzace wytacznie sktadom
towarowym.

Do prowadzenia turystycznych
sktadéw zaangazowano, juz nie po
raz pierwszy, elektrowoz EP05-23.
Z racji kraju produkeji (Czechosto-
wacja), pojazd doczekal si¢ sym-
patycznej ksywy ,,Czesio”. Dzigki
pomaraniczowym barwom tatwo go
rozpozna¢, nawet z daleka. Warto
przypomniec¢, ze ,,Czesio” odwiedzit
juz wraz z TurKol-em Trdjmiasto je-
sienig 2021 r. Zorganizowano wow-
czas, wspolnie z PKP Szybka Koleja
Miejska oraz PKP Intercity, impreze
,,Czesio 1 Jamnik — razem na torach”.
,,Jamnik™ to elektryczny zespot trak-
cyjny EN71-052, shuzacy na co dzien
w trojmiejskiej SKM. Na tamach 40.
numeru ,,Przystanku Metropolital-
nego” (lipiec 2022 r.) opisaliSmy t¢
imprezg, jak i zorganizowany kilka
miesigcy pozniej przejazd po magi-
strali weglowej przez Koscierzyne.

Niedawna, listopadowa imprezg,

Fot. Pociag ,,Cuma” po zakonczonym biegu na stacji Gdynia Gléwna

zorganizowang wspolnie z PKP Car-
go, PKP Intericty oraz PKP Polski-
mi Liniami Kolejowymi, opatrzono
ciekawym hastem ,,Jarzgbina 2024
— Pociggiem w poszukiwaniu jesieni”.
EPOS5, czyli ,,Czesio” znowu do
nas przyjechat
Wr6émy jednak do EPOS. To seria
lokomotyw elektrycznych, wypro-
dukowanych w 1961 r., w czecho-
stowackich zaktadach Skoda. Zamo-
wienie Polskich Kolei Pafistwowych
objeto dostawe 30 sztuk, oznaczonych
poczatkowo jako EUO05. W latach 70.
gdanskie Zaktady Naprawcze Taboru
Kolejowego przebudowaty te elek-
trowozy, zmieniajac oznaczenia na
EPO5 (U —lokomotywa uniwersalna,
P — lokomotywa wyspecjalizowana
do prowadzenia sktadéw pasazer-
skich). Skutkiem modernizacji byta
poprawa wiasciwosci trakcyjnych,
co umozliwito rozwijanie predkosci
do 160 km/h. EPOS5 zatrudniano zatem
do prowadzenia pociagéw pasazer-
skich, szczegblnie ekspresowych.
1 cho¢ z biegiem czasu miejsce EP05S
zaczgly zajmowaé nowsze konstruk-
cje (np. EP09), egzemplarz EP05-
23 wcigz pozostaje w ruchu, bedac
przypisanym do Zaktadu Centralnego
PKP Intercity w Warszawie. Warto tez
wspomnie¢ o egzemplarzu EP05-22,
pigknie odremontowanym przez Klub
Sympatykéw Kolei we Wroctawiu.
Wsparcie ,,stonki”
Organizatorzy wycieczki zapla-
nowali przejazdy takze po odcin-
kach pozbawionych sieci trakcyjne;.
Trzeba wiec nadmienié, ze z pomoca
elektrycznemu ,,Czesiowi” przybyta
spalinowa lokomotywa SM42-741
z 1975 1. SM42 to seria lokomotyw
manewrowych, przez mito$nikow

Fot. Stacja towarowa Gdansk Port Pélnocny

nazywanych ,,stonkami”. Warto do-
da¢, ze pociag zestawiono z wagonow
przedzialowych, zaréwno w histo-
rycznej malaturze (ciemnozielonej),
jak i wspotczesnej (barwy PKP In-
tercity). Nie zabraklo takze kultowe-
g0, niezmodernizowanego wagonu
,»Wars”, gdzie podrdzni mogli zakupié
napoje, przekaski i pamigtki.

Zwiedzamy portowe zakatki

Imprezg rozpoczgto w sobotni
poranek na stacji Poznan Gtowny.
Sktad wyruszyt, jako pociag ,,Ko-
ziolek”, do Zlotnik i z powrotem
do Poznania (przez stacj¢ towarowa
Poznan Franowo). Po powrocie do
stolicy Wielkopolski, turystyczny
sktad (jako ,, Trefl”) ruszyt w ponad
300-kilometrowg podr6z do Gdan-
ska Gtownego (standardows trasa
przez Gniezno i Bydgoszcz Glowng).
Po zameldowaniu si¢ nad Mottawa,
rozpoczgto si¢ co$ najbardziej wy-
czekiwanego, czyli zwiedzanie ob-
szarow kolejowych, niedostgpnych
zwykle dla podréznych. Okoto 15:00
,»Czesio” z wagonami ruszyt jako
pociag ,,Zaspa” w kierunku stacji
Gdansk Stadion Expo, by po krotkim
postoju wrdci¢ do gtéwnej gdanskiej
stacji. Tu warto zaznaczy¢, ze po-
ciagg ,,Zaspa” korzystat z linii nr 249.
Do 2005 r. kursowaly tedy pociagi
trojmiejskiej SKM, obstugujac trase
Gdansk Glowny — Gdansk Brzezno
(do 2002 1. dojezdzaty nieco dalej, do
Gdanska Nowego Portu).

W Gdansku Gléwnym ,,Zaspe”
przemianowano na ,,Cume” i sklad
ruszyt na potudnie. Po minigciu sta-
¢cji technicznej Gdansk Potudniowy,
pociag odbit od linii nr 9 (Warszawa
— Gdansk), kierujac si¢ ku stacji to-
warowej Gdansk Olszynka. Sa to juz
tereny kolejowe, dostepne na co dzien
tylko dla pociggow towarowych. Wy-

korzystujac dogodny uktad torowy,
pociag mingt osiedle Przerobka, na-
stepnie stacje rozrzadowa Gdansk Ka-
nat Kaszubski, docierajac w koncu do
celu, czyli stacji Gdansk Port Péinoc-
ny. Trzeba tu wspomnieé, ze tereny
kolejowo-portowe po zmroku, oblane
Swiatlem z latarni, prezentujg si¢ nie-
zwykle efektownie. Ze wzgledu na
uktad torow, nie byla konieczna zmia-
na czota, przez co sktad, po krotkim
postoju, rozpoczat powrdt w kierunku
Olszynki i Gdanska Gtéwnego. Na-
stepnie, wraz z chetnymi pasazerami,
pociag pojechal do Gdyni Glowne;.
Tam zakonczyt si¢ pierwszy dzieh
wydarzenia, a sktad odjechal na nocng
przerwe.

Niedziela i kolejne przejazdy

W niedzielg rano historyczny po-
cigg podstawiony zostal przy peronie
stacji Gdynia Gtéwna, by po chwili
wyruszy¢, jako ,Marynarz”, ponow-
nie do Portu Pétnocnego w Gdan-
sku, a nastepnie — na Westerplatte.
Po powrocie do Gdyni rozpoczal si¢
chyba najbardziej ekscytujacy etap
wydarzenia. O 12:00 pociag specjalny
»Sztorm” ruszyt w kierunku Oksy-
wia, odwiedzajac po drodze tereny
kolejowe gdynskiego portu (niedaw-
no zakonczyly si¢ tam znaczace in-
westycje infrastrukturalne) i Rumie.

W tym miejscu warto si¢ na mo-
ment zatrzymac i przyblizy¢ histori¢
linii kolejowej nr 228 (Rumia — Gdy-
nia Port Oksywie). Zostata ona otwar-
taw 1937 r. 1 zapewnita bezposrednie
potaczenie kolejowe pdocne;j czesci
Gdyni z centrum rozwijajacego si¢
miasta. Pociggi jadace z Gdyni Gtow-
nej do Oksywia nie musiaty dojez-
dza¢ do Rumi — za sprawg skrotu, kto-
rym jest tacznicowa linia kolejowa nr
723, odchodzaca tuz za stacjg Gdynia
Chylonia, przecinajaca ul. Hutnicza

ispotykajaca si¢ z linig 228 w poblizu
ulicy Puckiej. Migdzy stacjami Gdy-
nia Chylonia i Gdynia Port Oksywie
znajdowaly sie nastepujace przystan-
ki: Gdynia RzeZnia, Gdynia Pogérze,
Gdynia Obltuze Lesne, Gdynia Obtu-
ze. Ruch pasazerski prowadzony byt
do 1994 r. Sieciowy rozktad jazdy
PKP 1993/1994 przewidywat juz tyl-
ko skromng ofert¢ w postaci jednej
pary pociagow. O 6:26 na oksywska
stacje przyjezdzat pociag osobowy
z Koscierzyny, natomiast o 15:25 wy-
ruszat stamtad sktad powrotny do ser-
ca Kaszub. Mieszkancy ponocnych
dzielnic Gdyni do dzi§ wspominaja
sktady pociagow, najczesciej ztozone
z lokomotywy spalinowej i wago-
now pigtrowych z oznaczeniami Bhp
(zwanych potocznie ,,bipami”). Po
wstrzymaniu przewozow osobowych
przystanki zaczely popada¢ w zapo-
mnienie i zarasta¢. Linia jednak nie
przestata funkcjonowaé w ruchu to-
warowym, ma ona zreszta znaczenie
strategiczne (przebiega obok portu
wojennego i terendw wojskowych).

Po powrocie do Gdanska Glow-
nego sktad z ,,Czesiem” na czele
pozegnat Trojmiasto i rozpedzit si¢
w kierunku Poznania, gdzie wieczo-
rem cale wydarzenie zakonczyto sig.

Warto!

Trudno si¢ dziwié, ze kazde uru-
chomienie pociggu specjalnego bu-
dzi zywe zainteresowanie nie tylko
mito$nikdéw kolei, lecz takze tych,
ktorzy z sentymentem wspominaja
podréze koleja w te miejsca. Pozosta-
je mie¢ nadzieje, ze renesans kolei na
Pomorzu nie pominie takze pdtnocy
Gdyni. Wysoka frekwencja, a takze
wyjatkowa atmosfera panujaca na
poktadzie pociggu dowodza, ze ta-
kie wydarzenia zdecydowanie warto
organizowac.
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Dominika KowaLkowska

W listopadzie 2024 r. Przedsie-
biorstwo Komunikacji Trolejbusowej
rozstrzygneto kolejne postepowanie
na zakup trolejbuséw. Umowa na do-
stawe 6 pojazdoéw zostata podpisana
z firma Solaris z Bolechowa koto
Poznania. Zakup bedzie wspotfinan-

mzkzg.org
200

sowany przez Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej, w ramach realizacji projektu
pn.: ,,Rozwdj zeroemisyjnego trans-
portu publicznego w Gdyni poprzez
zakup taboru trolejbusowego z alter-
natywnym napedem bateryjnym”.
Glownym celem projektu jest
zwigkszenie udzialu przyjaznego
srodowisku transportu publicznego
w obstudze mieszkancéw Trojmiasta
poprzez zakup nowoczesnego, beze-

misyjnego taboru. Trolejbusy wypo-
sazone bedg w pomocniczy naped
bateryjny, umozliwiajacy przejazd
poza siecig trakcyjna odcinka o dhu-
gosci do 20 km. Dostawa planowana
jest na koniec 2025 1.

Warto przypomniec, ze PKT, na
poczatku 2024 1., wprowadzito do ob-
stugi linii 181 dwa nowe, przegubowe
trolejbusy o dlugosci 18 m, a takze
uruchomito nowoczesng instalacje
fotowoltaiczng. Prad wytwarzany
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przez panele zainstalowane na zada-
szeniu bazy zasila bezposrednio sie¢
trakcyjna. Rozwigzanie tego typu jest
pionierskie w skali Polski i Europy
1 wzbudza niemale zainteresowanie
0s6b z branzy transportu publicznego,
ktore chetnie odwiedzajg spotke i za-
daja szczegdtowe pytania o przebieg
procesu inwestycyjnego i mozliwosé
zaimplementowania rozwiazania.
[lo$¢ wyprodukowanego pradu moz-
na na biezaco obserwowac na duzym

Jeden bilet na komunikacje miejskg od 2008 r.

wyswietlaczu, umieszczonym na te-
renie bazy trolejbusowe;j, od strony
ulicy Zakret do Oksywia.

Na powyzszych dziataniach gdyn-
ski przewoznik trolejbusowy jednak
nie poprzestaje. Spotka ponownie za-
aplikowata o srodki do NFOSiGW.
Jesli wszystko pojdzie zgodnie z pla-
nem, do czerwca 2026 r. pojawi si¢
jeszeze 9 szt. trolejbuséw 12- metro-
wych, ktore docelowo skierowane
zostang do obstugi linii 25.

MICHAL DOBRAS
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KIELPINO GORNE
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W ramach naszego cyklu proponujemy dzis szybki wypad do miejsca bardzo rzadko
odwiedzanego przez turystéw, cho¢ lezacego w obrebie Gdanska, do Kietpina Gérnego.
Wybdr nieoczywisty, ale naszym zdaniem naprawde warto poswieci¢ chwile temu miejscu.

Jak tam dojecha¢? Najwygodniej jest skorzysta¢ z autobuséw ZTM Gdarisk - z Gdarska
Wrzeszcza dowiezie Was tu linia 168. Z kolei podrézujac od strony gdanskiego portu lotniczego
oraz od tostowic, wsiadzcie do autobusu linii 120. W obu przypadkach proponujemy wysigs¢
na przystanku , Kietpino-Szkota”.

Pierwsze wzmianki o Kiefpinie pojawiaja sie w $redniowieczu, jednak osadnictwo w tej
okolicy archeolodzy datuja juz na epoke brazu. 0d czaséw panowania krzyzackiego nazwe

wsi zapisywano jako ,Kolpin”, ,Grose Culpyn”, péZniej zas ,Hohe Kolpin” i, Kielpin Wysoki”.

W XVI w. Kietpino byto czescia dobr rycerskich w posiadaniu rodziny Kotpinskich. Ich wtasciciele
czerpali réwniez dochody z karczmy w Karczemkach oraz majatku w Smegorzynie, mogli tez
potawiac ryby w jeziorze Jasien, co zapisano w przywileju z 1526 r. W XVII w. wiascicielami wsi
byli Jan von Wysiecki i Adam von Klosinski, ktérzy spierali sie o przebieg granicy posiadtosci

7 mieszkaricami sasiednich Szadétek. Prawdopodobnie na tym tle doszto do zabdjstwa
dokonanego przez Wysieckiego na jednym z szadé6tczan. Przed rozbiorami Polski ostatnim
wiascicielem Kietpina byt Jan Dawid von Chmielinski. Podczas wojen napoleoniskich wie$
bardzo ucierpiata, a podupadty majatek w 1817 r. kupit Stanistaw Carl von Gralath, syn
gdanskiego burmistrza. Kilkanascie lat pézniej przejeli go Gustaw Friedrich Pustar i Herman
Bertram. Ten ostatni zajat sie eksploatacja torfu, ktérego poktady znajdowaty sie w okolicy.

W tym okresie przeprowadzono remont dworu, zatozono park i postawiono istniejace do

dzi$ budynki gospodarcze. W drugiej potowie XIX w. dziatat tu browar i dwie karczmy. PoZniej
dobra kietpinskie przejat wiasciciel cegielni w Suchaninie, Max Hartmann. Do$¢ szybko, bo juz
w 1901 r., odsprzedat Kietpino Krélewsko-Pruskiej Komisji Osiedlericzej. Ta zas rozparcelowata
ziemie miedzy niemieckich osadnikéw, z ktérych czes¢ byta uchodzcami z Rosji.

Po | wojnie swiatowej wie$ znalazta sie w granicach Wolnego Miasta Gdanska. Swoj wiejski
status Kietpino Gérne utracito w 1973 ., gdy zostato wtaczone administracyjnie w sktad
Gdanska.

W Kietpinie Gérnym warto zobaczy¢ przede wszystkim budynek dawnego dworu [1] przy
ul. Goplanskiej 34. Zostat on wpisany przez Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w 1975 1.
do ewidencji zabytkéw pod numerem 841. Obecny budynek, kryty mansardowym dachem,
powstat w XIX w. na miejscu wczesniejszego, pochodzacego prawdopodobnie z wieku XVII.
Po Il wojnie Swiatowej ulokowano w dworku szkote i mieszkania dla nauczycieli. W latach

60. XX w. szkote przeniesiono gdzie indziej, a dwor zaczat popadac w ruine. Obecnie budynek
jest odrestaurowany i znajduje sie w rekach prywatnych. Wyremontowano i przebudowano
do celéw mieszkaniowych takze pobliskie folwarczne zabudowania gospodarcze. Dworek jest
otoczony pozostatosciami parku z licznymi drzewami lisciastymi. W obnizeniu terenu

na obrzezach parku, przy obecnym placu zabaw, mozna zobaczy¢ urokliwy staw (2).

Godny uwagi jest tez maty kosciét (3) przy ul. Goplanskiej 20. Wybudowano go w 1926 r.

dla Ewangelickiego Kosciota Unii Staropruskiej (wyznanie staroluterariskie). Swiatynia byta
przeznaczona dla mieszkancéw Kietpina Gérnego i Otomina - niemieckich przybyszéw
(przewaznie luteran) z czesci Pomorza wiaczonego do Polski po | wojnie Swiatowej.

Aby ma6c wybudowac $wiatynie w Kietpinie Gérnym, staroluteranie sprzedali katolikom

w roku 1924 swoj nieuzywany kosciét w Niestepowie. Poczatkowo byta to budowla bazylikowa,
jednonawowa, z niewielka wiezyczka na dachu. Nawa miata ptaski, drewniany strop. W domu
naprzeciw kosciofa, istniejacym do dzi$, zamieszkat organista. Pastorem w kietpinskiej swiatyni
byt w latach trzydziestych doktor filozofii Martin Slotty. Gdy wybuchfa Il wojna $wiatowa, petnit
on postuge w Gdansku. Po wkroczeniu wojsk sowieckich zostat w miescie. Zostat uwieziony

w obozie ,Narwik” w Dolnym Wrzeszczu. Tam zmart i zostat pochowany w zbiorowej mogile

z innymi ofiarami.

Pod koniec Il wojny Swiatowej staroluterariska swiatynia zostata zdewastowana

przez radzieckich zotnierzy, ktérzy uzywali drewnianych elementéw konstrukgji i wyposazenia
jako opatu. Potem budynek niszczat. W 1948 r. katolicka ludnos¢ polska, osiedlajaca sie we wsi
i w okolicy, podjeta starania o przejecie i odbudowe kosciofa. Udato sie tego dokona¢ dopiero
w 1958 1. Wéwczas swiatynia otrzymata wezwanie $w. Jana Chrzciciela. Dzi$ petni w parafii
funkcje pomocnicze.

W bezposrednim sgsiedztwie oméwionego wyzej zabytku znajduje sie nowoczesny kosciot
(4) wybudowany w latach 2000-2005. Zaprojektowali go Maria Zurek i Maciej Abramski. Obiekt
przejat wezwanie od starszej swigtyni. Powstat na planie krzyza tacinskiego z poprzecznym
transeptem. Ma trzy nawy, a jego konstrukcja nawigzuje do stylu bazylikowego. Czescia bryty
jest wysoka wieza z trzema dzwonami (Wojciech, Jan Chrzciciel i Jan Pawet I1). W oknach nawy
sq witraze z postaciami swietych. Ottarzowy tryptyk, stylizowany na gotycki, przedstawia

na centralnym malowidle patrona, sw. Jana chrzczaceqo Jezusa w wodach Jordanu. Na chérze
zamontowano organy o 21 gfosach. Ich konstruktorem jest organmistrz Zdzistaw Mollin.

Piecset metréw od obu kosciotéw znajduje sie cmentarz (5) przy ulicy Otominskiej, zatozony
w roku 1926 dla tutejszej parafii ewangelickiej. Po Il wojnie Swiatowej byt zamkniety

do roku 1971, kiedy przejefa go najpierw parafia katolicka p.w. bt. Doroty z Matowow,

a nastepnie kietpinska parafia p.w. $w. Jana Chrzciciela. Powierzchnia tej miniaturowej nekropoli
wynosi zaledwie 0,22 ha. Zachowato sie na niej kilka starszych nagrobkéw.

Jesli mato Wam bedzie zwiedzania Kiefpina Gérnego, proponujemy kilkusetmetrowa wedréwke
w kierunku wschodnim, na polodowcowe wzgérze (6), z ktérego moina podziwiac Jezioro
Jasienskie. Po zajeciu odpowiedniej pozycji mozna dostrzec jednoczesnie zaréwno tafle jeziora,
jak i wody Zatoki Gdarnskiej. Wytrwatych piechuréw zachecamy do podjecia spaceru wokét
jeziornego akwenu, przez ktory przeptywa Potok Siedlecki, majacy swoje Zrodta na wzniesieniu
w Kietpinie.

Cmentarz przy ulicy Otomiriskiej (5)



