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Nowy bilet

Nowa oferta - sklada si¢
z dwoch potaczonych biletow:
Promocyjnego Biletu Miesigcz-
nego na pociggi SKM i PR Regio
za 110 zt oraz Biletu Metropoli-
talnego Promocyjnego za 88 zt.
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Doswiadczenia
ukryte w histo-
rycznych zbiorach
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Rozmowa z Barttomiejem
Buczkiem Dyrektorem ds. Prze-
wozoéw PKP Szybkiej Kolei Miej-
skiej w Trojmiescie Sp. z 0.0. o fa-
czeniu pasji zbierania pamigtek
kolejowych z zarzadzaniem Szyb-
ka Koleja Miejska w Trojmiescie.
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Na Moren¢

tramwajem
reportaz z budo

Obecne zaawansowanie prac
przy Gdanskim Projekcie Komu-
nikacji Miejskiej (GPKM) etap
IIIB odciek 1.1 od Petli Siedlce
do przystanku PKM wynosi okoto
20% i przebiega zgodnie z harmo-
nogramem.
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Husert Kotopzigjski

Mniej zaangazowani rowerzysci
wiosna, po przerwie zimowej, wysta-
wiaja swoje pojazdy z ,,garazu”. Bar-
dziej zaangazowani zadnej przerwy
zimowej nie maja. Tak czy inaczej
w okresie wiosenno-letnio-jesiennym
coraz wigcej mieszkancow metropolii
jezdzi na rowerach — do pracy, szkoly,
na uczelni¢ lub w celach rekreacyj-
nych.

Cze$¢ z nich rekrutuje sig sposrod
samochodziarzy, czg¢§¢ to osoby ko-
rzystajace z komunikacji miejskiej,
czg$¢ to piesi — wszystkich ich faczy
przyjemnos¢ z jazdy na rowerze. To
dobrze — zdrowiej dla nich, luznigj
na drogach, mniej pasazeréw w au-
tobusach. Oczywiscie sa i negatywne
skutki wzmozonej aktywnosci rowe-
rzystow. Rowery spowalniaja ruch na

www.mzkzg.org

Bilet

PKP Szybka Kolej Migjska w Trdjmies

¢ [ ]
o SKMWV
([ szybka kolej miejska

drogach tam gdzie nie ma $ciezek,
a tam gdzie sg $ciezki, dzwonieniem
zmuszaja do przestrzegania przepi-
séw pieszych, ignorujacych ,,jakie$
tam linie”” i chodzgcych beztrosko po
drogach dla rowerow.

Rowerzysta i rower podrozuja tak-
ze pojazdami transportu zbiorowego,
zwlaszcza, ze w metropolii nie trze-
ba placi¢ za przew6z tego drugiego.
Rowerzysci korzystaja z autobusow
lub tramwajow gdy zlapia ,,gume”,
gdy zacznie la¢ deszcz lub gdy sit
zabraknie do pedatowania pod gorke,
ktorych w aglomeracji nie brakuje.
Co wtedy?

Gdy w autobusie jest pusto, rowe-
rzysta w pojezdzie nie zwraca niczyjej
uwagi. Problem zaczyna si¢ gdy przy-
bywa pasazeréw: — Panie, no gdzie
z tym rowerem? — O Jezu, pobrudzit
mnie Pan tym kotem! — Prosz¢ si¢
zabra¢ z tym rowerem, to jest miej-

sce dla wozka dziecigcego! — Moze
Pani bedzie trzymad ten rower, bo jak
kierowca przyhamuje, to rower kogos
zabije! Podobne przykltady mozna
mnozy¢.

Zle si¢ bedzie dziato, gdy obie
strony potencjalnego sporu postawia
na swoim i nikt nie odpusci. To pro-
wadzi z reguty do eskalacji konfliktu
i konczy si¢ interwencja kierowcy,
wezwaniem strazy miejskiej lub po-
licji. Potem wszyscy wskazuja na
organizatora transportu miejskiego.
Halo! No zrébcie z tym co$! Za to
wam placg.

Tymczasem organizator ma dwa
wyjscia. Zakazaé przewozu rowe-
réw lub przewoz ten dopusci¢. —No
dobrze — kto$ zauwazy — ale mozna
przeciez okresli¢ w przepisach kiedy
rowerzysta moze przewozi¢ rower.
Owszem mozna. Taki regulamin prze-
WOZU rowerow, opisujacy jak ma si¢

zachowac rowerzysta w konkretnych
sytuacjach moze liczy¢ z 20 stron.
I tak czgsto reaguje biurokracja na
natretnego petenta (tu: rowerzyste) —
chcesz uregulowan prawnych? No to
masz — 20 stron. Czy na pewno o to
chodzi i czy przepisy moga przewi-
dzie¢ wszystkie mozliwe sytuacje?

MZKZG od pewnego czasu lan-
suje inng zasadg. Stosujmy tam gdzie
si¢ da prawo zwyczajowe oparte na
zdrowym rozsadku i dobrym wycho-
waniu. Wpusémy wigc rowerzyste
do autobusu, usunmy si¢ z miejsca
przeznaczonego do przewozu woz-
kéw lub rowerdw, pomdézmy mu
wprowadzi¢ rower. I z drugiej strony
—nie pchajmy si¢ z rowerem na sil¢
do autobusu z duzg liczba pasazerow,
wprowadzajmy rower tak by nikogo
nie pobrudzi¢, zabezpieczmy rower
w trakcie jazdy. Niby tak mato, a jak
duzo zarazem.
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Husert Kotobzigjski

W maju 2014 r. zostata wprowa-
dzona do taryfy ,,wsp6lnych biletow”
nowa oferta. Sktada si¢ ona z dwoch
potaczonych biletow: Promocyjnego
Biletu Miesigcznego na pociagi SKM
i PR Regio za 110 zt oraz Biletu Me-
tropolitalnego Promocyjnego za 88
zk. To s3 oficjalne nazwy tych biletow,
ktoére razem tworzg nowy tandemowy
bilet 30+.

Skad nazwa ,,30+” ?

Nowy bilet bedzie obowigzywat
w SKM i PR na wybranym odcinku
30 km i w komunikacji komunalnej
(autobusowej, tramwajowej i trolej-
busowej)

Nizsza, promocyjna cena

Podstawowa zaleta nowego, 1a-
czonego biletu miesigcznego jest jego
cena — 198 zk. To sporo, ale nieco
mniej niz kwota jaka trzeba zaptaci¢
za bilet metropolitalny wszystkich
organizatorow, czyli 220 zt. Doktad-
nie o 10% mniej. W przypadku biletu
normalnego pozwala to zaoszczedzié
22 7t miesigcznie, a to juz jest cos,
zwlaszcza dla osoby, ktora co miesiac
kupuje bilet na komunikacje miej-
ska. Jezeli kto$ kupuje bilet normalny
przez caty rok, to moze zaoszczedzié
264 zt oraz proporcjonalnie mniej
w przypadku biletu ulgowego (132
zh). Oczywiscie takiego poroéwna-
nia moze dokonywac osoba, ktora
przemieszcza si¢ koleja po obszarze
naszej metropolii na odcinku krot-
szym niz 30 km, czyli w praktyce
wiekszo$¢ pasazerow.

Co dostane kupujac bilet 30+
za 198 z1?

Nowy bilet stanowi uzupehienie
dotychczasowej oferty kolejowo-
-komunalnych miesigcznych biletow
metropolitalnych. Do tej pory mozna
byto kupié¢ za 220 zt bilet ,,na wszyst-
ko” lub za 186 zt bilet umozliwiajacy
przejazd pociggami SKM i PR Re-
gio oraz korzystanie z przejazdow
pojazdami jednego z organizatorow
komunikacji komunalnej, tj. ZTM
w Gdansku albo ZKM w Gdyni albo
MZK Wejherowo. Natomiast bilet
30+ umozliwia korzystanie z pocia-
gow na wybranym przez pasazera
30 kilometrowym odcinku (patrz
tabela) ,,plus” z catej komunikacji
komunalnej, organizowanej przez
ZTM w Gdansku, ZKM w Gdyni
i MZK Wejherowo.

Oferta szczegolnie atrakcyjna
dla studentéw

W celu skorzystania z oferty 30+
nalezy jednoczesnie kupi¢ dwa bile-
ty: kolejowy emitowany przez SKM
i metropolitalny emitowany przez
MZKZG. Osoba kupujaca bilet moze
w zwigzku z tym skorzysta¢ odpo-
wiednio z uprawnien przystugujacych
jej przy przejazdach koleja 1 upraw-

Nowy, tanszy

nien obowiazujacych w odniesieniu
do biletow metropolitalnych. Oznacza
to, ze poziomy ulg mogg by¢ zrézni-
cowane. Np. student do 26 roku zycia
kupi bilet kolejowy z ulga 51% za
53,90 zt i metropolitalny z ulga 50%
za 44 zt. W tym przypadku, porow-
nujac taczna cene oferty 30+ student
zaptaci 97,90 z1, to jest o 11% mniej
niz zaplacitby za bilet metropolitalny
wszystkich organizatoréw za 110 zt.
Ponadto, niejeden student kupujacy
dotychczas ulgowy bilet metropo-
litalny dwoch organizatorow za 93
zk, bedzie si¢ zastanawial, czy warto
doptaci¢ do nowego biletu miesiecz-
nego niespelna 5 zt i kupi¢ bilet waz-
ny w caltej komunikacji komunalne;j,
czyli zarowno w ZTM w Gdansku,
ZKM w Gdyni, jak i MZK Wejhe-
rowo, a nie tylko w ramach oferty
jednego z tych organizatorow.

Nauczyciel tez moze co$ zyska¢

W przypadku oferty 30+ jest tak-
ze mozliwos¢ zakupu biletu kolejo-
wego z ulga 1 metropolitalnego bez
ulgi. Taka opcj¢ moga rozwazac np.
nauczyciele. Moga oni kupi¢ bilet
kolejowy z 33% ulga i metropolitalny
normalny — ale w cenie 88 zt na calg
komunikacje, tj. o 42 zt taniej, niz
musieliby zaptaci¢ za metropolitalny
bilet komunalny, ktdrego cena wynosi
130 zt. Korzys¢ z zakupu biletu 30+
bedzie rowniez miata osoba, ktéra ma
uprawnienie do przejazdow ulgowych
na podstawie biletow metropolital-
nych, a dzigki wspdlnej ofercie be-
dzie mogta dokupi¢ bilet kolejowy
na odcinek do 30 km za 110 z1, a nie
za 146 wg normalnego cennika SKM.
Dzigki temu mozna zaoszczgdzic¢ 36
7t miesigcznie.

Gdzie mozna kupi¢ bilet 30+

Bilet 30+ mozna kupi¢ w tych
kasach, w ktorych jest prowadzona
zaréwno sprzedaz miesiecznych bi-
letow kolejowych, jak i miesigcznych
biletoéw metropolitalnych. Te wspolne
kasy zlokalizowane sg przy stacjach
SKM. W punkcie sprzedazy kasjer
sprzeda nam jednocze$nie dwa bilety
imienne tworzace oferte 30+. Bilet
kolejowy jest zwyklym, papierowym
biletem — wygladajacym tak samo jak
pozostate kolejowe bilety miesigcz-
ne, a bilet metropolitalny jest biletem
elektronicznym zapisywanym na kar-
te miejska lub legitymacje studencka.

Na co nalezy zwréci¢ uwage?

Skorzystanie z oferty 30+ wymaga
jednoczesnego zakupu dwoch biletow
—kolejowego i metropolitalnego oraz
posiadania przy sobie tych dwdch
biletow w momencie kontroli. Za-
réwno w pociagu, jak i w autobusie,
tramwaju i trolejbusie kontroler po-
prosi o bilet kolejowy i metropoli-
talny. Poniewaz jest to bilet imienny,
kontroler bedzie mogt sprawdzi¢, czy
faktycznie, ta sama osoba, na ten sam
okres, ma dwa bilety zakupione na
specjalnych, promocyjnych warun-
kach.

RELACJE, NA KTORE MOZNA KUPIC BILET KOLEJOWY W OFERCIE 30+

STACJA POCZATKOWA STACJA KONCOWA
Cieplewo Gdynia Ortowo
Pruszcz Gdanski Gdynia Redtowo
Gdarisk Lipce Gdynia Grabowek
Gdarisk Orunia Gdynia Chylonia
Gdansk Gtéwny Gdynia Cisowa
Gdanisk Stocznia Rumia Janowo
Gdarisk Stocznia Gdynia Wielki Kack
Gdansk Politechnika Rumia

Gdarisk Przymorze - Uniwersytet Reda

Gdansk Oliwa Gdarisk Osowa
Gdarisk Zabianka - AWFiS Reda Pieleszewo
Sopot Wyscigi Reda Rekowo

Sopot Wejherowo Smiechowo
Sopot Gdarisk Rebiechowo
Sopot Kamienny Potok Wejherowo Nanice
Gdynia Ortowo Wejherowo

Gdynia Orfowo Pepowo Kartuskie
Gdynia Redtowo Zukowo Wschodnie
Gdynia Wzgorze Swietego Maksymiliana Goscicino Wejherowskie
Gdynia Gtowna Borkowo

Gdynia Leszczynki Luzino

Gdynia Leszczynki 1ukowo Wschodnie
Gdynia Cisowa Pepowo Kartuskie
Rumia Janowo Rebiechowo

Rumia Gdarisk Osowa
Wejherowo $miechowo Gdynia Wielki Kack
Luzino Reda Rekowo
Gdynia Wielki Kack Babi Dot

ODLEGLOSC
29,615 km
28,458 km
29,713 km
29,674 km
27,176 km
29,175 km
29,677 km
29,329 km
28,553 km
29,085 km
28,934km
29,884 km
29,360 km
29,694 km
29,338 km
28,099 km
28,295 km
29,330 km
29,208 km
29,225 km
29,523 km
29,930 km
29,463 km
29,605 km
27,030 km
29,773 km
23,788 km
24,275 km

ULGI USTAWOWE STOSOWANE W PKP SKM W TROJMIESCIE SP. Z 0.0. | PRZEWOZY REGIONALNE SP. Z 0.0.

Postowie, Senatorowie, dzieci w wieku do lat 4, umundurowani funkcjonariusze Strazy Granicznej,
100% funkcjonariusze celni, umundurowani funkcjonariusze Policji, umundurowani zotnierze, Zandarmi

Wojskowi, wojskowe organy porzadkowe

93% 0soby niewidome uznane za niezdolne do samodzielnej egzystencji

Dzieci i mtodziez dotkniete inwalidztwem lub niepetnosprawne - do ukoriczenia 24 roku zycia, studenci
dotknieci inwalidztwem lub niepetnosprawni - do ukoriczenia 26 roku zycia, zotnierze odbywajacy nie-
78% zawodowa stuzbe wojskowa, zasadnicza stuzbe wojskowa, stuzbe zastepcza, podchorazowie, kadeci,
elewi, uczestnicy ¢wiczen wojskowych, inwalidzi wojenni i wojskowi zaliczeni do | grupy, kombatanci |
grupy inwalidzkiej, cywilne niewidome ofiary dziatan wojennych, osoby catkowicie niezdolne do pracy

Studenci szkét wyzszych - dziennych, wieczorowych lub zaocznych do ukoriczenia 26 roku zycia,

S jezykéw obcych, stuchacze kolegium pracownikéw stuzb spotecznych - dziennych, wieczorowych lub
zaocznych do ukorczenia 26 roku zycia

49% 0soby niezdolne do samodzielnej egzystencji
inwalidzi wojenni i wojskowi zaliczeni do Il i Il grupy, weterani poszkodowani - pobierajacy rente

37% inwalidzka, kombatanci Il i 1l grupy inwalidzkiej, emeryci, rencisci, inwalidzi, wdowy i wdowcy, osoby
niewidome zdolne do samodzielnej egzystencji, opiekunowie lub przewodnicy cywilnych niewidomych
ofiar dziataf wojennych, osoby, ktérym przyznano Karte Polaka

33% nauczyciele przedszkoli, szkot podstawowych, gimnazjéw i ponadgimnazjalnych - publicznych i niepu-

blicznych, nauczyciele akademiccy

BILETY METROPOLITALNE - UPRAWNIENIA DO PRZEJAZDOW ULGOWYCH

ULGA UPRAWNIENI

doktoranci do ukoriczenia 35 roku zycia, stuchacze kolegiéw nauczycielskich i nauczycielskich kolegiow

50% Kombatanci

50% Inwalidzi stuchu (gtuchoniemi)

50% Emeryci i rencisci oraz wdowy/wdowcy po emerytach i rencistach

50% Dzieci w wieku od 4 do 7 roku zycia

50% Uczniowie szkot podstawowych, gimnazjéw i ponadgimnazjalnych do ukonczenia 24 roku zycia
50% Studenci szkét wyzszych

50% Studenci zagranicznych uczelni do ukonczenia 26 roku zycia

50% Doktoranci
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Wybierz

Bilet

dla studentow

30+
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Kupujac jednoczesnie Promocyjny Bilet Miesieczny na pociggi SKM i PR Regio
do 30 kilometréw oraz Bilet Metropolitalny Promocyjny wazny w pojazdach
ZTM w Gdansku, ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo mozesz podrézowaé
taniej niz dotychczas!

Bilet 30+ jest dostepny w wybranych punktach sprzedazy przy stacjach SKM.

Bilet O 2t

Promocyjny Bilet Bilet Metropolitalny
Miesieczny SKM i PR Promocyjny

53,90.. +44..

11% taniej!

o SKIVI
o szybka kolej miejska

PKP Szybka Kolej Miejska w Trdjmiescie sp. z o.o.

www.mzkzg.org
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Doswiadczenia ukryte

W historycznych
zhiorach

Rozmawiamy z Bartlomiejem
Buczkiem Dyrektorem ds. Przewo-
z6w PKP Szybkiej Kolei Miejskiej
w Tréjmiescie Sp. z o.o.

Redakcja: Laczy Pan pasje zbiera-
nia pamiatek kolejowych z zarza-
dzaniem Szybka Koleja Miejska
w Tréjmiescie — czy historyczna
perspektywa pozwala lepiej radzi¢
sobie z rozwiazywaniem biezgcych
probleméw na kolei?

Barttomiej Buczek: Historia kolei to
nie tylko przedmiot mojej pasji. To
przede wszystkim ogromny zbior
doswiadczen, rozwigzan, dorobku
wielu pokolen spisanego w tonach
dokumentéw i tysigcach pozycji
literatury réznych lat. Zarzadzanie
pionami: marketingu i sprzedazy, eks-
ploatacji oraz infrastruktury, za ktore
odpowiadam, to przede wszystkim
umiejetnos¢ implementacji na grunt
Spolki szeregu nowoczesnych roz-
wigzan. Ale nie mozna zapominac
o sprawdzonych metodach, stosowa-
nych w przesztosci. Wszak historia
lubi si¢ powtarza¢. Zatem i wiedza
o dorobku sprzed lat, jak i samo
zainteresowanie historig kolei sg tu
niezwykle uzyteczne.

Ile artefaktéw zgromadzil Pan
w swojej kolekcji?

— Okoto 400 tabliczek z parowo-
z6w, wagondw spalinowych, elek-
trycznych zespotdéw trakcyjnych,
lokomotyw elektrycznych i spalino-
wych oraz wagondéw pasazerskich
i towarowych. Okoto 60 tabliczek
znamionowych z urzadzen stero-
wania ruchem kolejowym, ponad
150 formularzy parowozow i ksiag
kottowych oraz ksigzek pojazdow
elektrycznych i spalinowych. W do-
kumentach tych zapisywane byly
wszystkie wydarzenia z zycia dane-
go pojazdu: kazdy jezdzacy po sieci
PKP pojazd trakcyjny (lokomotywa,
wagon motorowy) posiadat taki do-
kument.

Moje zbiory to takze cata szafa innej
dokumentacji, przy czym najstarsze
dokumenty siegajg roku 1875. Jestem
tez wlascicielem okoto 50 latarn,
lamp, lampek i latarek — w wigk-
szo$ci karbidowych i naftowych.
Zaszczytne miejsce w moim domu
zajmuje ternion (szafka do sprzeda-
zy biletow kartonowych) wypehio-
ny starymi biletami — tzw. systemu
Edmondsona oraz komposter, czyli
sucha piecze¢ do stemplowania data
dzienna rzeczonych biletow kartono-
wych. Aw ogrodzie mam 40 metréw
waskiego toru o rozstawie szyn 241
mm, na ktérym stacjonuje wagon
platforma, bedaca sze$¢ razy mniej-
szg od swego wzoru kopig wagonu
2Z7. 1 pewnie znalazloby si¢ jeszcze
kilka drobiazgow.

Co mozemy znalez¢ w Pana Kko-
lekcji?

— Glownie trzy grupy ekspona-
tow — tabliczki pochodzace z taboru,
latarnie, lampki i lampy oraz archi-
walng dokumentacje. A przechodzac

od og6tu do szczegdhu: zbior tabliczek
obejmuje blaszki z oznaczeniem serii
parowozu, tendra, spalinowozu lub
elektrowozu oraz tabliczki znamio-
nowe — z nazwg wytworni, rokiem
produkcji i numerem fabrycznym.
Najstarsza z nich pochodzi z 1880
r. W tej grupie sa i prawdziwe pe-
retki — tabliczki od parowozow Tpl,
Tp2, TKw2, Pt31... Bez wigkszej
przesady mogg stwierdzi¢, ze w mo-
jej kolekeji znalez¢ mozna tabliczki
Z parowozOw najbardziej zashuzo-
nych dla PKP i z wigkszosci serii
kursujacych po polskich torach po IT
wojnie $wiatowej. Nie tylko zreszta
po polskich — mam tez blaszki z ma-
szyn niemieckich oraz francuskich.
O dokumentacji archiwalnej juz
wspomniatem. Przez lata do zbio-
row trafialy formularze parowozow,
ksiegi kottowe, ksiazki elektrycznych
i spalinowych pojazdow trakcyjnych,
kilka toméw dokumentacji technicz-
nej. Jesli zas chodzi o kolekcjg lamp,
to w jej sktad wchodza: lampy do
o$wietlania sygnaléw podawanych
W nocy przez semafory ksztattowe.
Bardzo ciekawa jest lampa gazowa,
wyprodukowana w roku 1937 przez
berlinska wytworni¢ Pintsch, ktora
posiada wybite na kominku godto
III Rzeszy. Druga kategoria to lamp-
ki do o$wietlania wskaznikow. Trze-
cia grupa to latarki uzywane przez
dréznikéw przejazdowych, druzyny
konduktorskie czy manewrowych. Sg
to lampki karbidowe lub elektrycz-
ne. Mam tez kilka lamp — sygnatow
konca pociagu. Naftowych lub aku-
mulatorowych.

A pozostata dokumentacja? To sta-
re dokumenty pracownicze, mi¢dzy
innymi stare legitymacje stuzbowe,
w tym pracownikéw Francusko-
-Polskiego Towarzystwa Kolejowe-
go (eksploatujacego oddang w la-
tach 30. ubiegltego wieku Magistrale
Weglowa Slask — Gdynia) czy kolei
Ostbahn (obejmujacej swoim zasie-
giem Generalng Guberni¢), przy-
rzeczenia stuzbowe pracownikow
kolejowych. To listy przewozowe
oraz dokumenty ekspedycyjne z lat
1875-1880 z prywatnej kolei Jablo-
nowo — Malbork. Szczegolne miejsce
w kolekeji zajmuje raport z jazdy po-
ciggu wojskowego, ktory wyjechat
z misja ewakuacji ludnosci cywilnej
z Bydgoszczy w dniu 1 wrzesnia 1939
r.(!). Pociag zostat rozwigzany pod
Kutnem. Jak glosi zapis kierownika
pociagu, przyczyna zakonczenia bie-
gu byto zbombardowanie mostu przez
samoloty niemieckie. Inne archiwalne
dokumenty to migdzy innymi pasz-
port Lokomotywowni Kobylepole (na
nie istniejacej juz linii waskotorowej
Sredzkiej Kolei Powiatowej).

Jak dlugo gromadzi Pan swoje
zbiory?

—Moja kolekcjonerska przygoda za-
czeta si¢ we wrzesniu 1986 r. Jako
uczen 6smej klasy podstawowki
wracajac pociagiem z wakacji za-
uwazylem na bocznym torze stacji
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Zajaczkowo Tczewskie odstawione
do kasacji parowozy. Pomyslalem
sobie wowczas, ze dobrze byloby
zachowa¢ choéby po jednym z
nich wspomnienie. Ale nie w formie
zdjecia, lecz poprzez zabezpiecze-
nie kompletu tabliczek. Nastepnego
dnia bytem juz w gabinecie Naczel-
nika Zarzadu Trakcji bytej Poéinocnej
DOKP (Dyrekeji Okrggowej Kolei
Panstwowych w Gdansku) z prosba
o przekazanie w moje rece tych tabli-
czek. A po kilku dniach jechatem juz
do Zajaczkowa Tczewskiego po od-
bior kompletu tabliczek z parowozu
Ty2-1304. Pozniej przyszta kolej na
podréz do Skarzyska Kamiennej po
blaszki z pospiesznej maszyny Pt47-

—To zdecydowanie tabliczki z pa-
rowozow Tpl oraz Tp2, to wspomnia-
ny raport z jazdy z 1 wrzes$nia 1939
r. To formularz parowozu bezpale-
niskowego TKb pracujacego w Hu-
cie Kosciuszko w Chorzowie oraz
formularze i ksiggi kottowe po kilku
dos¢ rzadkich parowozach pracuja-
cych na kolejach waskotorowych. Z
uwagi na to, zZe jestem z urodzenia
gdanszczaninem i cale prawie moje
zycie zwigzane jest z Trojmiastem,
ze szczegdlnym sentymentem pod-
chodze do tabliczki z elektrycznego
zespotu trakcyjnego EW90-35 oraz
do Ksigzki elektrycznego zespotu
trakcyjnego EW90-44. Przypomng
tylko, ze EW90 to popularne ,,mo-
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118. Nastepne wyjazdy stawaly si¢
coraz czestsze, a §ciana mojego poko-
ju zapehiata si¢ kolejnymi trofeami.
Gdy w 1991 r. rozpoczatem prace
w PKP w naturalny sposéb dostep
do przysztych eksponatow stal si¢
latwiejszy. Podrézowatem stuzbowo
apodczas obstugi pociggdow od czasu
do czasu wygladatem za okna. P6z-
niej, w dniach wolnych, odwiedzatem
rézne jednostki stuzbowe bytego pp.
PKP, zawsze trafiajac na przychyl-
nos¢ decydentow. Z kazdego takiego
wyjazdu wracalem z plecakiem pet-
nym zbioréw. Bardzo czesto z po-
mocg szli moi koledzy, przekazujac
zabytkowe przedmioty, ktore znajdo-
wali w piwnicach czy na strychach.
A kiedy stat si¢ powszechny internet
i powstaty portale aukcyjne, statem
sie ich czgstym bywalcem.

Czy moze Pan wymieni¢ najbar-
dziej cenne okazy?

draki” — na napigcie 800V — czyli
jedna z trzech serii pierwszych ezt
pracujacych na SKM.
Jakie sg zrodla ich pochodzenia?
— Jak juz wspomniatem to zbiory
pozyskane (i pozyskiwane) w jed-
nostkach stuzbowych, ktére dany
pojazd lub eksponat skasowaty. To
takze efekt wizyt w ZNTK oraz za-
kupoéw na sktadnicach ztomu, gdzie
tabor, semafory lub inne tego typu
urzadzenia koncza swoje zycie. To
tez kolekcjonerskie wymiany oraz
zakupy na portalach aukcyjnych.
Ogromna wagg przywiazuje do tego,
aby pozyskiwany eksponat pocho-
dzit z legalnego zrodta. Wszak celem
przewodnim mojej dziatalnosci jest
ocalanie od zapomnienia nie za$ wy-
rzadzanie szkody.
Kazdy pasjonat ma swojego ,,Bia-
lego Kruka”, na ktérego poluje od
dluzszego czasu i ktorego posia-

danie jest pragnieniem hobbysty.
Ktory okaz, nie bedacy jeszcze
w Pana posiadaniu, spedza Panu
sen z powiek...?

— Jest kilka takich ,,Biatych Kru-

kéw”. Obecnie koncentrujg si¢ na
pozyskaniu tabliczki z oznaczeniem
serii parowozu Ty4 oraz tabliczki
znamionowej Warszawskiej Spotki
Akcyjnej Budowy Parowozow”.
Z reguly z artefaktami kolekcji
zwiazane s jakie§ ciekawe historie
lub anegdoty. Czy moze Pan jakas
przytoczy¢?

— Z kazdym zgromadzonym
przedmiotem wigze si¢ jaka$ historia.
Przez prawie trzydziesci lat zbierania
przydarzylo mi si¢ kilka zabawnych

przygod. Idac kiedy$ do Naczelni-
ka Parowozowni w KoS$cierzynie
po odbior tabliczek z parowozu Ty
42 wzbudzitem podejrzenie dwdch
funkcjonariuszy SB, ktorzy znalezli
si¢ nie wiedzie¢ czemu w samym cen-
trum koscierskiej stacji. Na szczescie
jednak owi dzentelmeni dali si¢ prze-
kona¢, ze jestem pasjonatem kolei
a nie zachodnim szpiegiem. W Sek-
cji Drogowej PKP w Czestochowie
pracownik magazynu zle zrozumiat
polecenie swojego naczelnika i miast
wydaé mi ze sterty ztomu dwie zabyt-
kowe latarnie wydat mi... catkiem
wspotczesne i mocno zdezelowane
widly do thucznia. Moje zdolnoSci
negocjacyjne okazaly si¢ skuteczne
1 zakladowy sklad zlomu opuscitem
z wymarzonymi latarniami. Zdecy-
dowanie jednak najzabawniejsza
historia przydarzyta mi si¢ w ZNTK
Pita. Byt to rok 1988. Po uprzednim

umowieniu telefonicznym, w pierw-
szym roboczym dniu po Swigtach
Bozego Narodzenia wybralem sig¢
po odbidr tabliczek z parowozéw Ol
49 oraz Ty 43. Tabliczki oczywiscie
czekaty na mnie u szefa wydziatu
napraw parowozow, ale... Okres
migdzy §wietami a Nowym Rokiem
tradycyjnie wielu pracownikow r6z-
nego szczebla wypetniato sobie urlo-
pem. Niestety wykorzystal go tez
pracownik wiadny ku temu, aby wy-
da¢ mi upowaznienie do wyniesienia
przygotowanych dla mnie tabliczek
poza teren ZNTK. Doszlo wige do
kuriozalnej sytuacji, gdy nie mogtem
legalnie wynies$¢ z zaktadow legalnie
zdobytych blaszek. Musialem wigc

konspiracyjnie przekroczy¢ brame
ZNTK Pila, pilnie strzezong przez
funkcjonariuszy SOK z tabliczkami
ukrytymi pod réznymi czesciami gar-
deroby. Gdy przekraczalem brameg,
kilka metrow przed dyzurka SOK
z przerazeniem stwierdzitem, ze jedna
z tabliczek przesuwa mi si¢ niebez-
piecznie i za chwile wypadnie. Aby
odwréci¢ uwage sokisty zaczalem
rozmawia¢ z nim, pytajac o sposob
dojscia do dworca PKS. Udalo sie.
Przekroczylem brame, niclegalnie
wynoszac legalnie zdobyte eksponaty.
Niektore z okazéw kolekcji wy-
magaly zapewne odrestaurowa-
nia. Czy ich renowacje¢ wykonuje
Pan samodzielnie czy moze zleca
ich przeprowadzenie specjalistom?

— Zdecydowanie 75% moich
zbioréw wymagato przeprowadze-
nia renowacji. Lampy w wigkszosci
byly pozbawione szyb, wielu z nich

brakowato zbiornikow, brenerow. Kil-
ka z nich wymagato rekonstrukcji
zbiornikow. Prawie kazdg tabliczke
trzeba bylo oczyscic¢ ze starej farby
i rdzy. Spora czg$¢ z nich posiadata
ubytki, wyszczerbienia. Postawitem
sobie za cel zrekonstruowanie ich w
taki sposob, aby zrekonstruowane
elementy nie odbiegaty od oryginal-
nej czgscei tabliczki. Po kilku probach
udato si¢ — mam w swoich zbiorach
blaszki pochodzace ze sktadnicy zto-
mu w Zebcu, gdzie parowozy byty
wysadzane tadunkami wybuchowymi
w ramach ¢wiczen wojskowych. Nie
trudno sobie wyobrazi¢, jak wygla-
daty odlewane z r6znych gatunkéw
metali tabliczki po oddzialywaniu

na nich sity wybuchu. Czasem trze-
ba byto zrekonstruowaé prawie 1/3
powierzchni, dorabiajac brakujace
powierzchnie, w tym rekonstruujac
odlewane napisy. Nieskromnie muszg
przyznad, ze efekt tych rekonstrukcji
jest naprawde zadowalajacy.
Oczywiscie sa i takie eksponaty,
ktorych naprawe zlecatem. Dotyczy
to niektorych dokumentow, dla re-
konstrukcji ktoérych niezbgdna byta
wyspecjalizowana pomoc introliga-
tora oraz kilku lamp, gdzie musiatem
poprosi¢ 0 pomoc spawacza.

Czy gdzie$ mozna obejrze¢ Pana
zbiory?

— Jest to zasadniczo kolekcja pry-
watna. Pewna czes¢ kolekeji zdobi
$ciany mojego gabinetu w PKP SKM.
Ale nie skrywam tych zbioréw przed
$wiatem. Bior¢ udzial w wystawach
i eventach, podczas ktorych moje
eksponaty sa pokazywane.



6
_ maj 2014

Gazeta Metropolitalnego Zwiazku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej  Przystanek metropolitalny Nr 11 ¢ www.mzkzg.org

NA MORENE
TRAMWAJEM

raport z hudowy

Aoam Raszpunpa
[ ]

W 9 numerze naszej gazety (wrzesien 2013 r.) opisaliSmy roz-

poczynajaca si¢ budowe w Gdansku nowej linii tramwajowe;j

o dhugosci 3,6 km, taczacej Siedlce z dzielnica Piecki Migowo,

realizowang w ramach Gdanskiego Projektu Komunikacji Miej-

skiej etap 111 B.

Pogoda sprzyja terminowej realizacji inwestycji wartej 116 min zi.

Obecne zaawansowanie prac przy GPKM etap I1IB odcinek 1.1

od Petli Siedlce do przystanku Pomorskiej Kolei Metropolitalne;j

(PKM) wynosi okoto 20% i przebiega zgodnie z harmonogramem.

Na placu budowy trwa przebudowywanie sieci uzbrojenia pod-

ziemnego wraz z usunieciem kolizji na catej dlugosci inwestycji.

W ramach realizowanych prac posadowiono stupy trakcyjne

1 oswietleniowe na petli Siedlce oraz w ul. Rakoczego na odcinku

od istniejacej estakady do ul. Bulonskiej oraz przebudowywana

jest sie¢ energetyczna.

Szeroko zakrojone sg takze prace konstrukcyjne. Migedzy innymi

wykonywane s3 mury oporowe przy przystanku PKM Bretowo.

Budowa poszczego6lnych odcinkow trasy jest zaawansowana od

40 do 90%. Np.:

* odcinek od ul. Wyrobka do ul. Bulonskiej (zaawansowanie
ok. 60%),

* odcinek od ul. Jaskowa Dolina do ul. Belgradzkiej (zaawan-
sowanie ok. 50 %), przy ul. Piekarniczej wykonano $cianke
szczelng (zaawansowanie ok. 70%), przy ul. Nowolipie (po
stronie wschodniej) wykonano $cianke szczelng (zaawanso-
wanie ok. 70%);

* petla Siedlce — zaawansowanie 90%.

W ramach prac drogowych wykonano nowa konstrukcje jezdni

z warstwg betonu asfaltowego wiacznie (ul. Rakoczego na odcinku

od ul. Wyrobka do ronda Bulonska i na odcinku od ul. Belgradzkiej

do ul. Jaskowa Dolina) oraz wykonano podbudowe z kruszywa
pod pas autobusowo-tramwajowy.

Prowadzone sg takze prace torowe, w ramach ktorych wykonano

podbudowe konstrukcji torowiska wraz z odwodnieniem ul. Ra-

koczego, na odcinkach od ul. Bulonskiej do ul. Belgradzkiej oraz
od ul. Piekarniczej do ul. Schuberta.

Fot. 1. Podbudowa konstrukcji torowiska wraz z odwodnieniem
ul. Rakoczego w Gdansku.

Fot. 2. Podbudowa konstrukcji torowiska wraz z odwodnieniem
ul. Rakoczego w Gdansku.

Fot. 3. Podbudowa z kruszywa pod pas autobusowo-tramwajowy,
na odcinku od ul. Bulonskiej do ul. Jaskowa Dolina w Gdansku.

Fot. 4. Budowa estakady, ktéra pozwoli wjechaé na przystanek
PKM Bretowo. W oddali widoczna estakada PKM.

Materialy MZKZG
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Prestizowa nagroda
ReogioStars 2014 dia Gdyni

KRrzyszTor GRIELEC
[ ]

Gdynia zostata wyrdézniona pre-
stizowa nagroda RegioStars 2014 za
stworzenie ekologicznego systemu
transportu miejskiego z wykorzy-
staniem elektrycznych trolejbusow.
Czterech zwyciezcOw wybrano spo-
$rod 19 nominowanych projektow
wspotinansowanych z Europej-
skiego Funduszu Rozwoju Regio-
nalnego i Europejskiego Funduszu
Spotecznego. RegioStars to nagroda
wyrozniajaca najbardziej obiecujace
i innowacyjne projekty regionalne
w Europie.

31 marca komisarz ds. polityki re-
gionalnej Johannes Hahn oraz byly
przewodniczacy Komitetu Regionow
Luc Van den Brande wreczyli nagrodg
reprezentujgcemu Gdyni¢ wiceprezy-
dentowi Michatowi Guciowi.

Nagrody przyznano w czterech
kategoriach zwycigskim projektom

7 Gdyni, Paredes na ponocy Portuga-
lii oraz Kornwalii i zachodniej Walii
w Wielkiej Brytanii. Gdynski projekt
rywalizowal miedzy innymi z Rotter-
damem, Brukselg, Manchesterem,
Bielefield’em i Paryzem.

W uzasadnieniu jury konkursowe-
go stwierdzono: ,,Dzigki nowemu,
ekologicznemu systemowi transportu
migjskiego wykorzystujagcemu inno-
wacyjne itatwo dostepne elektryczne
trolejbusy w Gdyni zmniejszylo si¢
natgzenie ruchu, jest mniej wypad-
kow 1 spadt poziom zanieczyszcze-
nia. Nowoczesne pojazdy zwigkszyty
komfort pasazerow, zmniejszyty czas
podrozy i przyniosty korzysci lokalnej
gospodarce w Trojmiescie.”

Projekt ,,Rozwoj proekologicz-
nego transportu publicznego na Ob-
szarze Metropolitalnym Tréjmiasta”,
ktory Komisja Europejska uznata za
wzorcowy, finansowany byt z Eu-
ropejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Regional-

Kontroler pod lupa

Auca Kraska
[

W okresie listopad - grudzien 2013
roku Zarzad Transportu Miejskiego
w Gdansku zlecit wykonanie badania
jakosci obstugi w procesie kontroli
biletow, prowadzonej przez pracow-
nikow Zaktadow Wielobranzowych
»Renoma” w pojazdach komunikacji
miejskiej ZTM. Badanie realizowa-
ne bylo metoda ,, Tajemniczy Klient”
- technikg obserwacji uczestnicza-
cej. Specjalnie wyselekcjonowani
i przeszkoleni obserwatorzy wcielili
sie w rolg pasazerow podrézujacych
pojazdami ZTM bez waznego biletu
na przejazd. Obserwacja miata cha-
rakter niejawny — kontrolerzy nie
znali obserwatoréw i nie wiedzieli,
kiedy nastapi kontakt. Zaobserwowa-
ne zachowania byly wigc niezaktoco-
nym, rzeczywistym obrazem jakosci
obstugi klienta. Obserwatorzy dziatali
zgodnie z okreslonymi scenariusza-
mi przebiegu badania, przy czym za-
chowywali si¢ naturalnie, swobodnie
prowokujac pewne zachowania ze
strony kontroleréw. Przeprowadzono
73 obserwacje — badaniem zostato
objetych 30 kontrolerow sposrod 50
stale wykonujacych kontrole biletow
w pojazdach ZTM w Gdansku.

Zrealizowano dwa scenariusze
(wszystkie zaktadaty podrézowanie
bez waznego biletu):

*  Kklient,atwy” — od razu pod-
daje si¢ procesowi wystawia-
nia wezwania do zaplaty;

*  klient,trudny” — poczatkowo
nie zgadza si¢ na wypisanie
wezwania do zaptaty, probuje
dyskutowa¢ z kontrolerem,
ostatecznie wyraza zgode¢
na wypisanie wezwania do
zaplaty optaty dodatkowe;.

Ocenie podlegaty poszczegdlne
etapy prowadzenia kontroli, tj.:

*  rozpoczecie kontroli,

*  sposob przeprowadzenia wiha-

sciwej kontroli biletow,

*  wystawienie wezwania do
uiszczenia naleznosci za
przejazd bez waznego biletu

»  zachowanie kontrolera bile-
tow w stosunku do innych
pasazeréw, a takze wyglad
kontrolera.

Praca kontroleréw biletowych
Z.W. ,Renoma” ogdlnie zostata wy-
soko oceniona przez obserwatorow.
Dotyczy to wygladu kontrolerow,
posiadania identyfikatora, prawi-
dlowego wystawiania wezwan do
uiszczenia nalezno$ci za przejazd
bez waznego biletu oraz bezposred-
niego kontaktu z pasazerem, przede
wszystkim prowadzenia rozmowy
W sposob grzeczny i kulturalny. I tak:

1. Prawie wszyscy kontrolerzy
prosili o bilety do kontroli
uzywajac zwrotOw grzecz-
nosciowych (97%). Badanie
wykazato, ze sa uprzejmi
przez caty proces kontroli bi-
letow (93% obserwacji), na-
wet jezeli pasazer nie posiada
waznego biletu na przejazd —
tylko w 3 przypadkach na 73
byly zastrzezenia do grzecz-
nosci kontrolera i negatyw-
na ocena wynikala raczej
z subiektywnego poczucia
obserwatora niz faktycznie
niewlasciwego zachowania
kontrolera.

2. Nie odnotowano, aby kontro-
lerzy w czasie pracy uzywa-
li niecenzuralnych stow lub
odnosili si¢ niegrzecznie do
pasazerow. Kontrolerzy byli
odpowiednio przygotowani
do pracy, podczas zadnej kon-
troli nie zabrakto im drukow
do wystawiania wezwan.

3. Wewszystkich przypadkach,
pasazerowi nie posiadajace-
mu waznego biletu na prze-
jazd, wystawiono wezwanie
do zaptlaty optaty dodatkowej
i oplaty przewozowe;j. Tylko

nego Programu Operacyjnego dla
Wojewddztwa Pomorskiego. Przed-
sigbiorstwo Komunikacji Trolej-
busowej Sp. z 0.0. jako beneficjent
koncowy, otrzymato dofinansowanie
w wysokosci 70% wartosci kosztow
kwalifikowanych. Catkowita warto§¢
projektu to 98 646 644,72 zt. W ra-
mach projektu:

e przebudowano sie¢ trakcyj-
ng w ciggu al. Zwyciestwa
w Gdyni, al. Niepodlegtosci
w Sopocie wraz z petla trolej-
busowg przy ul. Reja;

+  zbudowano 4 nowe podstacje
trakcyjne;

*  przebudowano 5 istniejacych
podstacji trakcyjnych;

*  wybudowano Centrum zdal-
nego sterowania infrastruk-
turg zasilajaca trakcje trolej-
busowg;

»  zakupiono 28 nowych trolej-
busow niskopodlogowych.

w jednej sytuacji, kontroler
nie sprawdzit uprawnienia do
ulgi obserwatora legitymuja-
cego si¢ biletem ulgowym.

4.  Wszyscy kontrolerzy popro-
sili obserwatora o ztozenie
podpisu na wystawionym
wezwaniu do zaptaty opta-
ty dodatkowej, a nastepnie
przekazali jego oryginat.
Kazdorazowo wezwanie
zostalo wystawione na obo-
wigzujacym druku i tylko
w 2 przypadkach na 73 nie
zostato sporzadzone w petni
poprawnie: brakowato nume-
ru kontrolera lub kontroler
w opisie przebiegu kontroli
nie opisal wlasciwie sytuacji
braku biletu przez obserwa-
tora.

5. Tylko w 1 przypadku na
73 stwierdzono u kontrole-
ra brak identyfikatora. Nie
ma jednak pewnosci, czy
faktycznie go nie posiadat,
czy byl np. schowany pod
ubraniem. W przypadku
obecnosci identyfikatora byt
on przewaznie zawieszony
w miejscu widocznym dla pa-
sazerow (92% obserwacji).
Nie za kazdym razem mozna
bylo dostrzec na identyfika-
torze wszystkie wymagane
dane: zdjecie kontrolera za-
obserwowano na 89% iden-
tyfikatorow, numer stuzbowy
na 96%, w 92% przypadkoéw
byta widoczna nazwa ZTM.

6. Zaden z badanych kontrole-
réw nie byt pod wplywem
alkoholu w trakcie pracy. Wy-
glad pracownikow w prze-
wazajace] wiekszosci byt
schludny (95%).

7.  Tylko w 11% miata miejsce
sytuacja, w ktorej kontrole-
rzy nie sprawdzili biletow
wszystkim pasazerom znaj-
dujacym si¢ w autobusie

' 23 KACZE BUKEE
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Z opisu tych sytuacji przez
obserwatoré6w, mozna wy-
whnioskowaé, ze nie wynika-
}o to jednak ze znajomosci
kontroleréw z osobami znaj-
dujacymi si¢ w pojezdzie. Po-
dobnie jak w przypadku ob-
serwacji dotyczacych samych
audytorow, zdarzato sie, ze
kontrolerzy wysiadali z pa-
sazerami z pojazdu, w celu
wypisania wezwania (5%).
Pewne niedociagniecia stwierdzo-
no w zakresie informowania o rozpo-
czgeiu kontroli, opuszczaniu pojazdu
z pasazerem w celu wypisania oplaty
dodatkowej oraz informowania o do-
stepnych opcjach zaptaty. I tak:

1. W 68% sytuacji, obserwa-
torzy ustyszeli informacje,
ze rozpoczyna si¢ kontrola
biletow odpowiednio glo-
$no 1 wyraznie. Jezeli taka
informacja byta podawana,
to przede wszystkim przez
samych kontrolerow (92%),
zdecydowanie rzadziej taka
wiadomos$¢ pasazerom prze-
kazywal kierowca(6%).
W jednym przypadku, in-
formacja ta zostata udzielo-
na przez glosnik z pomocg
automatycznego nagrania
,»Prosze przygotowac bilety
do kontroli”.

2. W 21 % doszto do sytuacji,
w ktorych kontroler wysiadt
z pasazerem na przystanku
w celu wypisania optaty do-
datkowej. W czasie realizo-
wania badania, sytuacja taka
miata miejsce w co pigtym
przypadku i tylko czasami
wynikata z realizowanego
przez obserwatora scena-
riusza, ktory upierat si¢, ze
musi wysias¢ na okreslonym
przystanku. W 8 przypadkach
na 15 byla to inicjatywa
kontrolera, ktory albo pytat
si¢ o to gdzie chce wysigsé

obserwator, albo sugerowat,
ze w celu wypisania optaty
dodatkowej nalezy wysigs¢
z pojazdu.

3. Kontrolerzy informowali
obserwatoréw o dostgpnych
opcjach zaptlaty za optate do-
datkowa w 61% przypadkdw.
W sytuacji, gdy kontroler
informowal o formie optaty
za przejazd bez waznego bi-
letu, najczegsciej wskazywat
na mozliwo$¢ zaptaty przele-
wem w ciggu 7 dni od wysta-
wienia wezwania do zaptaty
optaty dodatkowe;j (91%) lub
zaptaty na miejscu gotowka
(73%).

Wyniki badan przekazano Zarza-
dowi Spolki Z.W. ,,Renoma” w celu
wyeliminowania przypadkow nie-
zgodnych z regulaminem kontroli.
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