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Mercedes-Benz
eCitaro

W piatek, 10 maja 2019 r,,
z krotka wizyta do Gdanska,
a pozniej Gdyni zawital Merce-
des-Benz eCitaro. Calkowicie
elektryczny, tadowany w systemie
,»plug-in” - jedyny w Polsce, jeden
z pigeiu takich autobuséw demo
w Europie.

wiecej - S. 2

Wezel przesiadko-

Wy przy stacji
Gdansk Re¢biechowo

Oddano do uzytkowania wezet
przesiadkowy zlokalizowany po
potudniowe;j stronie przystanku
Pomorskiej Kolei Metropoli-
talnej Gdansk Rebiechowo, tuz
przy drodze dojazdowe;j z Banina.
W ramach inwestycji powstato
390 miejsc parkingowych i 25
stojakow rowerowych.

wiecej - S. 4-5

Gdanskie
Tramwaje Wodne
rozpoczely sezon

Mozliwos$¢ bezplatnego rejsu
dla kazdego posiadacza Gdanskiej
Karty Mieszkanca — to istotna
nowos$¢ w tegorocznej ofercie
Gdanskiego Tramwaju Wodne-
go. Inauguracja sezonu, ktory
potrwa do 30 wrze$nia nastgpita
1 maja.
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BARTOSZ SIWARC

Na ulice Gdanska wyjechatly juz
wszystkie Mercedesy Citaro C2,
dostarczone w ramach kolejne;j tran-
szy, obejmujacej zakup przez spotke
Gdanskie Autobusy i Tramwaje 46
nowych pojazdéw. Nie jest to jed-
nak debiut tego modelu w grodzie
Neptuna — pierwsze, fabrycznie nowe
autobusy Citaro rozpoczely stuzbe
w GAIT na przetomie 201612017 1.
Ponadto, w ubiegtym roku prace pod-
jeto kilkanasdcie Mercedesow Citaro
7 2009 r., ktore do Gdanska przyje-
chaty z Berlina. Wspomniana transza
(warto$¢ kontraktu wynosi 79,4 min
z}) objeta dostawe fabrycznie nowych
pojazdéw, reprezentujacych trzy roz-
ne klasy wielko$ci autobuséw miej-
skich: 2 autobusoéw midi (Mercedes
0530K C2), 18 autobusow standar-
dowych (Mercedes 0530 C2) oraz
26 autobusow przegubowych (Mer-
cedes O530G C2). Warto doda¢, ze
wyréznik ,,C2” oznacza najnowsza
generacj¢ tego modelu (dla odroz-
nienia od starszych wers;ji Citaro,
produkowanych juz pod koniec lat
90. XX wieku).

Autobusy midi to pojazdy o dlugo-
sci ok. 10,5 m, mniejsze od najpopu-
larniejszych (standardowych), dobrze
sprawdzajace si¢ na liniach o mniej
licznych potokach pasazerskich oraz
na trasach obejmujacych ciasne, osie-
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dlowe odcinki, trudne do pokonania
wigkszymi pojazdami. Dwa nowe
Citaro klasy midi otrzymaty numery
inwentarzowe 2492 12493. Dolaczyly
tym samym do grona kliku takich
samych modeli kupionych na prze-
tomie 2016 i 2017 r. Koszt zakupu
dwoch najnowszych wyniost ok. 2,8
mln zt. Mimo mniejszego rozmiaru,
podobnie jak standardowe autobu-
sy, posiadajg one troje podwdjnych
drzwi, co usprawnia wymiang pasaze-
réw na przystankach. Kazdy z takich
pojazdéw moze zabra¢ na poktad 80
pasazeréw, w tym 22 na miejscach
siedzacych (6 foteli dostepnych bez-
posrednio z niskiej podtogi)
Autobusow standardowych (o dtu-
gosci ok. 12 m) jest w Gdansku naj-
wigcej. Opisywana transza objeta
dostawe 18 sztuk (warto$¢ 25,9 min
zh), ktére otrzymaty numery taborowe
2761-2778. Standardowe Citaro C2
zabiera 90 pasazerow, z czego 28 na
miejscach siedzacych (8 foteli dostep-
nych bezposrednio z niskiej podtogi).
Autobusy przegubowe (o dtugo-
$ci ok. 18 m) na state wpisaly si¢
w krajobraz duzych miast i naszej
metropolii. Biezaca dostawa objeta 26
sztuk Mercedesow Citaro 0530G C2
(koszt 50,6 min zt), ktérym nadano
numery taborowe od 2662 do 2687.
Nowe nabytki dotaczyty do dziewig-
ciu Citaro tej klasy, zakupionych na
przetomie 2016 i 2017 roku. Kazdy
znowych ,,przegubéw” pomiesci 140
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pasazerow, w tym 40 na miejscach
siedzacych (15 foteli dostgpnych bez-
posrednio z niskiej podtogi).
Najnowsze Citaro sg bogato wypo-
sazone. Kazde z nich posiada m. in.:
system klimatyzacji uwzgledniajacy
typowe dla komunikacji miejskiej
czgste otwieranie drzwi, automa-
tyczne urzadzenia detekcji 1 gaszenia
pozaru w komorze silnika, gniazda
USB, monitoring wizyjny, system
zliczajacy pasazerow, przyklek (za-
pewniajacy mozliwo$¢ obnizenia
boku pojazdu do 60 mm) oraz fotele
i tapicerke wyprodukowane w kon-
strukcji... wandaloodpornej, zapo-
biegajacej dziataniom chuliganéw
(rozrywanie, rozcinanie itp.). Auto-
busy midi oraz standardowe Citaro
wyposazone s3 w jeden, a ,,przegu-
by” — w dwa wewngtrzne monitory
LCD, wzbogacone o funkcjg tzw. an-
tyrefleksu, ktore stuzg wyswietlaniu
informacji o przebiegu biezacej trasy
autobusu na mapie i przekazywaniu
réznych komunikatéw. Ponadto,
w autobusach przegubowych umiesz-
czono po dwa (w pozostalych po
jednym) wewngtrzne wys$wietlacze
boczne, stuzace ukazywaniu szcze-
gotowego przebiegu trasy (z wypi-
sanymi przystankami i zaznaczong
aktualng pozycja autobusu). Kazdy
z nowych pojazdow wyposazony
jest takze w trzy elektroniczne tabli-
ce zewngtrzne, wyswietlajace tekst
w dobrze widocznym kolorze bursz-
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tynowym.

Co jeszcze warto wiedzie¢ o no-
wych Citaro? Z nowoczesnych roz-
wigzah mozna wspomnie¢ o module
rekuperacyjnym, ktdrego zadaniem
jest odzyskiwanie energii podczas
hamowania przy jednoczesnej re-
dukeji zuzycia paliwa. Spetiane sa
takze wymagane normy emisji zanie-
czyszczen, przy czym emisja spalin
w nowych Citaro i tak jest znacznie
mniejsza od warto$ci granicznych
normy Euro VI. Konstruktorzy zadba-
li takze o dobro kierowcow, z ktorymi
konsultowano projekty tych autobu-
sow. Prowadzacy te pojazdy beda
mieli do dyspozycji m. in. lodowke,
podgrzewany fotel, czujnik dymu pa-
pierosowego oraz defibrylator AED.

Gdansk jest obecnie w trakcie naj-
wigkszej w ostatnich latach wymiany
taboru. Poza nowymi autobusami,
miasto oczekuje rowniez na dostawe
dwukierunkowych tramwajow Pesa
Jazz Duo, z kolei w roku 2020 na
ulicach Gdanska pojawi si¢ 48 wy-
dzierzawionych Mercedesow Citaro.
Prezes Gdanskich Autobuséw i Tram-
wajow Maciej Lisicki zapewnit, ze
celem spoiki jest to, aby dysponowac
autobusami nie starszymi niz § lat.

Nowe Mercedesy Citaro moze-
my juz spotka¢ na réznych liniach,
m.in. na 124, 148, 158, 167, 269 czy
zapewniajacych dojazd do Uniwer-
syteckiego Centrum Klinicznego 115
1283.
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W 1977 r. marka Neoplan zapre-
zentowata autobus oznaczony N8§14,
ktory byt pierwszym na §wiecie ni-
skopodlogowym autobusem miej-
skim.

Konstrukcja bazowata na sporym
dos$wiadczeniu firmy w produkcji au-
tobuséw lotniskowych, ale pomimo
swojej oryginalnosci i ewidentnej in-
nowacyjnosci... jakos przeszia bez
wiegkszego echa.

Sytuacja diametralnie si¢ zmienita
dopiero 13 lat pdzniej, gdy rozpo-
czela sig seryjna produkcja autobusu
Mercedes-Benz O405N. Wbrew po-
wszechnym opiniom low-floor-scep-
tykow, Europa dostownie zwariowata
na punkcie niskiej podtogi — bardzo
szybko stala si¢ ona standardem.

W piatek, 10 maja 2019 ., z krotka
wizyta do Gdanska, a p6zniej Gdyni,
zawital Mercedes-Benz eCitaro. Je-
dyny w Polsce, jeden z pigciu takich
autobusow demo w Europie.

Pojazd jest catkowicie elektrycz-
ny —tadowany w systemie ,,plug-in”
(ztacze dla wtyczki Combo 2 umiej-
scowione po prawej stronie w kierun-
ku jazdy nad przednim nadkolem),
jednak producent zapewnia mozli-
wo$¢ instalacji urzadzen tadowania
pantografowego —w dwoch opcjach:
zintegrowany z pojazdem odbierak
pradu (pantograf) na dachu oraz szyny
do tadowania na dachu, przystosowa-
ne do tadowania za pomocg stacjo-
narnego pantografu stacji fadujacej.

Uktad napedowy nowego eCitaro
bazuje na elektrycznej osi portalowe;j
ZF AVE 130 -z silnikami w piastach
kot. Moc szczytowa silnikéw wynosi
2 x 125 kW, a moment obrotowy — 2
X 485 Nm. Za sprawa dwukrotnego
przetozenia na kotach uzyskuje si¢ na-
wet moment rzedu 11 000 Nm. Dzigki
takiemu rozwigzaniu kierowca juz od
samego poczatku ma do dyspozycji
pelna site pociggows i odpowiednig
dynamike jazdy, takze przy pelnym
obtozeniu.

W prezentowanym egzemplarzu
silniki zasilane sg akumulatorami
litowo-jonowymi o tacznej pojem-
nosci 243 kWh, podzielonymi na
dziesig¢ modutow, z ktorych kazdy
ma po okoto 25 kWh. Nowoscig kon-
strukcyjng jest zamontowanie szeSciu
modutléw na wzmocnionym dachu
autobusu, nad przednig osig. Cztery
kolejne modutly umieszczone zostaty
za§ w tylnej czesci pojazdu, po lewej
stronie.

Standardowo oferowane sg dwa
moduty na dachu i cztery z tytu auto-
busu, czyli okoto 150 kWh pojemno-
$ci baterii. Maksymalnie mozliwa jest
zabudowa 12 modutéw, czyli prawie
300 kWh pojemnosci akumulatorow.

Dzigki zaawansowanemu syste-
mowi chtodzenia, eCitaro utrzymuje
akumulatory w odpowiedniej tem-
peraturze, co w efekcie daje mak-
symalng efektywno$¢ tadowania,

Citaro

wydajno$¢ i zywotno$¢. W skrajnie
wysokich temperaturach zewnetrz-
nych uktad klimatyzacji przestrzeni
pasazerskiej wspomaga tez chtodze-
nie akumulatorow. Elementy emituja-
ce ciepto sg ze soba polaczone, dzigki
czemu ilos¢ energii potrzebnej do ich
chtodzenia jest minimalna. Do klima-
tyzacji dachowej z pompa ciepta wy-
korzystywany jest czynnik chtodni-
czy CO,, ktory zapewnia wyjgtkowa
efektywnos¢ nawet w bardzo niskich
temperaturach. Kolejnym ogniwem
systemu ogrzewania jest pompa
ciepta, zapewniajgca oszczedne
ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej.
W celu uzyskania rownomiernego
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rozktadu temperatur, zastosowano
tradycyjne boczne grzejniki $cienne
z dmuchawa.

Juz podczas tadowania w za-
jezdni wnetrze mozna przygotowac
wstepnie do pozadanej temperatury,
aw razie potrzeby —nawet z pewnym
naddatkiem. W ten sposob autobus,
w zaleznosci od aktualnej pory roku,
rusza w trase juz odpowiednio ogrza-
ny lub schiodzony.

W prezentowanej w Gdyni kom-
pletacji, catkowicie wyposazony eCi-
taro w wersji seryjnej wazy okoto
13,44 tony. Przy dopuszczalnej masie
catkowitej 19,5 t odpowiada to po-
jemnosci przewozowej wynoszacej

88 miejsc pasazerskich.

Wedtug testu SORT2 (cigzkie
warunki miejskie) eCitaro uzyskuje
w lecie zasieg okoto 150 km. W ide-
alnych warunkach autobus pokonuje
natomiast nawet 250 km bez dota-
dowania.

Mercedes-Benz eCitaro to przed-
takt innowacyjnej ofensywy — zmie-
rzajacej ku szybkiej, ale przede
wszystkim praktycznej elektryfika-
cji obshugiwanego przez autobusy
lokalnego transportu publicznego
w miastach i duzych aglomeracjach.

Jak zapewnia producent, postep
prac nad rozwojem technologii aku-
mulatorow dokonuje si¢ w tak szyb-

kim tempie, ze w koncepcji eCitaro
juz teraz zaplanowano jego dosto-
sowanie do przyszlej technologii
bateryjnej. Dotyczy to np. stosowa-
nych obecnie akumulatoréw litowo-
-jonowych lub akumulatoréw NMC,
wobec ktorych mozna zatozy¢, ze ich
kolejna generacja o wiekszej pojem-
nosci, a tym samym o zwigkszonym
zasi¢gu, zostanie wdrozona do pro-
dukcji juz w 2020 r. Wkrotce potem
pojawi si¢ tez przegubowe eCitaro G.

Elektromobilno$¢ w naszym kraju
weszta wlasnie z fazy projektowej
beta w wersj¢ stabilng — seryjne;j pro-
dukcji i upowszechnienia. Nie ma juz
odwrotu!

MZKZG
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W czasie jazdy roTmowa |
7 prowadzacym pojazd
ZABRONIONA

Kazdy na pewno miat taki okres
w dziecinstwie, w ktorym chciat
zosta¢ strazakiem, czy policjantem.
Ja rdwniez mialem takie marzenia,
ale mniej wigcej w tamtym okresie
kietkowal réwniez pomyst pracy za
sterami tramwaju. I cho¢ w miar¢
uptywu czasu pojawialy si¢ jeszcze
inne pomysty na zycie, to czas poka-
zal, ze decyzj¢ o swojej zawodowej
przysztosci podjatem juz w czasach
wezesnoszkolnych. Pozostato jedynie
spehi¢ wymagania - skonczy¢ 21 lat,
posiada¢ prawo jazdy kategorii B oraz
by¢ niekaranym i zdrowym.

Po zgloszeniu i pomyslnym przej-
$ciu rozmowy kwalifikacyjnej pre-
tendenta do zawodu motorniczego
kieruje si¢ na badania - od wizyty
lekarskiej u lekarza ogélnego, przez
badania krwi, wzroku, czy stuchu,
na badaniach psychologicznych kon-
czac. Wykonanie wszystkich badan
zajmuje z reguly caly dzien. Gdy
wyniki nie wskaza jakichkolwiek
przeciwwskazan do wykonywania
zawodu, mozna rozpocza¢ kurs nauki
jazdy. Jest on podobny do tego na
,,0sobowki”. Sktada si¢ z 30 godzin
teorii, 30 godzin praktyki, egzaminéw
wewngtrznych oraz panstwowych.
Po zdaniu teorii i praktyki, pozostaja
jedynie formalno$ci zwigzane z od-
biorem dokumentéw oraz z zatrud-
nieniem. Po spetieniu tych wymagan
zostatem motorniczym.

Praca "
Motorniczego * "

Jacex Kwiatkowski
MOTORNICZY TRAMWAJOW

CZtONEK POMORSKIEGO STOWARZYSZENIA
Sympatykow TRANSPORTU MIEJSKIEGO
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Juz od samego poczatku praca byta
bardzo ekscytujaca, a to dlatego, ze
dziato si¢ duzo nowego. Motorniczy
poza koncentrowaniu si¢ na techni-
ce prowadzenia tramwaju, musi tez
pamigtaé o przestrzeganiu rozkta-
du jazdy. Do tego dochodzi baczne
zwracanie uwagi na to co si¢ dzieje
nie tylko wokot tramwaju, ale row-
niez w jego $rodku, w tym sprzedaz
biletow. Sprawnoscia w szybkim
podejmowaniu wiasciwych decyzji
trzeba si¢ wykazac przy reagowaniu
na awarie, zmiany trasy i innych nie-
oczekiwanych sytuacji.

Pierwsze tygodnie pracy to tak-
ze spore wyzwanie dla organizmu.
Zwykle nie bylem w stanie zasnac
w ciagu dnia, jednak czgsto po po-
rannej zmianie zasypiatem zaraz po
wejsciu do domu i budzitem si¢ pdz-
nym wieczorem. Podczas pierwszych
10-15 zmian towarzyszy nam patron,
ktéry ma za zadanie wprowadzi¢ nas
w nowe srodowisko. Dzigki niemu
dowiadujemy sig¢, jakie pomytki
podczas pracy jeszcze popetniamy,
jak mozemy naprawic drobne usterki
na miejscu i bez wsparcia technikéw
z zajezdni. Patron doradza takze kogo
i kiedy wzywa¢ przez radiotelefon.
Jest to swego rodzaju Aniot Stroz,
ktéry dba o poprawny przebieg na-
szych pierwszych zadan.

To, jakie konkretnie mamy zada-
nie, mozna odczyta¢ z grafiku do-

stepnego w internecie lub w zajezdni,
w dyspozytorni. Podane sg tam ta-
kie informacje jak nr linii, na ktorej
bedziemy jezdzi¢, brygada, godzina
oraz miejsce rozpoczgceia i konca pra-
cy. W zaleznosci od przydzielonego
zadania, motorniczowie z porannej
zmiany przyjezdzaja do zajezdni
migdzy 3 w nocy a 7 nad ranem.
Po pomyslnej kontroli trzezwosci
otrzymuja dokumenty i rozpoczyna-
ja tzw. obstuge codzienng pojazdu.
Sprawdzane s3: ogolny stan wizual-
ny tramwaju, pantograf, sprawnos¢
urzadzen, o§wietlenie i wyposazenie.
Jesli co$ budzi nasze watpliwosci,
zglaszamy to dyspozytorowi, ktory
przysyta osobe z warsztatu. Jezeli po
wstepnej kontroli motorniczego nie
ma zadnych uwag, mozna wyjechaé
na tras¢. Zgodnie z grafikiem, motor-
niczowie ze zmian popotudniowych
stawiaja si¢ o konkretnej godzinie
w ustalonym miejscu na i dowiadu-
ja sie od kolegi, ktory konczy pra-
cg, czy co$ si¢ dzieje z wozem i na
trasie, jakie sg warunki jazdy itp. Po
zjezdzie do zajezdni, przekazujemy
wszystkie uwagi dotyczace tramwaju
brygadziscie i oddajemy wypehione
dokumenty dyspozytorowi.

Poza typowymi zmianami s jesz-
cze tzw. dodatki i rezerwy. Dodatki
mozna najkrocej opisac jako dwie
krétsze zmiany w ciggu dnia, w kto-
rych na kazdg przypada przejazd 2-3

okrazen w godzinach szczytu. Rezer-
wy natomiast wyjezdzaja z zajezdni
w sytuacjach, kiedy ktorys z tramwa-
jOw uszkodzit si¢ na trasie i nie moze
kontynuowaé przewozu.

Niezaleznie od tego, jaka mamy
zmiang — poranng, czy popoludnio-
w3, naszym obowigzkiem jest przyjs¢
do pracy wyspanym i odpowiednio
ubranym, mie¢ przygotowane bilety
na sprzedaz, reagowac na wezwania
przez radiotelefon, stosowac si¢ do
polecen nadzoru ruchu i dyspozyto-
ra oraz raportowac wszelkie uster-
ki zauwazone na trasie. O jezdzie
zgodnie z rozktadem nie musze juz
wspominac.

To, jakie zadanie do wykonania
otrzymuje motorniczy, zalezy o kilku
czynnikow, na przyktad na jakiego
typu tramwaj zostal przeszkolony
oraz do ktorej zajezdni jest przypi-
sany. OczywiScie zdarzaja si¢ sytu-
acje, w ktorych wykonuje si¢ brygade
przypisana do innej zajezdni, jednak
sg to sporadyczne przypadki. ,,Mto-
dy”” motorniczy moze otrzymac do
realizacji kazde zadanie, zarbwno
poranne, jak i popotudniowe oraz
dodatki. Jesli motorniczemu spodo-
ba si¢ dany tryb pracy moze ztozy¢
raport z prosba o przydzielenie na
state takich zmian.

Dodatkowo, tak jak w moim przy-
padku, chetni na zmiany popotudnio-
we muszg znalezé motorniczego na

zmiany ranne i vice versa.

Najbardziej pamigtne sytuacje?
Coz, najpierw przypominajg si¢ te
mrozace krew w Zytach gdy udato si¢
unikna¢ zderzenia z innym pojazdem.
Najczesciej wynikalo to ze zlekcewa-
zenia przez kierowcow ktoregos ze
znakéw, w wyniku czego samochod
wjezdzal na moj tor jazdy. Ale jest tez
oczywiscie wiele sytuacji, ktore skia-
niajg do usmiechu. Zarty i dowcipy
kolezanek i kolegéw nie naleza do
rzadkosci. Dobrze do pracy nastraja
rowniez zyczliwos¢ pasazerow. A to
za odczekanie na ,,spoznialskiego”,
pomoc w wyborze optymalnego
wariantu podrézy lub wskazanie
jak trafi¢ do konkretnego miejsca
w miescie. Krotko moéwige — niby
zwykle ,,dzigkuj¢”, a zawsze pracuje
si¢ przyjemnie;j.

Najmtodszym stazem motorni-
czym juz nie jestem, ale rOwniez nie
uwazam si¢ za kogos, kto ma szcze-
golnie dtugie do§wiadczenie w bran-
zy transportu publicznego. Jednak
jesli miatbym odpowiedzie¢ na pyta-
nie, czy warto zosta¢ motorniczym,
to choc jest to praca odpowiedzialna
i wymagajaca niekiedy sporej wy-
trwatosci, to zdecydowanie zachecam
do rozwazenia pracy w tym zawodzie.
Ja si¢ zdecydowatem i jestem bar-
dzo zadowolony z takiej, a nie innej
decyzji.

ADAM RASZPUNDA
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Aoam Raszpunpa
TEKST 1 ZDJECIA

We wtorek, 12 marca 2019 r. oficjalnie oddano do uzytkowania wezel przesiadkowy zlokalizowany po poludniowej stronie przystanku
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej Gdansk Rebiechowo, tuz przy drodze dojazdowej z Banina. Prace budowlane trwaly od maja 2018 r.

W ramach inwestycji powstalo 390 miejsc parkingowych i 25 stojakow rowerowych. Wybudowano chodniki oraz niewielki zbiornik retencyjny,
ktdory zapewni odpowiednie odwodnienie terenu. Wezel przesiadkowy zostal wyposazony w system monitoringu skladajacy sie z osmiu kamer
obrotowych oraz dwoch statych.

Parking dziala na zasadzie park&ride i jest dostepny bezplatnie, przez siedem dni w tygodniu.

Warto$¢ inwestycji, ktéra zostata zrealizowana przy wspélpracy miasta Gdanska i gminy Zukowo wyniosta 9,2 mln z1, z czego ponad 5,5 mln
zl to pozyskane dofinansowanie unijne w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2014-2020 pod
nazwa: ,Wezly integracyjne: Gdansk Glowny, Gdansk Wrzeszcz oraz trasy dojazdowe do wezléw Pomorskiej Kolei Metropolitalnej i Szybkiej
Kolei Miejskiej na terenie Gminy Miasta Gdanska”. Gmina Zukowo, planuje w tym roku rozbudowa¢ drogi dojazdowe do wezla.
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POZIOMO: PIONOWO:
1) Utrudnia poprawng komunikacje 1) W pojazdach komunikacji miej-
na drodze skiej sprzedawat kiedys bilety
4) Droga komunikacyjna (inaczej) 2) Migdzy przystankami tramwajo-
7) W autobusie: bagazowy lub wymi Wyspianskiego i Mickiewi-
bezpieczenstwa 8 cza na trasie ,,dwojki”
8) Calmus, liana z rodziny palm, 3) Muza ze zwojem papirusowym
o cienkich, czepnych pedach 4) Na bungee lub na bank
i owocach 5) Pomocne przy chorobie
10) Obrazliwie o cztowieku nie- 6) Finansowy lub biletowy (nazwa
okrzesanym 12 zawodu)
12) Pogardliwie o cztowieku 9) Samochdd osobowy z Korei
sprawdzajacym bilety w srodkach Potudniowej
komunikacji miejskiej 11) Popularna marka samochodow
15) Najwyzszy w masywie Malade- ciezarowych i autobuséw
ta, szczyt Pirenejow 13) Pos$wiata wokot glowy, aureola
17) Wyznaczona cze$¢ jezdni oraz 14) Dawniej napad i uprowadzenie
na lotnisku kobiety
18) Miasto na Malcie lub znizka dla 15) Dawniej: uczucie niecheci,
statego klienta 18 uraza
19) Odtwarza rozne role 16) Pelny, np. dla pracownika
zaktadu pracy

Za przygotowanie krzyzowki dzigkujemy Panu Waldemarowi Hanzenowi

Gdariskie Tramwaie Wodne
rozpoczely sezon

IvGmunt GotAs
ZIARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO W GDANSKU

Mozliwos¢ bezplatnego rejsu
dla kazdego posiadacza Gdan-
skiej Karty Mieszkanca — to istot-
na nowo$¢ w tegorocznej ofercie
Gdanskiego Tramwaju Wodne-
go. Inauguracja sezonu, ktéry
potrwa do 30 wrze$nia nastapila
1 maja.

Na marcowej sesji Rady Miasta
Gdanska radni jednomyslnie przegto-
sowali projekt uchwaty, dotyczacej
zwickszenia uprawnien dla posia-
daczy Gdanskiej Karty Mieszkanca
o nowg ushugg. Jest nig rejs Gdan-
skim Tramwajem Wodnym. Zgodnie
z uchwala, kazdy posiadacz Karty
Mieszkanca jest uprawniony do odby-
cia bezptatnego rejsu jeden raz w roku
kalendarzowym, czyli w sezonie. Se-
zon trwa od maja do konca wrzesnia.

To nie jedyna zmiana dotyczaca
oferty tramwaju wodnego. Kolejna
dotyczy podniesienia ceny biletu na
rejs. Dotychczas obowiazujace stawki
ustalono w 2012 r. i do tego czasu ni-
gdy ich nie podnoszono. Bilet za rejs
kosztowat 10 zt (osoba dorosta), 5 zt
(dziecko). Cena za przewoz roweru
réwniez wynosita 5 zt. Od 1 maja
2019 r. stawki te ulegly zmianie: bilet
na rejs dla osoby dorostej kosztuje
obecnie 20 z1, dla dziecka 10 zt. Nie
zmienila si¢ cena za przewoz roweru
—w dalszym ciggu to tylko 5 zt. Radni
Miasta Gdanska jednogtosnie przyjeli
nowe stawki.

Z czego wynikaja pierwsze od 7
lat podwyzki?

— Koszty funkcjonowania tramwa-
ju wodnego w 2018 r. wyniosty 2,3
min zt — méwi p.o. dyrektora ZTM
w Gdansku, Sebastian Zomkowski. —
Dochody ze sprzedazy biletow, a byt
to rekordowy pod kazdym wzgledem
sezon, zamknety sie w kwocie 451

tys. zt. Oznacza to, ze wskaznik
pokrycia kosztéw funkcjonowania
tramwaju wodnego przychodami ze
sprzedazy biletow wyniost za ubie-
gly rok jedynie 19,4% - podkresla
Zomkowski.

Przyjete przez Radnych Miasta
Gdanska stawki maja ten wskaznik
podnie$¢ — nawet z uwzglednieniem
bezptatnych rejséw dla posiadaczy
Gdanskiej Karty Mieszkanca. Pro-
gnozuje si¢ zmniejszenie doplaty bu-
dzetu Miasta Gdanska do kosztow
funkcjonowania tej atrakcji z 1,87
min zt do 1,45 min zt.

Sezon 2018 byt najlepszym w hi-
storii tramwaju wodnego. Z rejsow
skorzystalo ponad 65 tysigcy pasa-
zerdéw, na poktadach jednostek prze-
wieziono blisko 2,5 tysigca rowerow.
Wplyw na to miata nie tylko pick-
na, stoneczna pogoda, ale i istotne
nowos$ci, wprowadzone wlasnie
w zeszlym roku. — Pierwsza z nich
to wigcej rejsow, wykonywanych

I‘ L e

wiekszymi statkami, mogacymi za-
bra¢ na poktad jednorazowo nawet
140 oséb i 10 rowerdéw (na trasie
do Wyspy Sobieszewskiej) — moéwi
Sebastian Zomkowski. — Kolejna to
mozliwos¢ rezerwacji 1 zakupu bile-
tow za posrednictwem internetowego
systemu sprzedazy, uruchomionego
przez spotke Zegluga Gdanska. Od
zeszlego roku na poktadach jedno-
stek istnieje tez mozliwos¢ kupienia
drobnych, gotowych przekasek oraz
napojow. Przy rejsach trwajacych
ponad godzing pasazerowie moga
posili¢ si¢ oraz ugasi¢ pragnienie,
bez potrzeby zabierania na podktad
wiasnego jedzenia. Z kolei zmniejsze-
nie, z powodu minimalnej frekwencji
pasazeréw, liczby dotychczasowych
przystankéw na linii F6, wptyneto
pozytywnie na szybko$¢ realizacji
rejsow, co rowniez przetozylo si¢ na
zadowolenie pasazeréw — zaznacza
p.o. dyrektora ZTM w Gdansku.

Do 2017 r. tramwaj wodny funk-

cjonowat w ramach realizowanego
przez Miasto Gdansk od 2012 r.
programu ozywienia drég wodnych.
Zgodnie z jego zalozeniami wybu-
dowano przystanki tramwaju wod-
nego, a same statki, funkcjonujace
na liniach F5 i F6, nalezaty do wyto-
nionego w przetargu przewoznika,
czyli Zeglugi Gdanskiej. W 2012 r.
przewieziono 11 375 pasazerow 1270
rowerow; w 2013 r. 25 794 pasaze-
row 1488 rowerdw; w2014 r. 31 801
pasazerow i 587 rowerow; w 2015 1.
43 885 pasazerdw i 921 rowerdw;
w 2016 r. 47 240 pasazerow i 1225
rowerow; w 2017 . 48 367 pasazerow
11477 rowerow. Rok 2018 — pierwszy
rok po zakonczeniu programu ozy-
wienia drog wodnych i wprowadze-
niu istotnych nowosci (korekta licz-
by przystankow, wicksze jednostki,
zwigkszenie liczby statkow i samych
rejsow — to az 65 627 pasazerow i 2
451 przewiezionych rowerow.

7ZTM GDANSK
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SOHJOA BALTIC

Rozmowa z Pania Magdalena
Szymanska z Referatu Mobilnosci
Aktywnej Wydzialu Gospodarki
Komunalnej Urzedu Miejskiego
w Gdansku na temat projektu
autonomicznego transportu pu-
blicznego

Redakcja: Czym jest projekt Sohjoa
Baltic?

Magdalena Szymanska: W ramach
projektu ,,Sohjoa Baltic - przejscie
do autonomicznego i ekologiczne-
go transportu publicznego ostatniej
mili w regionie Morza Battyckiego”
prowadzone sg badania, promocja
oraz prezentacja zautomatyzowanych,
poruszajacych si¢ bez kierowcy elek-
trycznych minibusow, jako jednego
ze §rodkow transportu publicznego,
a w szczegolnosci potaczen pierw-
szej/ostatniej mili. Projekt Sohjoa
Baltic jest finansowany z Programu
Interreg Region Morza Battyckiego.
Jakie sg cele projektu?

— W ramach projektu przeprowa-
dzono juz analiz¢ dotyczaca praw-
nych aspektow autonomicznej mo-
bilnosci. Obecnie partnerzy projektu
prezentujg zautomatyzowane busy na
trasach pokazowych, badz tez przy-
gotowuja si¢ do tego etapu. Dzigki
Sohjoa Baltic w sumie sze$¢ miast
w Regionie Morza Baltyckiego za-
prezentuje autonomiczne minibusy na

trasach testowych. W toku realizacji
projektu mieszkancy miast oswajaja
si¢ z mozliwoscig wykorzystywania
autonomicznych buséw w transporcie
publicznym, a pracownicy sektora
mobilnosci i transportu publicznego
zdobywaja doswiadczenie w zakresie
organizacji takich rozwigzan.

Jacy sa partnerzy projektu? Czy
Gdansk jest jedynym miastem
w Polsce w tym projekcie?

— W skiad konsorcjum Sohjoa
Baltic wchodzg partnerzy z Finlan-
dii, Estonii, Szwecji, Lotwy, Niemiec,
Polski, Norwegii oraz Danii. Liderem
projektu jest Uniwersytet Nauk Sto-
sowanych Metropolia w Helsinkach.

Gdansk jest jedynym polskim mia- |

stem w konsorcjum projektowym.
Jaki jest czas trwania projektu?

— Realizacje projektu zaplanowa-
no na okres od pazdziernika 2017 do
wrzesnia 2020 r.

Kto tworzy zespol projektowy Soh-
joa Baltic w Gdansku?

— W zespole projektowym znaj-
duja si¢ przedstawiciele Urzgdu
Miejskiego w Gdansku, Gdanskie-
go Zarzadu Drég i Zieleni, Zarzadu
Transportu Miejskiego oraz Gdan-
skich Autobuséw 1 Tramwajow. Do
wspolpracy przy realizacji projektu
miasto zaprosito tez przedstawicieli
organizacji stowarzyszonych czyli
Ministerstwa Infrastruktury, Pomor-

ZKM w Gdyni analizuje

Macig) Hewin, Jakus Mapeja, AnoRzej ZIELINSKI

IARZAD KOMUNIKACJI MIEJSKIE) W GDYNI

ZKM w Gdyni przeprowadzit
w 2018 r. kolejne, 12. juz komplek-
sowe badanie potrzeb przewozowych,
popytu, preferencji i zachowan trans-
portowych mieszkancow Gdyni.
Wryniki badan wykorzystywane sa
przez gdynskiego organizatora do
planowania oferty przewozowej.
Ponizej przedstawiamy wybrane
wyniki badan.

75,5% gospodarstw domowych
w Gdyni dysponuje samochodem
osobowym. Przecigtna liczba sa-
mochodéw w gospodarstwie do-
mowym wynosi 1,34. Dzielnicami
0 najwyzszym udziale gospodarstw
z samochodem (pow. 90%) sa: Pustki
Cisowskie-Demptowo, Chwarzno-
-Wiczlino i Maly Kack. Dzielnicami
0 najnizszym udziale samochodéw
w gospodarstwie domowym (ponizej
60%) sa: Leszczynki i Grabowek.

Dominujacym kierunkiem dojaz-
dow do pracy (69,8%) jest Gdynia.
16,8% mieszkancow dojezdza do
pracy do Gdanska, a 5,9% do Sopo-
tu. W Gdyni najwigcej mieszkancow
dojezdza do pracy do Srédmiescia
(25,3%). Sredni czas dojazdu do
pracy samochodem wynosi 21 min,
natomiast transportem zbiorowym
40 min.

Do miejsca nauki dojezdza 95,2%
mieszkancow pow. 15 roku zycia,

0,7% nie dojezdza do miejsca nauki
(dojscia piesze do 500 m), natomiast
4,1% dochodzi do miejsca nauki pow.
500 m. Dominujgcym kierunkiem do-
jazdoéw do miejsca nauki (50,0%) jest
Gdynia. 30,6% dojezdza do miejsc
nauki do Gdanska, a 16,7% do So-
potu. W Gdyni najwigcej mieszkan-
coéw dojezdza do miejsca nauki do
Grabowka.

Udziat samochodow osobowych
w realizacji podrozy miejskich (bez
taxi) wynosi 48,9%, udziat transportu
zbiorowego 37,1%, natomiast udziat

trudnosci z parkowaniem w miejscu docelowym
optaty za parkowanie

zattoczenie drég

nizszy koszt podrézy komunikacja zbiorowg
korzystanie z samochodu przez inng osobe
niedyspozycje psychofizyczne

zadowalajgca jakos¢ komunikacji zbiorowe;j
warunki atmosferyczne

zty stan techniczny samochodu

brak odpowiedzi

inne (jakie?)

skiego Urzedu Marszatkowskiego,
Politechniki Gdanskiej, Miejskiej
Rady Bezpieczefistwa Ruchu Dro-
gowego oraz Pomorskiego Stowa-
rzyszenia Sympatykow Transportu
Migjskiego.

Jakie sa plany w Gdansku dotycza-
ce pojazdow pilotazowych?

— W Gdansku planujemy przete-
stowac zautomatyzowanego minibusa
na trasie pokazowej, zamknietej dla
innych rodzajéw ruchu. Dzigki GPSo-
wi autonomiczny minibus bedzie
poruszac si¢ po zaprogramowanej
trasie. Bedzie skanowac otoczenie

rowerow 2,1%. Podroze piesze powy-
zej 500 m stanowig 11,4%.

Najwazniejszymi przyczynami ko-
rzystania z samochodu osobowego sa
w kolejnosci:

+ wicksza wygoda —22,3%

* krotszy czas podrozy samocho-
dem —20,4%;

* przewo6z rzeczy lub zakupow —
11,2%.

Przewdz dzieci jako przyczyne ko-
rzystania z samochodu osobowego
wskazato 5,1% mieszkancow.

Najwazniejszymi przyczynami
korzystania z komunikacji miejskiej
przez osoby dysponujace samocho-
dem s3 w kolejnosci:

+ trudnos$ci z parkowaniem

w miejscu docelowym —21,3%;
* oplaty za parkowanie — 15,8%;
* zatloczenie drog — 14,0%.

Najwazniejszymi przyczynami
korzystania z komunikacji miejskiej
przez osoby dysponujace samocho-
dem sa w kolejnosci:

+ trudnos$ci z parkowaniem
w miejscu docelowym —21,3%;

0.0% 5.0% 10.0%

oraz ,,wiedzie¢”, kiedy zwolni¢ Iub
catkowicie si¢ zatrzymac, jezeli na
swej drodze napotka przeszkode. Na
poktadzie minibusa podczas jazd te-
stowych obecny bedzie operator. Taki
pilotaz w Gdansku zaplanowano na
wrzesien 2019 r.
Jakie sa wymogi techniczne pojaz-
déw podczas uzytkowania?

— Pojazd musi by¢ garazowany
w nocy i tadowany przez min. 8 go-
dzin, co pozwoli mu pokonac dystans
80 km. Ladowanie powinno odbywac
sie w temperaturze dodatniej. Wska-
zane jest wytyczenie trasy pokazowej

* oplaty za parkowanie — 15,8%;
* zatloczenie drog — 14,0%.

Trzema najwazniejszymi postu-
latami przewozowymi zglaszanymi
w stosunku do komunikacji miejskiej,
biorac pod uwagg postulat wymienio-
ny jako najwazniejszy sa: bezposred-
nio$¢ — 23,8%, punktualnos¢ — 18,8%
i czgstotliwos¢ — 15,8%.

Srednia preferowana temperatu-
ra w pojazdach wynosi 20°C, przy
czym 34,1% mieszkancoéw preferuje
te wlasnie temperature, 29,1% woli
temperaturg nizszg — 18-19°C, nato-
miast 23,4% wyzsza —21-22°C.

Polaczenia bezposrednie o niskiej
czestotliwosci (30-40 min) preferuje
62,3% mieszkancow. 19,8% woli po-
laczenia z przesiadkami o wysokiej
czestotliwosci (co 10 min).

Ogolna ocena gdynskiej komu-
nikacji miejskiej w skali ocen od 2
(najnizsza) do 5 (najwyzsza) wynosi
4,23. Dla poréwnania w pierwszych
badaniach w 1992 r. gdynianie ocenili
komunikacje¢ miejska na ocene 3,97,
w2000r.na4,01iw2010r.na4,18.

15.0% 20.0% 25.0%

21.3%

na drodze, ktorej nie beda przecinaty
przejscia dla pieszych, czy skrzyzo-
wania z sygnalizacja $wietlng. Bus nie
powinien porusza¢ si¢ w odleglosci
mniejszej niz 1.5 m od parkingu lub
innych duzych obiektow, dlatego pas
ruchu musi by¢ stosunkowo szeroki.
Wzdhuz trasy pojazdu, co min. 50
m musza znajdowac si¢ tak zwane
punkty lokalizacyjne, ktore pojazd
bedzie rozpoznawat. Predkosé jazdy
podczas prezentacji nie przekroczy 14
km/h. Ekstremalne warunki pogodo-
we moga spowodowaé jego awaryjne

zatrzymanie.

Najwyzej komunikacje miej-
ska oceniaja mieszkancy najstarsi
w wieku pow. 70 lat — 4,36, najnizej
najmlodsi (16-20 lat) —4,18. W prze-
kroju statusu spoteczno-zawodowe-
g0 najwyzej gdynska komunikacje
miejska oceniaja emeryci i rencisci
—4,38, najnizej pracujacy i jednocze-
$nie uczacy sie¢ (studiujacy) — 4,16.

W przekroju deklarowanego
sposobu podrézy miejskich najwy-
zej oceniajg gdynska komunikacje
miejskg mieszkancy podrézujacy
przewaznie komunikacjg zbiorowa
—4,30, najgorzej podrozujacy zawsze
samochodem —4,16 i przewaznie ro-
werem — 4,00.
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