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Automaty biletowe
w Gdansku

Bilety / Tickets / Fahrkarten

Fot. MIKIG

Pod koniec czerwca 2011 r. po-
jawito si¢ w Gdansku pierwsze
10 automatow biletowych. Do 2
wrze$nia terenie miasta zainsta-
lowano 32 takie urzadzenia na
najwazniejszych weztach prze-
siadkowych oraz przystankach.
W automatach mozna kupié bilety
jednorazowe oraz okresowe emi-
towane przez ZTM w Gdansku.
Za bilety mozna zaptaci¢ gotowka
(bilonem i1 banknotami) lub karta
platnicza.

Do konca sierpnia za pomoca
automatow sprzedano 132,5 tys.

biletow.
AR

Kolej na kolej

Krazvsz1or GRIELEC

Wizytéwka Gdanska w roz-
woju komunikacji miejskiej jest
Gdanski Program Komunikacji
Miejskiej, zaktadajacy m.in. roz-
woj 1 unowoczes$nienie komuni-
kacji tramwajowej. Wiadze Gdyni
postawity na rozwdj komunikacji
trolejbusowej i autobuséw gazo-
wych. MZK Wejherowo jest pio-
nierem we wprowadzaniu nowo-
czesnych rozwiazan biletowych.
A co z SKM?

Fot. MIKIG

wiecej - S. 4

od 1 maja rowery wozimy za darmo: tramwajem, autobusem i trolejbusem

Husert Kotobzigski

Opinie na temat rowerzystow
mozna poréwnaé z opiniami na te-
mat posiadaczy psow. Ci pierwsi nie
wiedza jak postgpowac z rowerami,
ci drudzy jak postgpowac z psami.
Generalnie nie brakuje chetnych,
ktorzy nawet nie przebierajac w sto-
wach, doradzili by co nalezy zrobi¢
z rowerem, jak iz psem (w malo
komfortowej sytuacji sa rowerzysci
posiadajacy psa!). To przeciez oczy-
wiste, ze rowery sa tylko dla zawo-
dowych kolarzy, a najlepsze miejsce
dla psa to buda i fancuch gdzie$ na
wsi. Przy okazji tych rozwazan oka-
zuje sie, ze jest cos, co taczy te dwie
grupy osob — tancuch.

Zostawmy jednak w spokoju
»psiarzy” i skoncentrujmy uwage na
rowerzystach. Wyjechat taki z domu
na rowerze i co? Z rowerem pcha
si¢ do autobusu? Chciat pedatowac
to niech pedatuje! Wiadomo — jak
rowerzysta — to cos kreci. No gdzie?
Gdzie ten przepocony, zabtocony
rowerzysta, ze swoim brudnym
rowerem ze sterczacymi pedatami
pcha sig¢ do autobusu? Skandal!
Na pewno kogo$ pobrudzi, komus
zniszczy ubranie i przez niego osoba
z wozkiem nie bedzie miata miejsca!
Moze kierowca go wyrzuci?

Nie wyrzuci. Ten rowerzysta
to nie terrorysta. Jest uprzejmy
i usmiechnigty. Wsiadajac zwrdcit
uwagg na to, zeby nikogo nie po-
brudzi¢, zeby tak ustawi¢ rower, aby
kontrolowac co si¢ z nim dzieje i ze-
by jego rower w jak najmniejszym
stopniu utrudnial poruszanie si¢
pasazerOw wewnatrz pojazdu. Na
kolejnym przystanku pomogt wejsé
do autobusu mamie z maltym dziec-
kiem w wozku. Jak ona kasowata
bilet — przytrzymat jej wozek.

Rowery na obszarze Metropolii
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Rowerzysta terrorysta?
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Zatoki Gdanskiej mozna przewozi¢
w komunalnych autobusach, tram-
wajach i trolejbusach. Mato tego,
nie trzeba placic za ich przewo6z. Nie
jest tez wymagana zgoda prowadza-
cego pojazd komunikacji miejskiej
na wejscie do pojazdu z rowerem.
Rowniez PKP SKM w Trojmiescie
prowadzi pro-rowerowa polityke
adresowana do fanow rowerow.
Na ulicach, §ciezkach rowerowych
i chodnikach widaé¢ coraz wigcej
rowerzystow. Ito powinno nas
cieszy¢. Nawet proporcjonalnie
niewielki procent podrézy miej-
skich realizowanych przy pomocy
rowerdw sprzyja realizacji polityki
Zréwnowazonego rozwoju transpor-
tu miejskiego.
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A rowerzysci? Niektorzy jezdza
bo lubia, inni — bo musza. Jednym
i drugim na pewno jazda wychodzi
na zdrowie. Czgsto jezdZzac powo-
duja stres u:

* kierowcow samochodéw osobo-
wych —bo spowalniaja ruch oraz
niespodziewanie pojawiaja si¢ na
skrzyzowaniach z impetem prze-
kraczajac w poprzek jezdnig;

+ kierowcow autobusoéw — ktorym
ze wzgledu na rozmiary autobusu
cigzko bezpiecznie ominaé rowe-
rzyste bez wyjezdzania poza swdj
pas ruchu;

* pieszych —naktoérych dzwonia na
chodnikach oraz w szczegdlnosci
wtedy, gdy spaceruja po ,,ich”
$ciezkach rowerowych;

EuropejskiTydzient Zréwnowazonego Transportu (ETZT)
to najwieksza ogodlnoswiatowa inicjatywa poswie-
cona zrbwnowazonemu transportowi publicznemui.
Koncepcja tej kampanii powstata w 1998 r. we Frandji,
jednak juz po czterech latach upowszechnita sie w in-
nych krajach pod patronatem Komisji Europejskiej. Od
tego czasu obchody zawsze odbywajg sie w dniach
16-22 wrze$nia, a ich kulminacja przypada na dzien 22
wrzesnia - Europejski Dzier bez Samochodu, podczas
ktérego zacheca sie mieszkaricow do dojazddw do pra-
cy, szkoty czy sklepu w sposéb przyjazny srodowisku.
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* pasazeréw komunikacji miejskiej
— o tym dlaczego — byta mowa
wczesniej.

Spojrzmy na rowerzystow przy-
chylnie, oni naprawdg nie chca nam
zrobi¢ krzywdy. Maja petne prawo
by¢ wsrdd nas. Zaakceptujmy ich
pasjg, bo wymaga ona od nich nie
mato samozaparcia oraz silnej woli.
To, ze jezdza przede wszystkim dla
siebie, nie powinno nam przesta-
niaé tego, ze my tez mamy z tego
wymierne korzysci. Dlatego zaak-
ceptujmy ich réwniez w pojazdach
komunikacji miejskiej, zaktadajac,
ze ich pojawienie si¢ tam, zazwyczaj
nie wystepuje bez waznej przyczy-
ny.
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Pasazer kontra
kontroler biletow

Zdaniem czgsci pasazerdw kontrolerzy sa: chamscy, niegrzeczni, niekulturalni, nieuprzejmi, agresywni, nachalni
1 nadgorliwi. Podobne, emocjonalne epitety mozna znalez¢ pod artykutami w internecie. Ciekawe byloby zbadanie
powigzan pomiedzy niska oceng pracy kontroleréw a jazda bez biletu osoby oceniajace;.

Krazvszror GRZELEC

Czy kontrolerzy muszg by¢ tacy
niekulturalni? — pytaja pasazerowie.
Czy pasazerom wydaje si¢, Ze moga
nas bezkarnie obraza¢? — ripostuja
kontrolerzy biletéw. Stuchajac obie-
gowych opinii o kontroli biletow lub
wczytujac si¢ w doniesienia prasy,
zwlaszcza tabloidow, mozna by sa-
dzi¢, ze wojna w autobusach czy
tramwajach toczy si¢ w najlepsze.
Czy na pewno?

Kontrolerzy biletow nakta-
daja przecigtnie dziennie od 20
(w Wejherowie) do 240 mandatow
(w Gdansku). Lacznie codziennie
kontrolerzy biletéw w metropolii
wystawiaja prawie 550 mandatow.
To tworzy dziennie 550 potencjal-
nych sytuacji konfliktowych. Czy
kazdy naktadany mandat konczy si¢
konfliktem z pasazerem? Oddajmy
glos zainteresowanym.

Kontrolerzy Renomy wystawiaja
rocznie od 5 000 (Wejherowo) do
60 000 (Gdansk) mandatow i oko-
o 40 000 w SKM. Kontrolerzy
ZKM w Gdyni wystawiaja rocznie
34 000 mandatow.

W Gdyni mniej wigcej co dzie-
siaty pasazer odwotuje si¢ od nato-
zonego mandatu. Jakie s przyczyny
odwolywania si¢ pasazeréw? Dwie.
Pierwsza to przekonanie o wlasnej
niewinno$ci. Bez wzgledu na to czy
mandat naktada na nas policjant,
urzad skarbowy czy kontroler bi-
letéw, w pierwszym odruchu wigk-
szo$¢ z nas uznaje, ze to wylacznie
ztodliwos¢ kontrolera, policjanta czy
biurokraty. Niektorzy po chwili skta-
daja bron, przekonani przedstawio-
nym corpus delicti lub argumentami
wskazujacymi, ze istotnie popehio-
ne zostato wykroczenie. Pozostali
ida w zaparte, gotowi dowodzi¢ wia-
snej ,,niewinnos$ci” przed kolejnymi
instancjami.

Druga przyczyna odwotan, to btg-
dy popehiane przez kontrolerow
biletéw lub niewtasciwe ich zacho-
wanie w stosunku do pasazera. Ble-
dy zdarzaja si¢ w kazdym zawodzie.
Ludzie po prostu sg omylni. Bledy
maja eliminowac¢ procedury, ale
nie dajmy si¢ zwariowaé. Nie ma
takich procedur, ktére sa w stanie
przewidzie¢ kazda mozliwa sytu-
acje i podpowiedzie¢ jak nalezy si¢
w kazdej mozliwej sytuacji zacho-
wac. Niewlasciwemu zachowaniu
kontroleréw biletow wobec pasaze-
row, poza przepisami, przeciwdziala
system naboru kontrolerow do pracy,
poprzedzony ocena predyspozycji

psycho-fizycznych kandydata oraz
szkolenia, w tym niejawne obser-
wacje pracy kontroleréw.

Dane dziatu windykacji ZKM
w Gdyni wskazuja, ze jeden na
dziesigciu pasazeréw zglasza za-
strzezenia dotyczace pracy kon-

kéw badan marketingowych pro-
wadzonych przez ZKM w Gdyni na
reprezentacyjnej probie mieszkan-
cow. W skali ocen szkolnych od 2 do
5 oceng niedostateczna wystawito
kontrolerom 7% mieszkancow Gdy-
ni. Dominowaty oceny dobre (61%).

niskich ocen i nieprzychylnych
komentarzy wynika z blgdow ja-
kie popetniaja sami kontrolerzy.
Krétka sonda przeprowadzona na
przystanku metoda, nazwijmy ja
— dziennikarska, pokazuje co nie
podoba si¢ pasazerom (zachowa-

" MISIv, POKa3
PANV BILET.

trolerow biletéw lub zastosowanej
procedury. Z tej grupy tylko co
dziesiaty uzyskuje satysfakcje¢ w po-
staci anulowania natozonej oplaty
dodatkowej. Mozna wigc w pewnym
uproszczeniu stwierdzi¢, ze jeden
na 100 natozonych mandatow kon-
trolerzy naktadaja z naruszeniem
obowiazujacych procedur lub co ma
miejsce czgsciej, nie uwzgledniajac
specyficznej sytuacji w jakiej zna-
lazt sig kontrolowany pasazer. Jeden
na sto. Nie oznacza to oczywiscie,
ze pozostali pasazerowie nie czuja
rozgoryczenia i przyznali racj¢ kon-
trolujacemu. Tym nie mniej, dane
przecza obrazowi jaki wylania si¢
z reguly z artykuléw prasowych
krzyczacych nagtéwkami o horrorze
w autobusach komunikacji miejskiej
czy wampirach kontrolujacych bile-
ty w trolejbusach.

Odwotajmy si¢ takze do wyni-

Srednia ocena pracy kontroleréw
biletéw to ocena dobra z minusem
(3,75). Co ciekawe im czg$ciej dana
osoba jest kontrolowana, tym wyz-
sza oceng przyznaje kontrolerom
biletow. Osoby, ktore wystawity
oceng niedostateczng nie ukrywa-
ja swojego negatywnego stosunku
do kontroleréw. Uzasadnienie tak
niskiej oceny pracy kontrolerow od-
zwierciedlaja komentarze do oceny.
Zdaniem czgSci pasazerow kontro-
lerzy sa: chamscy, niegrzeczni, nie-
kulturalni, nieuprzejmi, agresywni,
nachalni i nadgorliwi. Podobne,
emocjonalne epitety mozna zna-
lez¢ pod artykutami w internecie.
Ciekawe byltoby zbadanie powiazan
pomigdzy niska ocena pracy kon-
troleréw a jazda bez biletu osoby
oceniajacej. Niezaleznie od tego
— jak si¢ wydaje do$¢ oczywistego
zwiazku — trzeba przyznag, ze czg$¢

ADURS L,

fem oryginalne brzmienie wypowie-
dzi): kontrolerzy okazuja poczucie
wiadzy, prowokuja konflikt, poni-
7aja pasazerow, groza, obstepuja
osoby podrézujace bez biletu, za-
miast naktada¢ mandat powinni
informowac¢ tych ktorzy maja Zle
skasowany bilet. Warto podkresli¢,
7e wigkszo$¢ pasazerow przedstawi-
ta swoje uwagi dopiero po dluzszym
zastanowieniu.

Co na to kontrolerzy biletow?

,»Owszem sporadycznie zdarzaja
si¢ nieprzyjemne sytuacje z pasa-
zerami. Nasza stanowcza postawe
czgsto bierze si¢ za agresj¢ czy
chamskie zachowanie. Niektorzy
pasazerowie bez biletu sami prowo-
kuja agresywnym zachowaniem, po
to, by mie¢ pozniej argument, ze zo-
stali poturbowani przez kontrolera.
Na szczg$cie w coraz wigkszej licz-
bie autobusow jest monitoring, wigc

w przypadku konfrontacji rozbiez-
nych opinii naszej i pasazera roz-
strzygaja fakty zapisanego obrazu,
a w niektorych przypadkach $ciez-
ka dzwieckowa. Trudno tez udziela¢
rzeczowej informacji komus, kto
w nerwach wykrzykuje swoja ztos¢,
bo okazuje sig, ze ma Zle skasowany
bilet. Poza tym odstapienie w takim
przypadku od obowiazujacej proce-
dury byloby ztamaniem prawa. Bilet
na linie zwykte jest po prostu nie-
wazny w liniach pospiesznych.”

Coz, wydaje sig, ze tak dtugo jak
bedzie istniata rozbieznos¢ intere-
sOw pasazera jadacego bez waznego
biletu i kontrolera biletow, stojacego
na strazy przychodéw ze sprzeda-
7y biletow, tak dhugo bedzie istnie¢
potencjalne zrodto konfliktow. Po-
przez modyfikacje obowiazujacych
procedur i edukacje nalezy dazy¢ do
zmiany zachowan obu stron.

Dotychczas najwigcej emo-
cji wzbudzat fakt zatrzymywania
przez kontroleréw pasazeréw po-
drézujacych bez waznego biletu i nie
posiadajacego lub odmawiajacego
okazania dokumentu tozsamosci.
Kontrolerzy zatrzymujac pasaze-
ra w celu jego wylegitymowania
lub ustalenia danych przez policjg,
w wielu wypadkach postgpowali
na granicy prawa. Opinie prawne
w tej kwestii uzaleznione byly od
tego w czyim interesie wystgpowa-
fa wydajaca ja kancelaria prawna.
Sytuacja zmienita si¢ wraz z uchwa-
leniem ustawy o publicznym trans-
porcie zbiorowym i zmiana przepi-
sOW prawa przewozowego. Wedtug
nowych przepisow kontroler biletow
ma prawo: ,,w razie niezaptacenia
naleznosci i nieokazania dokumentu
— uja¢ podréznego i niezwlocznie
odda¢ go w rece Policji lub innych
organéw porzadkowych, ktore maja
zgodnie z przepisami prawo zatrzy-
mania podroznego i podjgcia czyn-
nosci zmierzajacych do ustalenia
jego tozsamosci”.

Oczywiscie prawnicy, zgodnie ze
Swoja natura, juz tocza spor o to, czy
zapis ten jest zgodny z Konstytucja,
prawami cztowieka, dziesigciorgiem
przykazan i co tak naprawdg oznacza
okreslenie uja¢ podroznego. Zostaw-
my jednak spory formalno-praw-
ne. Poki co przepis ten obowiazuje,
aw interesie samych pasazerow i nie
ukrywajmy nas wszystkich, jest ko-
rzystanie z komunikacji miejskiej na
podstawie waznego biletu. Okazji do
jego wygodnego zakupu jest coraz
wigcej, 0 czym piszemy na famach
Przystanku Metropolitalnego.

Gazeta Metropolitalnego Zwiazku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej e Przystanek metropolitalny Nr3 e www.mzkzg.org

wrzesien 2011

Cztery Iata z hiletem

Najpopularniejszym biletem miesigcznym 1 30-dniowym jest bilet o najszerszym zakresie waznosci
— uprawniajacy do korzystania z pociagow 1 ze wszystkich srodkoéw transportu komunalnego na terenie
gmin tworzacych Zwiazek.

Erisiera ZwaRrDON

1 stycznia 2008 r. Metropolital-
ny Zwiazek Komunikacyjny Zatoki
Gdanskiej wprowadzit bilet metropo-
litalny. Po raz pierwszy mieszkancy
metropolii mogli podrézowacé pocia-
gami oraz autobusami, tramwajami
i trolejbusami na podstawie jednego
biletu. Zakres waznosci biletow me-
tropolitalnych objat obszar 13 miast
i gmin tworzacych Zwiazek.

Poszczegdlne rodzaje biletéw
metropolitalnych umozliwiaja ko-
rzystanie z oferty Zarzadu Transpor-
tu Miejskiego w Gdansku, Zarzadu
Komunikacji Miejskiej w Gdyni,
Miejskiego Zaktadu Komunikacji
Wejherowo Sp. z 0.0., PKP Szybkiej
Kolei Miejskiej w Trojmiescie Sp.
7 0.0. oraz Przewozow Regional-
nych.

MZKZG, analizujac potrzeby
rynku, stopniowo rozszerzat asorty-
ment biletéw metropolitalnych. Jako
pierwsze wprowadzono 24-godzinne
oraz miesieczne i 30-dniowe. Juz
w lipcu 2008 r. wprowadzono bilety
72-godzinne, a w styczniu 2011 r.
bilety jednoprzejazdowe.

Pasazerowie, korzystajacy w naj-
wigkszym zakresie z komunikacji
miejskiej, szybko dostrzegli korzysci
wynikajace z nowej zintegrowanej
oferty biletow. Relatywnie atrak-
cyjna cena, mozliwo$¢ nieograni-
czonego korzystania ze wszystkich
srodkéw komunikacji miejskiej,
objecie uprawnieniami do przejaz-
dow ulgowych w SKM o0s6b, ktore
dotychczas musiaty kupowac bilety
normalne (peloptatne), wplynely na
wysokie tempo wzrostu sprzedazy
biletow metropolitalnych w pierw-
szych miesiacach po ich wprowa-
dzeniu. Nie bez znaczenia byta row-
niez elektroniczna forma biletow,
umozliwiajaca ich zapisywanie na
kartach miejskich, legitymacjach
studenckich, Kartach Turysty i ban-
kowych kartach ptatniczych. Warto
przypomnie¢, ze bilet metropolitalny
przesadzit o wprowadzeniu w Gdyni
eBiletu.

W pierwszym roku funkcjo-
nowania biletu metropolitalnego
(2008 r.) sprzedano 96,5 tys. biletow.
W 2009 r. sprzedano o 89,5 tys. bile-
tow wigeej niz w roku poprzednim.
W 2010 r. sprzedaz wzrosta o kolej-
ne 87,5 tys. biletow. Wyniki sprze-
dazy, w pierwszym po6troczu 2011 .
(178,1 tys. biletow), sugeruja, ze
rowniez w 2011 r. liczba sprzeda-
nych biletow metropolitalnych bg-
dzie wigksza nizw 2010 r.

Najpopularniejszym biletem mie-
sigcznym i 30-dniowym jest bilet
0 najszerszym zakresie wazno$ci

— uprawniajacy do korzystania
z pociagéw i ze wszystkich $rod-
koéw transportu komunalnego na
terenie gmin tworzacych Zwiazek.
Korzysta z niego 31% pasazerow.
Niewiele mniej, bo 29% osob,
kupuje bilety wazne w gdynskich
autobusach i trolejbusach, SKM
i kolei regionalne;.

Najczesciej sprzedawanym bile-
tem 24-godzinnym jest bilet wazny
w gdanskich autobusach i tramwa-
jach, SKM i kolei regionalnej. Ku-
puje g0 52%
0s6b korzy-
stajacych
z biletow
24-godzin-
nych.

24-172-
godzinne
bilety me-
tropolitalne
sa takze
elementem
oferty Kar-
ty Turysty,
ktora wpro-
wadzita
w 2009 r.
Gdanska
Organizacja
Turystycz-
na. Liczba
biletow za-
pisywanych
na Karcie
Turysty
takze szyb-
ko wzrasta.
W2010r.
na Kartach
Turysty za-
pisano 821
biletow me-
tropolital-
nych 24-go-
dzinnych,
tj. ponad
dwukrotnie
wigeej niz
w2009 r.
oraz 1 761
biletow metropolitalnych 72-go-
dzinnych, tj. 027% wigcej niz
w 2009 r. Do konca lipca 2011 .
sprzedano 403 bilety 24-godzinne
i1 048 biletéw 72-godzinnych za-
pisanych na Kartach Turysty.

W najnowszej ofercie MZKZG
jest telefoniczny bilet metropolital-
ny. Sprzedaz tych biletow ksztal-
tuje si¢ na do§¢ wysokim i zado-
walajacym poziomie. Miesi¢cznie
MZKZG sprzedaje okoto 2,6 tys.
takich biletow. Warto w tym miej-
scu porownac sprzedaz biletow
telefonicznych w pierwszym mie-
sigcu funkcjonowania w MZKZG
i w Komunikacyjnym Zwiazku Ko-

Czasowy

KOMUNALNY

Jednoprzejazdowy

NA LINIE ZWYKLE
obowiazuje w ZTM w Gdansku i ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo

munalnym Goérnoslaskiego Okre-
gu Przemystowego. W MZKZG
w analizowanym okresie udato si¢
sprzeda¢ o 15% wigcej biletow niz
u jego wigkszego brata z Gérnego
Slaska.

Od marca br. funkcjonuje Interne-
towy System Obstugi Karty Elektro-
nicznej. Teraz wystarczy wygodnie
usias$¢ przed komputerem, wejs¢ na
strong www.mzkzg.org i kupié bilet
przez internet. Po wpisaniu numeru
karty, wyborze odpowiedniego bile-

an8us] ol

obowigzuje w ZTM w Gdarisku i ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo

KOLEJOWO-KOMUNALNY DWOCH ORGANIZATOROW
obowiazuje w pociggach Przewoznikéw Kolejowych (SKM, PR)
oraz w pojazdach: ZTM w Gdansku albo ZKM w Gdyni albo MZK Wejherowo

NA LINIE NOCNE, POSPIESZNE, SPECJALNE | ZWYKLE
obowiazuje w ZTM w Gdarisku i ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo

Liczba 300000
sprzedanych 250 000
biletow
metropolitalnych ~ 2009% 186 065
oraz dynamika 150 000
sprzedazy tych
biletow w 2008, 100 000
2009i2010r.

50 000
Zrédlo: opracowanie
wlasne. 0

amBus] ol

tu, po dokonaniu zaptaty i po otrzy-
maniu potwierdzenia zlozenia za-
mowienia, mozna zacza¢ korzystac¢
z biletu. Fizyczne zapisanie biletu
nastapi podczas pierwszej kontro-
li. Wszyscy kontrolerzy na terenie
MZKZG wyposazeni sa w czytniki
kontrolerskie, zawierajace aplikacje
umozliwiajaca zapisanie biletu na
karte.

Nalezy w tym miejscu wspo-
mnie¢, ze pomimo wprowadzenia
w 2008 1. wspolnego metropolitalne-

Taryfa MZKZG obowiazujaca od 1 maja 2011 r.

72

-godzinny

normalny ulgowy normalny

144 74 28

17 # 8,50 il =

KOLEJOWO-KOMUNALNY WSZYSTKICH ORGAN IZATOROW
obowiazuje w pociagach Przewoznikéw Kolejowych (SKM, PR)
oraz w pojazdach: ZTM w Gdansku i ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo

20 104 40

normalny ulgowy

34 1 ,50 zt

4 2

2008 R.

47%
s6555 3% II/

2009 R.

go biletu nieraz jeszcze mozna usty-
sze¢ w autobusie czy w kolejce, lub
przeczyta¢ w prasie, ze nadal ,,nie
ma jednego biletu na Trojmiasto”.
Zatem przypominamy: bilet me-
tropolitalny zostal wprowadzony
i cieszy si¢ duza popularno$cia.
Nadal jednak prowadzone sa prace
nad wprowadzeniem nowych ro-
dzajoéw biletdow metropolitalnych
oraz przede wszystkim nad pelna
integracja komunikacji na obszarze
funkcjonowania MZKZG.

30

-dniowy albo miesieczny

ulgowy normalny ulgowy

144 130 65 1

- 1861 934

20 2202 110z

normalny ulgowy

2,60 z 1,30 zt

3,60 1,804

273 641

2010R.
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Kolej na kolej

Oprocz modernizacji istniejacych przystankow najwazniejszym zadaniem
inwestycyjnym w Gdansku bedzie przedtuzenie torow SKM do Srodmiescia
1 wybudowanie od podstaw nowego przystanku Gdansk Srodmiescie.
Przystanek ten petni¢ bedzie funkcje wezta komunikacyjnego, umozliwiajacego
sprawne przesiadanie si¢ z kolejki SKM do tramwajow 1 autobusow.

KRrzyszror GRIELEC
(Na popsTawiE MaTERIALGW SKM w TRGJMIESCIE)

Wizytowka Gdanska w rozwoju
komunikacji miejskiej jest Gdanski
Program Komunikacji Miejskiej, za-
ktadajacy m.in. rozwdj i unowocze-
$nienie komunikacji tramwajowe;j.
Wiadze Gdyni postawity na rozwdj
komunikacji trolejbusowe;j i autobu-
sow gazowych. MZK Wejherowo
jest pionierem we wprowadzaniu
nowoczesnych rozwiazan bileto-
wych. A co z SKM?

Przecigtny pasazer zmiany
w SKM dostrzega podrézujac wy-
remontowanymi i unowocze$nio-
nymi sktadami kolei miejskiej Iub
oczekujac na ich przyjazd na przebu-
dowanych peronach i dworcach. To
jednak nie wszystkie zmiany jakie
szykuje nam Szybka Kolej Miej-
ska w Trojmiescie. Czgs§¢ inwestycji
realizowanych przez SKM nie jest
widoczna dla przecigtnego pasazera,

czy tor na danym odcinku jest wol-
ny czy zajety. Modernizacja urza-
dzen sterowania ruchem zostanie
skomputeryzowana, w znacznym
stopniu poprawiajac bezpieczenstwo
podrozy i efektywnos¢ sterowania
ruchem. Unowocze$niane sg takze
urzadzenia zabezpieczajace rozjazdy
i zwrotnice przed oblodzeniem. Sys-
tem ten bedzie wiaczat si¢ automa-
tycznie w zaleznosci od warunkow
pogodowych i bedzie posiadat opcje
autodiagnostyki, zwigkszajacej jego
zdolno$¢ do bezawaryjnej pracy.
Glownym celem, poza poprawa
bezpieczenstwa i niezawodno$ci
systemu sterowania ruchem, jest
usprawnienie pracy centrum dyspo-
zytorskiego usytuowanego na stacji
Gdynia Gloéwna.

SKM, we wspoétpracy z samorza-
dami, juz rozpoczela i bedzie pro-
wadzi¢ dalej prace remontowe na
dworcach i przystankach. W pierw-
szej kolejnosci plan modernizacji
objat przystanki: Gdansk Wrzeszcz,

bedzie przedtuzenie torow SKM
do Srodmiescia i wybudowanie od
podstaw nowego przystanku Gdansk
Srodmiescie. Przystanek ten petni¢
bedzie funkcje wezta komunika-
cyjnego, umozliwiajacego sprawne
przesiadanie si¢ z kolejki SKM do
tramwajow 1 autobusow.

Z punktu widzenia pasazeréw
podstawowe znaczenie majgq inwe-
stycje taborowe. SKM w najbliz-
szym czasie planuje zmodernizowac
21 jednostek.

Modernizacja bedzie obejmowac
unowoczesnienie wngtrza pociagow,
polegajace na ich gruntownej prze-
budowie, wyposazenie zespolow
trakcyjnych w monitoring i urza-
dzenia adiuowizualnej informacji
dla pasazerow oraz energooszczed-
ny uktad napedowy. Nowe silniki
iuklad zasilania pozwalaja uzyskac
predkosé 100 km/h w 30 sekund.
Zmodernizowane kolejki pojawia
si¢ najprawdopodobniej pod koniec
2012 r. Wazne dla pasazerow niepet-

Imodernizowany Dworzec SKM w Sopocie
Fot. MIKIG

a warto o nich wspomnie¢, bo przy-
czynig si¢ w znaczacym stopniu do
poprawy jakosci, w tym zwlaszcza
niezawodnos$ci ustug naszej kolei
miejskie;j.

Jedna z wazniejszych inwesty-
cji, nazwijmy je — technicznych,
realizowanych przez SKM, jest
przebudowa urzadzen sterowania
ruchem. Wymieniane sa: okablowa-
nie (w miejsce starych przewodow
zakladane sa $wiattowody), napedy
zwrotnic, rozjazdy oraz sygnalizato-
ry i uklady kontroli wskazujace na to

Gdansk Politechnika, Gdansk Za-
bianka-AWFiS, Gdansk Oliwa, So-
pot Wyscigi, Sopot, Gdynig Ortowo
i Gdynia Wzgdrze Sw. Maksymi-
liana. Przebudowa przystankow
obejmuje migdzy innymi wymiang
torowiska, nawierzchni peronow,
budowe lub modernizacje wiat
peronowych oraz instalacj¢ nowo-
czesnych urzadzen informacyjnych
i monitoringu.

Oproécz modernizacji istniejacych
przystankow najwazniejszym zada-
niem inwestycyjnym w Gdansku

nosprawnych i osob starszych jest
to, ze unowoczes$nione sktady beda
wyposazone w specjalne platformy
ulatwiajace wejscie i wjazd osob na
wozkach do wagonu. W interneto-
wej sondzie mieszkancy metropolii
zadecydowali o kolorystyce wngtrza
wagondw. Najwiecej (33%) opowie-
dziato si¢ za zielonkawoniebieskimi
obiciami siedzen i deseniami na pod-
lodze i suficie.

Wymienione inwestycje bgda
dofinansowywane ze srodkow fun-
duszy europejskich.

Wigce] gazu!

Krzvsztor GRiELEC

Od kilku lat na ulicach Trojmiasta
mozna spotkaé nietypowe ,,garba-
te” autobusy. To pojazdy zasilane
sprezonym gazem ziemnym (CNG).
W obiegowych opiniach zdania na
temat pojazdow zasilanych paliwem
gazowym sg podzielone. Sprobujmy
wigc przyjrze¢ si¢ blizej zastosowa-
niu gazu w komunikacji miejskie;j.

Autobusy komunikacji miejskiej
wyposazone sg w silniki wysoko-
prezne, zasilane tradycyjnie ole-
jem napgdowym (ON), potocznie
nazywanym dieslem. Silniki wy-
sokoprezne zasilane olejem nape-
dowym emituja do atmosfery szko-
dliwe substancje, takie jak tlenek
i dwutlenek wegla, weglowodory,
tlenki azotu czy czasteczki state (sa-
dza). Substancje emitowane przez
pojazdy negatywnie oddziatuja na
nasze zdrowie (np. weglowodory
aromatyczne maja dzialanie rako-
tworcze) i srodowisko (dwutlenek
wegla jest jedng z przyczyn efek-
tu cieplarnianego, a zwiazki azotu
odpowiedzialne sa za tzw. kwasne
deszcze). Kolejne normy czystosci
spalin (EURO) maja za zadanie

ZALETY CNG:

emisja zanie-
do sro-

dowiska

cichsza (o ok.
10dB) praca silni

o tansza eksploata
o dobre przyspiesz
nia

wysoki komfort
j ZEW:

ograniczenie wielkosci emisji tych
substancji. Jednoczesnie dazy sie
do wykorzystywania alternatyw-
nych paliw, ktorych zastosowanie
charakteryzuje si¢ mniejsza szko-
dliwoscia dla otoczenia i pozwala
na dywersyfikacjg, czyli zréznico-
wanie zrddet zasilania pojazdow
samochodowych. Jednym z takich
alternatywnych paliw jest sprezony
gaz ziemny (CNG), ktéry mozna
wykorzystywac do zasilania silni-
kow autobusow.

Zalety ekologiczne CNG w sto-
sunku do oleju napgdowego spalane-
go w silnikach spetniajacych normy
EURO 5 (norma obowiazujaca od
2009 r.) i EURO 6 (norma begdzie
obowigzywac¢ od 2014 r.) wynikaja
z mozliwosci zmniejszenia emisji
szkodliwych substancji. CNG w sto-
sunku do oleju napgdowego pozwala
na ograniczenie emisji tlenku wegla
0 70-80%, dwutlenku wegla 0 25%,
weglowodorow o 40-60%, tlenkoéw
azotu o 80-90%, czastek stalych
0 99%.

Walory ekologiczne przemawiaja
wyrazne za zwigkszaniem zastoso-

wania CNG do zasilania pojazdéw
komunikacji miejskiej. Z punktu
widzenia przewoznikdw wazne
jest jednak, aby wprowadzanie au-
tobusow zasilanych CNG byto po
prostu optacalne. Przedsigbiorstwa
komunikacji autobusowej analizuja
optacalno$¢ eksploatowania autobu-
sow zasilanych CNG, poréwnuja
przede wszystkim:
* cenge CNGiON;
» zuzycie CNG i ON
na 100 km;
 ceng zakupu autobusu zasila-
nego gazem i tradycyjnego,
zasilanego olejem napgdo-

W naszej aglomeracji pionierem,
ktory jako pierwszy wprowadzit do
eksploatacji autobusy zasilane CNG,
jest Przedsigbiorstwo Komunikacji
Miejskiej w Gdyni. PKM eksplo-
atuje autobusy ,,gazowe” od 2007 r.
We wrze$niu 2011 r. PKM posiadato
14 takich pojazdow. Analizy pro-
wadzone w trakcie eksploatowania
autobuséw gazowych przez PKM
wskazuja, ze $redni koszt zuzycia
CNG w stosunku do ON na 100 km
jestnizszy od 27 do 43%. Na waha-
nia optacalnosci CNG w stosunku
do ON wptyw ma przede wszystkim

WADY CNG:

o wyzszy koszt zaku-
pu autobusu

 koniecznos¢ dodat-
kowego przysto-
sowania zaplecza
technicznego

'

cena CNG w stosunku do cen ON.
Koszt zakupu autobusu zasila-
nego CNG w stosunku do tradycyj-
nego, zasilanego ON o poréwny-
walnych parametrach technicznych
1 wyposazeniu, rozni sig¢ na korzysc¢
tego drugiego o okoto 18-20%.
Decydujac si¢ na zakup autobu-
s6w gazowych trzeba pamigtac o ko-
niecznosci budowy odpowiednigj
stacji tankowania CNG. W Gdyni
koszt budowy takiej stacji przyjat
na siebie dostawca paliwa — PGNiG.
Ponadto przewoznik musi dosto-
sowaé swoje stacje diagnostyczne
do warunkéw odpowiadajacych
przepisom bezpiecznej eksploatacji
i diagnostyki pojazdoéw zasilanych
gazem. Polega to migdzy innymi
na wylozeniu podtog stacji diagno-
stycznej specjalnym materiatem
zabezpieczajacym przed powsta-
waniem iskier, zamontowaniu od-
powiedniej wentylacji i czujnikow
gazu oraz przeszkoleniu obstugi.
Analizy przeprowadzone przez

dokonczenie na S. 5
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Telefon

w komunikacji
miejskie)

bilet kupiony za pomocg aplikacji
moBILET jest o 20 groszy tanszy
od biletu papierowego

Apam Raszpunoa

Pozny wieczor, czekam na przy-
stanku. Nie mam biletu. O tej porze,
poza knajpami wszystko zamknigte,
a najblizszy automat znajduje si¢
trzy przystanki dalej. Kierowca
pewnie tez nie sprzeda mi biletu,
bo w kieszeni mam tylko banknot
100 zt i nie mam gdzie go rozmie-
ni¢. Przeciez nie pojadg bez biletu.
Przejazd za 170 zt to nie bytaby faj-
na sprawa. Ale zaraz! Przypominam
sobie plakat promujacy aplikacje na
telefon komdrkowy do kasowania
biletow. Tam bylo napisane, ze przy
rejestracji przez SMS dostang 3 zt
na pierwszy bilet*. Mam kilka mi-
nut czasu to sprobuje. To byt adres
www.mzkzg.org, dalej wybieram
zaktadke ,,Bilet telefoniczny™ i jest
instrukcja. Czytam i wysylam sms’a
o tresci ,, MOBILET REJ” na numer
7037. Teraz pozostaje mi czekac na
odpowiedz z linkiem do aplikacji.
Jest i odpowiedz. Instalujg i mam
problem biletu z glowy. Dodatkowo
bedzie mnie to mniej kosztowato, bo
bilet kupiony za pomoca aplikacji
moBILET jest o 20 groszy tanszy
od biletu papierowego.

moBILET

moBILET to bardzo praktycz-
na aplikacja, dzigki ktorej mozemy
bezgotowkowo, 24 godziny na dobg
zaptaci¢ za jednoprzejazdowe bilety
komunikacji miejskiej. Wsiadajac
do tramwaju, autobusu czy trolej-
busu w ciagu kilku sekund stajemy
si¢ posiadaczami elektronicznego
biletu. Jedynym urzadzeniem, ktore
musimy posiada¢ jest telefon ko-
morkowy z dostgpem do internetu.

Zasada dzialania aplikacji moBI-
LET jest bardzo prosta. Na pocza-
tek musimy ja pobra¢. Mozemy to
uczyni¢ na dwa sposoby.

Pierwszy sposdb wymaga re-

o [
Wigcej gazu!
dokoficzenie ze §. 4
PKM wskazuja, ze rdznica w kosz-
tach zakupu autobuséw zasilanych

CNG i ON zwraca si¢, w warunkach
duzego przebiegu autobuséw, juz po

dwaoch latach. Oznacza to, ze kolejne

jestracji uzytkownika w serwisie
www.mobilet.pl. Rejestracja odby-
wa si¢ jednorazowo i bez zadnych
optat. Dzigki niej zyskujemy staly
dostep do swojego profilu w sys-
temie. Po dokonaniu rejestracji na
telefon zostaje wystana wiadomos¢,
dzigki ktorej pobieramy aplikacjg.

Drugim sposobem pobrania
aplikacji na telefon jest wystanie
sms’a o tresci ,, MOBILET REJ” na
numer 7037. W odpowiedzi otrzy-
mamy dwa sms’y. Jeden z hastem do
profilu w serwisie www.mobilet.pl,
a drugi z linkiem do aplikacji. Stosu-
jac ten sposob instalacji otrzymamy
na start 3 zt (* wykorzystana kwota
zostanie potracona przy pierwszym
zasileniu konta moBILET).

Po dokonaniu instalacji aplika-
cji przelewamy $rodki na konto
systemu, by moéc z nich pdzniej
korzysta¢ w razie potrzeby. Szcze-
goty opisu systemu znajduja si¢ na
stronie www.mzkzg.org lub www.
mobilet.pl.

ITINER

Druga ustuga uruchomiona przez
Metropolitalny Zwiazek Komuni-
kacyjny Zatoki Gdanskiej przezna-
czong na telefony komoérkowe jest
aplikacja itiner. Aplikacja ta zawiera
rozktady jazdy ze wszystkich przy-
stankow komunikacji miejskiej orga-
nizowanej przez ZTM w Gdansku,
ZKM w Gdyni, MZK Wejherowo
i PKP SKM w Trojmiescie.

Itiner nie taczac sig z internetem
(offline) wyswietla rozklad jazdy
oraz umozliwia wyszukiwanie pota-
czen migdzy przystankami. Instala-
cj¢ programu mozna przeprowadzi¢
na trzy sposoby: —za posrednictwem
komputera — pobieramy aplikacjg ze
strony www.mzkzg.org lub www.iti-
ner.pl. Pobrane pliki przesytamy do
telefonu komorkowego za pomoca
Iacza Bluetooth, IrDA lub przewodu
USB; — bezposrednio na telefon — za

8-10 lat eksploatowania pojazdow
przynosi realne oszczgdnosci. Warto
przy tym zauwazy¢, ze analizy PKM
nie uwzgledniaja zmniejszenia tzw.
kosztow zewngtrznych, zwigzanych
z obnizeniem emisji szkodliwych
substancji do §rodowiska.

Biorac pod uwagg zalety i wady
przedsigwzigcia oraz uwzgledniajac

Uruchom aplikacje
moBilet w telefonie
i wybierz ,Skasuj bilet”

Wybierz rodzaj srodka
transportu

WZICEG: Wb b ety
LZ A bedin, M

LZ A Jedn, U

Wybierz odpowiedni :
bilet z listy (konieczne biletu
moie by¢ podanie

Skasowat bilet?
Bilet:
MZKZIG
LZ A Jedn. U
Limia 121
1,30 zt

Potwierdi skasowanie

numeru linii lub pojazdu)

Proces kasowania biletu za pomoca aplikacji moBILET . Zrédto: www.mobilet.pl

przez internet: bezpfatnie

« kliknij wyprobuj w prawym gornym rogu
* na kolejnej stronie podaj swaéj nr telefonu

adres e-mail oraz ustal hasio

przez SMS: wszedzie

» wyslij SMS o tresci MOBILET RE)

z linkiem
do pobrania
aplikacji

(moBiLET

pod nr 7037 (koszt: 0,50 zHVAT)
« otrzymasz SM5 z loginem i hastem

Motliwe sposoby instalacji aplikacji moBILET. irédto: www.mobilet.pl

Cmentarz- Brama Il

Doina Brama

Kosakown Crmentarz - Brama CGhéwna

Rafinaria - brama &

Rozktad jazdy z przystanku
irédto: Zrzut ekranu telefonu
1 7ainstalowana aplikacjia Itiner

Cmantas - Rrama i

Dolna Beama

Foxabown Cremtarn - Brama Glisma

Halngiia - brama 8

Wyszukiwanie potaczen
irédto: Zrzut ekranu telefonu
1 2ainstalowanq aplikacjia Itiner

pomoca przegladarki w telefonie ko-
moérkowym wchodzimy na strong
pobran programu itiner i klikamy
na przycisk ,,Pobierz na telefon”. Po
kilku sekundach na ekranie zostanie
wyswietlony komunikat zawierajacy
krotki adres www, ktory po wpro-
wadzeniu do przegladarki telefonu,
rozpocznie pobieranie aplikacji;— za
pomoca sms’a Premium — wysy-

realne efekty zwiazane z eksplo-
atacja autobusow zasilanych CNG,
wydaje si¢, ze mozna postulowac
— wigcej gazu!

Tym, ktérzy jeszcze nie mieli oka-
zji przejechac sig autobusem zasila-
nym CNG polecamy linig 101, ktora
zostanie uruchomiona 17 wrze$nia
na trasie Gdansk Urzad Wojewodzki

6 ran) GRedm WWilisa’
& fram) Zaspa*
¢ [ran) Chadm Wildsa®

B [lram} Jelkowa"

B frarn} Slogi Plats®

8 (ram} Jelscore

11 fram) Chetm Wioaa'
11 (fram) Cliwa’
104 Akadanis Mufycna”

lajac sms’a o tresci: itiner.mzkzg
na numer 7255 (koszt 2 zt + VAT,
tj. 2.46 zt brutto), w odpowiedzi
otrzymamy sms’a, ktory umozli-
wi automatyczne pobranie aplika-
cji z serwera firmy itiner. W tresci
sms’a Premium nalezy wpisa¢ stowo
itiner oraz po kropce MZKZG (bez
polskich liter, dowolna wielkos¢ li-
ter, np. itiner.mzkzg).

— Gdynia Gléwna Dworzec PKP,
w ramach Europejskiego Dnia bez
Samochodu. Wigcej informacji na
temat kursow realizowanych przez
autobusy zasilanie CNG na linii 101
W numerze.

P.S. Optacalnos$¢ eksploatowania
autobusow zasilanych CNG moze
si¢ zmniejszy¢ po wprowadzeniu no-

T Mo Moy Pl Wolnosc’

Wejhanoan Smischows ($lacs SHM)
Srrviechowo 56M - Caynowy

zasil konto
moBILET

= szybkie przelewy
= bez prowizji

dostajesz
3 zk na start

* mozesz kupid
pierwszy bilet

|im- 082011 1322
Brama Wytynea, 3 nram) Dezeine Pada

5 00 20 40
B 04 14 28 34 44t 54
T 04 14 28 3 44 5
B 04 14 28 458 55w
8§ 00 10 28 48

10 08 28 480

1 00 20 40

1% 0& 3R 4Ri

13 oo [E 40

14 08 24 34 448 54
I8 04 14 28 3 dd &4
18 04 18 24 340 dd B
A0 04 14 28 4B &2
18 08 12 I8 484

|Ereda, 24.08 3011 [EF]
I Brama Wyhraa ==
Do Smischows Ogrodowa e w
1226 k1828 T2 44 5
b Brama Wysmna & 0
F F Eram] JelEKowa — 2
PRERM Cworcec ciwmp(c. EE
1320 * Proefbci plsie % 2
b 1330 GDAMSKGLOwhy B (38
TE08 - SHM WESHEROWD 7.5 TE

F 1520 Wajherowo Smisch. ¥
1520 ¥ Prasjicis phesrs & 3
P 1523 Bmischown SHM it
1528 b B Reda Dworsec PER C22n 3

Wigcej szczegotow na stronie
www.mzkzg.org lub www.itiner.
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Podczas instalacji oraz korzysta-
nia z aplikacji moBILET oraz itiner,
w przypadku taczenia si¢ z interne-
tem, nalezy pamigtac o kosztach za
transmisj¢ danych, ktore zaleza od
stawek operatora GSM oraz faktycz-
nej ilosci przesytanych danych.

wych zasad podatkowych przez Ko-
misj¢ Europejska, ktora chee odjesé
od obecnego systemu minimalnych
stawek opodatkowania opartego na
ilosci paliwa (euro/10001) i zamierza
wprowadzi¢ system, w ktorym po-
datek naliczany bytby w powiazaniu
z wielko$cia emisji CO2 i energe-
tycznos$cig danego paliwa.
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GCzym skorupka
Za miod...

Podstawa programu ,,Ekologiczne podrozowanie — jako$¢ zycia w miescie zalezy
od Ciebie”, zrealizowanego w latach 2008-2009, dofinansowanego ze srodkdéw
Unii Europejskiej, byt konkurs. Co istotne, konkurs byt (poza Gdynia) ogloszony
1 zrealizowany jednoczesnie w: Berlinie, Bukareszcie i Rotterdamie.

RarAt SMIRNOW

Juz po raz trzeci pracownicy
Zarzadu Komunikacji Miejskiej
w Gdyni zrealizowali program
skierowany do najmtodszych, ma-
jacy na celu jednoczes$nie edukacje,
informacje a przede wszystkim pro-
mocj¢ podrézowania transportem
zbiorowym.

Ale od poczatku. Pierwszy pro-
gram zostal catkowicie sfinanso-
wany ze §rodkéw wlasnych ZKM
w Gdyni i zrealizowany w latach
2005-2006 pod roboczym tytutem
,»Wychowanie Komunikacyjne”.
Program byt czym$ w rodzaju pi-
lotazu — proba, ktorej celem byto
opracowanie odpowiedniego mate-
riatu edukacyjnego i skierowanie go
do odpowiedniej grupy wiekowej.
Przygotowana przez pracownikow
ZKM w Gdyni propozycja progra-
mowa zostata skierowana do trzech
grup uczniow: ze szkot podstawo-
wych, gimnazjow i licedw. Przebieg
i rezultaty zaje¢ wskazaty, ze gru-
pa najlepsza to jednoczes$nie grupa
najmiodsza. Maluchy wykazywaty
najwyzszy poziom zainteresowania
przekazywanymi informacjami oraz
tworzyly niepowtarzalny klimat i at-
mosferg na lekcjach (zajecia Wycho-
wania Komunikacyjnego odbywaty
si¢ w ramach godzin lekcyjnych).

Sposrod wszystkich zapropo-
nowanych tematéw i zwigzanych
z nimi atrakcji, najmlodsi szcze-
golnie zapamigtali film z pokazem
akcji ratowniczej strazakow podczas
pozorowanego wypadku samocho-
dowego, prezentacjg fotografii hi-
storycznych pojazdéw komunikacji
miejskiej, a takze zadania do wyko-
nania w podgrupach wprowadzajace
elementy rywalizacji. Gimnazjali$ci,
ktorzy zostali ocenieni jako grupa
najtrudniejsza w komunikacji inte-
raktywnej, rowniez zwrocili uwage
na film z pokazem akcji ratowniczej,
ale dodatkowo na prezentacj¢ mul-
timedialna, dotyczaca komunika-
cji miejskiej w réznych miastach
Europy i na spotkanie z gosciem,
ktorym byt strazak zjednostki
Strazy Pozarnej w Gdyni. W gru-
pie licealistow tematem zdecydo-
wanie wzbudzajacym najwigksze
zainteresowanie okazata sie kontrola
biletow i1 wszystko co z nia zwia-
zane — poczynajac od uprawnien
,.kanarow”, a konczac na mozliwo-
$ciach skutecznego odwotania si¢
od natozonego mandatu. Obecnos¢
na zajeciach jednego z kontroleréw
i dodatkowo kierownika Wydzia-
hu Kontroli Biletow i Windykacji
w gdynskim ZKM-ie podniosta
temperaturg spotkania.

Podstawa kolejnego programu
,,Ekologiczne podrozowanie — jako$¢

zycia w miescie zalezy od Ciebie”,
zrealizowanego w latach 2008-2009,
dofinansowanego ze $rodkéw Unii
Europejskiej, byt konkurs. Co istot-
ne, konkurs byt (poza Gdynia) oglo-
szony i realizowany jednocze$nie na
takich samych zasadach w trzech in-
nych miastach Europy: Berlinie, Bu-
kareszcie i Rotterdamie. Zadaniem
uczestnikow bylo przedstawienie
w dowolnej formie korzysci ptyna-
cych z ekologicznego podrézowania
po miastach. W Gdyni, zwycigska
grupa wywodzaca si¢ z jednej ze
szkot podstawowych, przedstawita
scenke teatralng rozgrywajaca si¢ na

niez gtéwnie ze Srodkow unijnych
nosi tytul: ,,Mamo, tato — wybieram
ekotransport”. Projekt ten adresowa-
ny jest do dzieci, w wieku 5-9 lat,
z gdynskich 1 sopockich przedszkoli
i szkot podstawowych. Oto kilka
najwazniejszych, przedstawionych
hastowo watkow opisujacych reali-
7acj¢ programu.

Po pierwsze — pomyst, ktérego
autorami sg: wiceprezydent Gdyni
dr inz. arch. Marek Stepa i preze-
si Przedsigbiorstwa Komunikacji
Trolejbusowej, tzw. ,,migkkiego”
wsparcia duzego projektu realizo-
wanego pod hastem ,,Rozwdj pro-

w formie zeszytu ¢wiczen stuzaca
do ogladania, naklejania, koloro-
wania, wycinania, wypisywania,
sktadania, komplet (ekologicznie
opakowanych) kolorowych kredek,
plyta DVD (w tym przypadku jedna
dla kazdej klasy lub grupy przed-
szkolnej) z filmami rysunkowymi,
przedstawiajacymi rozne scenki
rodzajowe ilustrujace tematyke po-
szczegblnych zaje¢. Byly puzzle,
z obrazkiem wesolego trolejbusu,
prowadzonego przez rownie weso-
Tego kierowcg i wesotych pasazerow
podrézujacych na trasie z Gdyni do
Sopotu (linia 21). Byty drewniane
trolejbusy — sktadanki, ktére pomimo
obaw, zwiazanych z niewlasciwym
wykorzystaniem przez maluchow
dotaczonego do kazdego zestawu
drewnianego mlotka (wg producenta
milotek miat stuzy¢ wylacznie do
ztozenia trolejbusu z czgsci w jedna
cato$¢), zostaly rewelacyjnie przy-
jete przez maluchow i obylo sig bez
ofiar wérdd , kursantow”.

Po piate rekrutacja, ktora byta
jednym z pierwszych zadan firmy,
ktora ZKM w Gdyni wybrat w dro-
dze przetargu do realizacji programu.
Realizacja programu zostata podzie-
lona na trzy edycje nazwane skréto-
wo ,,jesienng”, ,,zimowa” 1 ,,wiosen-
na”. Poczatkowo placowki zgtaszaty
si¢ z ,,taka pewna nieSmiatoscia”,
ale juz w trzeciej edycji okazalo sig,
ze chetnych jest nawet chwilowo
wigcej niz zaplanowanych miejsc.
W programie wzigto udzial 2044
dzieci z kilkudziesigciu gdynskich

c2y TO TEZ JEST
TRANSPORT 2BIOROWY ?

przystanku autobusowym. Zostala
ona odegrana ,,na zywo” przed za-
proszonymi go§émi, a takze wydana
w wersji DVD. W nagrodg zwycig-
ski zespot otrzymat pakiet dwoch
wycieczek. Pierwsza byt kilkudnio-
wy pobyt w Brukseli, gdzie do glow-
nych atrakcji nalezalo zwiedzanie
glownych siedzib najwazniejszych
instytucji Unii Europejskiej, a takze
stynnego Atomium i ,,Mini — Euro-
py”. Gléownym punktem programu
drugiej wycieczki, typowo rozryw-
kowej, byto spotkanie ze znanymi
postaciami medialnymi: Marcinem
Hakielem i jego Zona Katarzyna Ci-
chopek, a wynikalo to z faktu, ze
Pan Marcin, jako urodzony Gdy-
nianin i absolwent III Liceum Ogol-
noksztatcacego w Gdyni, wspart
projekt honorowym medialnym
patronatem.

Trzeci, dobiegajacy wtasnie
konca projekt, finansowany row-

—
Z

ekologicznego transportu publicz-
nego na obszarze metropolitalnym
Trojmiasta”.

Po drugie — zespot specjalistow,
powotany przez Dyrektora ZKM
w Gdyni.

Po trzecie — uwarunkowania for-
malne i procedury. Jak kazdy projekt
finansowany w catosci lub w czesci
ze $rodkow unijnych, niést ze soba
szereg obowiazkéw formalnych
podczas realizacji. Przede wszyst-
kim konieczno$¢ prowadzenia bar-
dzo szczegdtowej, wrecz drobiazgo-
wo przygotowywanej dokumentacji
wszystkich kolejnych nastepujacych
po sobie elementdéw, zaro6wno na
etapie planowania i przygotowania
projektu oraz w fazie jego realiza-
cji.

Po czwarte — pomoce dydak-
tyczne, czyli to co dla dzieci, a i dla
nauczycieli okazato si¢ najbardziej
atrakcyjne. Bylo tego sporo, ksiazka

S|

i sopockich placowek. Zazwyczaj
zaciekawionych, zainteresowanych
i zywiotowo wykonujacych zadania
zaproponowane przez nauczycieli.

Po szoste — specjalnie przeszko-
lone grono pedagogiczne szkot
i przedszkoli, przekazujace wiedzg
o komunikacji miejskiej swoim pod-
opiecznym. Szkolenia prowadzone
jednoczesnie przez wyznaczonych
pracownikow firmy realizujacej pro-
jekt oraz zespot pracownikow ZKM
w Gdyni miaty miejsce przed kazda
z trzech edycji. Kazdy nauczyciel
otrzymat przewodnik metodologicz-
ny, szczegdtowo opisujacy prowa-
dzenie poszczegolnych zajec. A sa-
mo prowadzenie...

Po siddme — przebieg zajgé. Zda-
rzaly si¢ przypadki niemal hipnoty-
zujacych zaje¢ calkowicie wciagaja-
cych dzieciakow, jak i takie z dajaca
si¢ wyczu¢ lekka obojetnoscia, by
nie rzec niechgcig osoby prowadza-

cej zajecia do programu i wszyst-
kiego co z nim zwiazane. Na szczg-
$cie tych drugich przypadkow byto
zdecydowanie mniej, a wigkszo$¢
nauczycielek niezwykle doktadnie
i sumiennie realizowalo program
zgodnie z wytycznymi, z widocz-
nym zaangazowaniem i wkiadem
wlasnej, dodatkowej pracy uroz-
maicajacej program (za ten wktad
szczegoblnie dzigkujemy!). Warto
podkresli¢ réwniez bardzo przy-
chylne przyjgcie programu przez
dyrektorow wigkszo$ci placowek.
To wlasnie dyrektorzy, w kazdym
przypadku, podejmowali ostateczna
decyzjg o przystapieniu placowki do
programu.

Po 6sme — media. Program
z zalozenia miat by¢ medialnie wi-
doczny. We wszystkich pojazdach
obstugujacych linie komunikacyjne
organizowane przez ZKM w Gdy-
ni pojawity si¢ plakaty z wizerun-
kiem dwojga matych ambasadorow
programu i scenka nawiazujaca do
zeszytu ¢wiczen dla dzieci. Jeden
z trolejbuséw promowat projekt
na burtach. Dodatkowo w r6znych
okresach trwania programu moz-
na bylo spotka¢ specjalng wkladke
tematyczna z konkursem w jednej
z lokalnych gazet codziennych, spo-
ty informujace o projekcie w salach
kinowych przed porannymi projek-
cjami przeznaczonymi dla mtod-
szych dzieci, informacje w lokalnej
rozglto$ni radiowej, a takze w sieci,
na specjalnie utworzonej stronie
internetowej programu WwWw.wy-
bieramekotransport.pl

Po dziewiate — konkursy i wy-
cieczki wprowadzone po to, aby
zwigkszy¢ atrakcyjno$¢ programu
dla dzieci i nie ogranicza¢ go wy-
lacznie do zaje¢ prowadzonych
w szkotach i przedszkolach. Pierw-
szy konkurs polegat na wciagnig-
ciu do tematu i zaproponowaniu
rywalizacji wszystkich cztonkow
gospodarstw domowych, do ktorych
nalezaty dzieci biorace udzial w pro-
gramie. Zasady konkursu zach¢caty
do jak najbardziej aktywnego ko-
rzystania z komunikacji zbiorowej
na terenie Trojmiasta. Punkty byty
przyznawane za kazdy wykorzystany
lub wykorzystywany bilet emitowa-
ny przez ZKM w Gdyni lub Metro-
politalny Zwiazek Komunikacyjny
Zatoki Gdanskiej. Drugi konkurs
juz bardziej typowy i tradycyjny, byt
konkursem plastycznym. Zadaniem
uczestnikow bylo przedstawienie
w dowolnej formie trolejbusu przy-
sztosci. Odzew uczestnikow przerdst
oczekiwania organizatoréw. Wply-
n¢lo bowiem ponad czterysta prac
konkursowych, co spowodowato
dlugie i trudne obrady jury, ktore-
go zadaniem bylo wybranie prac
nagrodzonych i wyréznionych.

Wycieczki zostaty zaproponowa-
ne grupom przedszkolnym i klasom,
ktore wyrdznity si¢ czyms wyjatko-
wym podczas realizacji programu
i zostaty zauwazone przez wizytuja-
cych placéwki przedstawicieli ZKM
w Gdyni. Kilka grup uczestnikow
zostato zaproszonych na wizytg
do bazy jednego z komunalnych
gdynskich przewoznikow, a kilka
na wycieczke Tramwajem wodnym
do Helu potaczona z wizyta w fo-
karium.

I po dziesiate — sponsnorzy. War-
to doda¢, ze wycieczki na Hel oraz
atrakcyjne nagrody dla uczestnikow
zasponsorowali: firma PA ,,Gryf”
z Kartuz, Przedsiebiorstwo Ko-
munikacji Trolejbusowej w Gdyni
oraz Przedsigbiorstwo Produkcyjno
— Ustugowe ,,Autocentrum” Ma-
ziarz, Krawiec z Mielca, ktorym ta
droga serdecznie w imieniu dziecia-
kow dzigkujemy.
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Zmotoryzowani
a pasazerowie

komunikacj

miejskiej -
kto stanowi
wiekszos¢?

KamiL Bujak

Czasami wérod znajomych, czy
spotkanych o0sob styszymy stwier-
dzenie: ,,ja nie jezdz¢ komunikacja,
ja mam samochdd.” Parg lat temu
ankieterzy Zarzadu Komunikacji
Miejskiej w Gdyni, pytajac miesz-
kancow Fikakowa o zdanie na temat
budowy linii trolejbusowej na terenie
ich osiedla nierzadko styszeli: ,,po
co marnowac pieniadze, ta inwesty-
cja jest niepotrzebna, tutaj wszyscy
maja samochody”. Jak to wyglada
w rzeczywistosci, czy uzytkownicy
tramwajow, trolejbusow i autobu-
sOw stanowia wigkszos$¢, czy mniej-
sz0$¢? Sprobujmy odpowiedzie¢ na
to pytanie poréwnujac rézne miasta
w Polsce i za granica.

W ostatnich latach liczba samo-
chodéw osobowych na naszych
ulicach znacznie wzrosta — to nie-
zaprzeczalny fakt. Nasza codzien-
no$¢ wyznaczaja nieustanne korki,
nerwowi kierowcy, walka o miejsca
parkingowe, czy wrecz stawianie
samochodow na chodnikach w spo-
sob uniemozliwiajacy poruszanie
si¢ pieszych. Uwagom o parkowa-
nie w niedozwolonym miejscu lub
w niewla$ciwy sposob towarzyszy
cyniczne stwierdzenie kierowcow:
,,b0 nigdzie nie ma miejsca”. Nega-
tywnych skutkéw wzrostu zmotory-
zowania spoteczenstwa do§wiadcza-
jarowniez pasazerowie komunikacji
miejskiej, ktérych autobus ugrzazt
w zatorze drogowym, a trolejbus nie
moze przejechaé, bo ktos bezmysl-
nie zaparkowal swoje auto tuz pod
siecia trakcyjna.

Obraz wzrostu liczby samocho-
déw bardzo dobrze oddaje przy-
ktad tréjmiejskiej obwodnicy. 25
lat temu podazajac ta droga, nawet
przez kilka kilometrow mozna byto
nie spotka¢ zadnego innego uzyt-
kownika. Dzisiaj na odcinku tej
trasy pomigdzy Matarnia, a Osowa
przejezdza 54 tys. aut na dobg, co
czyni ja bardziej droga wewngtrzna
zespotu miast, anizeli ekspresowa
obwodnica.

Zaraz po wojnie w Polsce na
1000 mieszkancéw przypadat tyl-
ko 1 samochod. Na poczatku lat
70 byto ich 15, a obecnie na 1000
0sOb zarejestrowanych jest ponad
430 pojazdow. Pod wzgledem licz-
by samochodow niedaleko juz nam
do krajow tzw. starej pigtnastki UE,
np. Holandii, Hiszpanii czy Irlan-
dii. Liderem zza naszej wschodnigj
granicy jest Litwa, gdzie Srednio

co drugi obywatel jest posiadaczem

samochodu osobowego. W Europie
najwigcej aut na 1000 mieszkancow
zarejestrowanych jest we Wtoszech
(606) i Luksemburgu (678), chociaz
i tym krajom daleko jeszcze do Sta-
néw Zjednoczonych (prawie 800
pojazdow na 1000 mieszkancow).

W naszym wojewoddztwie licz-
ba samochodéw osobowych na ty-
sigc mieszkancow oscyluje wokot
sredniej krajowej. Trochg wigcej
pojazdéw zarejestrowanych jest
w Gdansku i w Gdyni — odpowied-
nio 466 1 472 na 1000 o0sob. Swoisty
fenomen w skali kraju zanotowano
za§ w Sopocie, gdzie juz w 2008 r.
liczba samochodow byta wigksza
od liczby mieszkancow.

Samochéd kontra komunikacja
miejska

W drugiej potowie lat 80 zeszte-
go wieku transportem zbiorowym
w Polsce podrézowato rocznie 9 mi-
liardéw osob. W 2005 r. spadek licz-
by pasazeréw zostal zahamowany
i od tamtego czasu utrzymuje si¢
mniej wigcej na stalym poziomie
ok. 4 miliardow rocznie. W naszej
metropolii najwigcej mieszkancow
przewoza autobusy itramwaje
Zarzadu Transportu Miejskiego
w Gdansku — 155 milionéw oraz
autobusy i trolejbusy Zarzadu
Komunikacji Miejskiej w Gdyni
— ponad 98 milionéw 0s6b rocznie.
Pociagami SKM przemieszcza si¢
37 milionéw pasazerdéw, podczas
gdy w latach 70 XX wieku byto ich
nawet 100 milionéw rocznie.

Jak podrdézujemy w mia-
stach?

Banalne jest twierdzenie, ze to
gtéwnie samochdd osobowy od-
powiedzialny jest za zmniejsze-
nie zainteresowania transportem
zbiorowym. Tymczasem, pomimo
znacznego spadku liczby pasaze-
réw na przestrzeni lat, w polskich
miastach $rednio co druga podréz
niepiesza realizowana jest komuni-
kacja miejska. A jak to wyglada za
granica, szczegblnie w bogatszych
od nas krajach? Czy tam tez wszyscy
jezdza samochodami, a komunikacja
miejska odchodzi do lamusa?

Ku zaskoczeniu okazuje sig, ze
nie. Wyniki przeprowadzonych ba-
dan wskazuja, ze wielu mieszkan-
coéw Barcelony, Paryza, czy Helsi-
nek podrozuje do pracy metrem lub
autobusem przektadajac transport
zbiorowy ponad przebijanie sig sa-
mochodem przez uciazliwe korki
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Liczba przewiezionych pasazerow komunikacji miejskiej na obszarze Metropolii

Zatoki Gdanskiej w 2010 r.

Zrodto: opracowanie wilasne.

(patrz ponizszy wykres).

Zamien woz na bus — puste sto-
wa, czy namacalny efekt?

Kazdego roku, w okolicach przy-
padajacego w dniu 22 wrzesnia Dnia
bez Samochodu, z ust i spod pidr
dziennikarzy jak bumerang powraca
pytanie: czy w ogdle jest mozliwe
zachgcenie posiadaczy ,,czterech ko-
fek” do korzystania z komunikacji
miejskiej? Watpiacym we wzrost
znaczenia transportu publicznego
dedykujemy przyktady z bogatych
panstw, np. Stanéw Zjednoczo-

1946 1960 1970 1980

nych, gdzie w 2008 r. zanotowano
najwigksza od konca lat 50 ubiegltego
wieku liczbg podrézy wykonanych
transportem zbiorowym. W Londy-
nie, gdzie wigcej podrozy realizo-
wanych jest transportem szynowym
i autobusami, anizeli samochodami
osobowymi, udzial komunikacji
miejskiej, poczawszy od 1993 r.
wzrost o 11%, a transportu indywi-
dualnego spadt o 9%. Oznacza to
dziennie ok. miliona podrézy mniej
wykonywanych wlasnym srodkiem
lokomocji. Nacisk ktadziony na
wzrost jakosci ustug i bezpieczen-
stwo, zakupy nowoczesnych pojaz-
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Wzrost liczby samochodow w Polsce na tysiac
mieszkancow na przestrzeni w latach 1946-2009

Zrédto: Rocznik Statystyczny Rzeczypospolitej Polskiej. Glowny
Urzad Statystyczny, Warszawa 2010 r., s. 66.
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Liczba samochoddéw na tysiac mieszkancow

w Europie w 2009 r.
Zrodto: Eurostat.

dow oraz budowa niepodatnych na
korki systemow tramwajowych i ko-
lejowych sprawiaja, ze i u nas ludzie
chetnie przesiadaja si¢ do komu-
nikacji miejskiej. Najlepszym tego
dowodem jest przyktad Krakowa,
gdzie od 2003 r. liczba 0s6b korzy-
stajacych dziennie z komunikacji
zbiorowej zwigkszylta si¢ o ponad
potowe. Wzrostem liczby pasazerow
pochwali¢ si¢ tez moga Bydgoszcz,
Warszawa i Poznan.

Jako ciekawostke i obraz wrecz
obsesyjnego pozadania dostgpu do
transportu publicznego przytoczy¢
mozna przypadek 2 tysiecy miesz-
kancow moskiewskiej dzielnicy Zu-
lebino, ktérzy zmeczeni non-stop
zatkanymi drogami zebrali si¢ w cer-
kwi, aby pomodli¢ sig o jak najszyb-
sze otwarcie stacji metra. [ nie ma
si¢ co dziwic, ze uciekaja si¢ z pros-
bami do wtadz niebianskich, w sytu-
acji, gdy te ziemskie, jako sposob na
rozwigzanie problemu, sugeruja im
kupowanie. . .helikopteréw. Tak jak
gubernator obwodu moskiewskiego
Borys Gromow, ktory publicznie
wyznal, ze sam lata $miglowcem
i korki mu niestraszne.

Powinnismy wigc cieszy¢ sig,
ze w Metropolii Zatoki Gdanskiej
mamy realny i dostgpny dla kazdego

wybor.
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Europejski Tydzien Zrownowazonego Transportu (ETZT) to najwieksza ogdlnoswiatowa inicjatywa poswiecona zréwnowazonemu transportowi publicznemu. Koncepcja tej kampanii
powstata w 1998 r. we Francji, jednak juz po czterech latach upowszechnita sie w innych krajach pod patronatem Komisji Europejskiej. Od tego czasu obchody zawsze odbywaja sie w
dniach 16-22 wrzesnia, a ich kulminacja przypada na dziert 22 wrzesnia - Europejski Dzien bez Samochodu, podczas ktérego zacheca sie mieszkaricow do dojazdéw do pracy, szkoty
czy sklepu w sposéb przyjazny srodowisku. Celem ETZT jest promowanie alternatywnych srodkéw przemieszczania sie, ktére ogranicza wykorzystanie samochodoéw. Przy tej okazji
zwraca sie uwage na problemy zatfoczenia drég, zanieczyszczenia powietrza, zacheca sie do zmiany postaw i wybrania transportu publicznego lub roweru jako alternatywnego srodka
transportu.

W ubiegtym roku w obchodach Europejskiego Dnia bez Samochodu wzieto udziat 2221 europejskich miast, w tym 114 z Polski. W wielu z nich obchody ETZT uswietniaty réznego rodzaju
happeningi, zwiedzanie przedsiebiorstw transportu zbiorowego, darmowe wejscia do muzedw czy bezptatne przejazdy srodkami komunikacji miejskiej. Podobnie jak w poprzednich
latach, takze w tym roku Urzedy Miast oraz organizatorzy transportu publicznego dziatajacy na obszarze naszej metropolii przygotowali specjalng oferte na ETZT.

16-22 WRZESNIA

Pasazerowie SKM w Tréjmiescie beda mogli skorzysta¢ z oferty biletowej ZOOM-SKM przeznaczonej dla grupy oséb (od 2 do 5, w tym co najmniej jedno dziecko do ukonczenia 16
roku zycia) podrézujgcych tym samym pociggiem, w tej samej relacji. Osoby te moga naby¢ jednorazowy bilet z ulgg handlowa 33% na przejazd w jedng strone lub,tam i z powrotem”.
Szczegoty oferty dostepne sg na stronie internetowej www.skm.pkp.pl

Konkurs dla posiadaczy biletéw okresowych ZKM w Gdyni. Aby wzig¢ udziat trzeba przedstawic¢ nowy interesujacy sposéb promowania ustug komunikacji miejskiej w Gdyni! Propozy-
cje konkursowe (w maksymalnie 3 zdaniach) prosimy przesyfa¢ na adres e-mailowy: marketing@zkmgdynia.pl, do 23 wrzesnia br. W mailu zgtoszeniowym oprécz odpowiedzi nalezy
podac imie, nazwisko, nr karty e-biletu i telefon kontaktowy. Nagrodzonych zostanie 10 0séb, z ktérych kazda otrzyma bilet 30-dniowy wazny do korica 2011 r. Lista 0s6b nagrodzonych
zostanie opublikowana na stronie internetowej Zarzadu Komunikacji Miejskiej w Gdyni www.zkmgdynia.pl do 3 pazdziernika 2011 r.

17 WRZESNIA - SOBOTA

W dniu 17 wrzesnia uruchomiona zostanie bezptatna historyczna linia autobusowa 101. Linia obstugiwana bedzie szeScioma autobusami przegubowymi: trzema z ZKM w
Gdansku oraz trzema z PKM w Gdyni (MAN - Lion's City G CNG zasilanymi gazem ziemnym).

Linia 101 bedzie funkcjonowa¢ od godz. 10.00 w dniu 17 wrzesnia do godz. 2.30 w dniu 18 wrzesnia. W godzinach od 10.00 do 19.00 autobusy linii 101 beda kursowac z czestotliwoscia
co 30 min, a w godz. od 19.00 do 2.30 co ok. 90 min z uwzglednieniem skomunikowania z liniami nocnymi w Gdarsku i w Gdyni przy Dworcu Gtéwnym PKP. Autobusy zatrzymuja sie
na wszystkich przystankach na trasie przejazdu.

Przebieg trasy: Gdynia Dworzec Gt. PKP - Gdarisk Urzad Wojewddzki

Gdynia: Dworcowa - 10 Lutego - Swietojariska - al. Zwyciestwa

Sopot: al. Niepodlegtosci

Gdansk: al. Grunwaldzka - Al. Zwyciestwa - Btednik - Podwale Grodzkie - Waty Jagielloriskie - Okopowa

Odjazdy z Urzedu Wojewdédzkiego w Gdansku: 10.00, 10.30, 11.00, 11.30, 12.00, 12.30, 13.00, 13.30, 14.00, 14.30, 15.00, 15.30, 16.00, 16.30, 17.00,,1+2.30,,18:00,:18.30;1°.00, 20.30,
21.45, 23.00, 0.20 oraz 1.05.

Odjazdy z Dworca Gtéwnego PKP w Gdyni: 10.00, 10.30, 11.00, 1130, 12.00, 12.30, 13.00, 13.30, 14.00, 14.30, 15.00, 15.30, 16.00, 16.30, 17.00, 17.30,"18.00,18:30,19.00, 20.30,
21.45, 23.00, 0.10 oraz 1.40.

na zielono zaznaczono kursy wykonywane przez autobusy zasilane CNG

18 WRZESNIA - NIEDZIELA

W niedziele 18 wrzesnia Urzad Miasta Gdyni i Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni zapraszajg na festyn rodzinny na "Skwerze” (Al. Jana Pawta Il) na placu przed Akwarium Gdyriskim.
W tym dniu al. Jana Pawta Il bedzie zamknieta dla ruchu samochodowego w godz. 6.00 - 21.00.

Chetni wrazen rowerzysci i inni niezmotoryzowani beda mogli sprébowac swoich sit na specjalnie zbudowanym niecodziennym torze z przeszkodami. Ponadto po raz pierwszy w Gdyni
odbedzie sie pokaz mody rowerowej, nie koniecznie sportowej! i... pierwsze mistrzostwa rowerowe amatoréw w jezdzie krotkodystansowej!

Szczegoétowy program festynu:

12:00 Wystepy zespotéw mtodziezowych;

12:30 Akrobacje rowerowe Grupy ,ShowBike”;

12:45 Pokaz mody rowerowej;

13:00 Wystepy zespotdw mtodziezowych;

13:30 Start pierwszego biegu. Grupy: | - rodziny z dzie¢mi, Il — dzieci: 3-10 lat;

4:00 Akrobacje rowerowe Grupy,ShowBike”;

4:30 Pokaz mody rowerowej;

4:45 Pokaz pierwszej pomocy oraz wystapienie Policji dot. bezpieczenstwa na drodze;

5:00 Start drugiegobiegu. Grupy: lll — mtodziez, IV — kobiety: 18+, V= mezczyzni: 18+;

15:15 Wystep zespotow mtodziezowych oraz pokaz ratownictwa;

16:00 Akrobacje rowerowe Grupy.,ShowBike”;

16:15 Pokaz mody rowerowej;

16:45 Zakonczenie zawoddw i rozdanie nagréd zwyciezcom;

17:00 Parada rowerowa ulicami miasta;

18:00 Zakoniczenie imprezy.

Zapisy do mistrzostw: mailem na adres bit@gdynia.pl lub biuro@promotion-pl.com lub poprzez profil na’'www.facebook.pl-o nazwie ,Dzieri bez Samochodu — Gdynia” lub w dniu im-
prezy od 9.00-13.00 na terenie imprezy.

Zabawy i atrakcje w czasie festynu:

- rodzinny tor przeszkéd z nagrodami;

- darmowa wypozyczalnia roweréw;

- darmowa przejazdzka niekonwencjonalnymi rowerami oraz rowerami integracyjnymi;

- darmowa gietda uzywanego sprzetu rowerowego oraz rolek;

- kazdy moze wystawi¢ sprzet lub czesci, ktére chce sprzedag;

- AUTOCHODZIK, czyli nauka ruchu drogowego dla najmtodszych;

- balonartist, czyli super figury z balonéw dla kazdego;

- malowanie twarzy;

- kacik kolorowania dla najmtodszych;

- gry i animacje dla catej rodziny;

- darmowe dmucharce dla dzieci i mtodziezy;

- pokazy pierwszej pomocy oraz prelekcje policji na temat bezpieczerstwa na drodze;

- GALERIA AUTOBUSOWA, czyli wystawa rysunkow i prac konkursowych dzieci pt. :, Trolejbus przysztosci” prezentowana w przyjaznym srodowisku autobusie zasilanym sprezonym gazem
ziemnym (CNG).

Na festyn bedzie mozna dojecha¢ bezptatnym autobusem pietrowym linii 050. Autobusy kursowac bedg co 30 min na trasie: Dworzec Gtéwny PKP — Al. Jana Pawia Il (przez Gemini)

22 WRZESNIA - CZWARTEK

W dniu 22 wrzesnia kazdy pasazer, bedacy wlascicielem lub wspétwtascicielem samochodu osobowego, na podstawie waznego dowodu rejestracyjnego moze bezptatnie
podrézowac wszystkimi autobusami, trolejbusami i tramwajami komunalnej komunikacji miejskiej. SKM w Tréojmiescie zaprasza w tym dniu wiascicieli i wspotwia-
scicieli samochodéw osobowych, mogacych sie wylegitymowac waznym (z aktualnym badaniem technicznym) dowodem rejestracyjnym samochodu osobowego, do
korzystania z 33% ulgi przy przejazdach na podstawie biletow jednorazowych zakupionych w kasie biletowej, w pociagu lub w automacie biletowym. Wtasciciel lub
wspotwiasciciel samochodu bedzie mégt réwniez kupic bilet dla oséb z nim podrézujacych, w liczbie nie wiekszej niz liczba miejsc siedzacych, wskazanych w dowodzie
rejestracyjnym.

Takze 22 wrzednia w holu gﬂévvnym Centrum Handlowego ,Wzgdérze" w Gdyni w godzinach 14.00 - 18.00 odbedzie sie spotkanie informacyjno — edukacyjne z udziatem dzieci biorgcych
udziat w kampanii,Mamo, Tato wybieram EKOtransport’, dotyczacej ekologicznego podrézowania w miescie, ze szczegdlnym uwzglednieniem specyfiki komunikacji trolejbusowej. W
tym dniu dzieci beda miaty okazje zaprezentowac swoje prace i pomysty zachecajac innych do korzystania z ekologicznego transportu miejskiego, zostang wyswietlone filmy na temat
ekologicznego podrézowania oraz beda organizowane quizy edukacyjne i konkursy z nagrodami. Serdecznie zapraszamy!

Kampania,Mamo, Tato wybieram EKOtransport” realizowana jest przez Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni jako element cross financingu projektu,Rozwoj proekologicznego transportu
publicznego na Obszarze Metropolitalnym Tréjmiasta”w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego dla Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2007-2013.

24 WRZESNIA - SOBOTA

W dniu 24 wrzesnia SKM w Tréjmiescie organizuje Foto-Day od godz. 10.10 do 11.30i od godz. 12.10 do 13.30. W celu dowozu uczestnikéw Foto-Day do Elektrowozowni SKM uruchomi
dwa dodatkowe pociagi specjalne odjezdzajace ze stacji Gdynia Chylonia do Elektrowozowni Gdynia Cisowa o godz. 10.00 i 12.00. Przejazd na tym odcinku jest bezptatny.
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