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Gdynia

pierwsze buspasy,
zmodernizowane
przystanki,

nowe autobusy

Gdynia przystapita do realizacji
wartego ponad 38 min zt projek-
tu pt. ,,Zwickszenie konkuren-
cyjnosci transportu publicznego
w Gdyni dzigki przebudowie
infrastruktury komunikacji zbio-
rowej wraz z zakupem nowocze-
snego taboru”. W jego ramach
powstang migdzy innymi dwa
buspasy o tacznej dtugosci 1650
m, przebudowanych zostanie 19
przystankéw autobusowo-tro-
lejbusowych oraz zakupionych
zostanie 30 nowych autobusow.

KB

wiecej - 8. 6

Organizacja prze-
wozOow 0s0b niepel-

nosprawnych

Przemieszczanie

si¢ w obrebie miast,

nalezy do podstawo-

wych czynnos$ci wy-

konywanych przez miliony ludzi
kazdego dnia. Trudno wyobrazié
sobie nasze zycie bez mozliwosci
realizowania podr6zy miejskich
— do pracy, szkoly, na zakupy, do
kina, znajomych et cetera. Trud-
no? Sa wszkaze wsrod nas osoby
niepelnosprawne o ograniczonych
mozliwo$ciach samodzielnego
poruszania si¢ Iub ich zupehie
pozbawione. Popatrzmy przez
chwilg ich oczami.
AG
wiecej - 8. 7

Bilet imprezowy

mzkzg.org
8 o s T

0Od momentu wprowadzenia do
oferty w 2013 r., Metropolitalny
Zwiazek Komunikacyjny Zatoki
Gdanskiej sprzedat juz ponad 11
tys. biletow imprezowych. Bilet
imprezowy jest specjalng ofertg
MZKZG skierowang do organiza-
torow réznych wydarzen odbywa-
jacych sie na obszarze Trdjmiasta
i 11 okolicznych gmin, np. kon-
certow, konferencji, sympozjow,
widowisk sportowych.
KB
wiecej - 8. 7

DO AUTOBUSU LUB TRAMWAJU?

Krazvszror GRIELEC

Z reguly pierwsza odpowiedz,
ktéra przychodzi do glowy na tak
postawione pytanie brzmi: zabra¢ mu
samochod. Jest to mozliwe w prakty-
ce juz dzisiaj (utrata prawa do prowa-
dzenia pojazdu, poselskie propozycje
legislacyjne przepadku samochodu
za prowadzenie pojazdu w stanie
nietrzezwosci). Upowszechnienie
tej restrykcji wymagatoby, summa

Bllet

szybka kolej mle;ska

P Szybka Kolej Miejska w Trdjmiescie sp.

summarum, wprowadzenia w Polsce
ustroju komunistycznego w wersji
pdinocnokoreanskiej, zaktadajacego
powszechng i wylaczng wlasnosé
spoteczna, czyli likwidacje whasno-
$ci prywatnej. Nie tedy wiec droga.

Co nalezy wiec robic¢? Po pierw-
sze zrozumie¢ czym dla Polaka jest
samochod.

Na pewno jest $rodkiem trans-
portu charakteryzujacym si¢ wyso-
ka dostgpnoscig. Wychodze z domu
na parking lub do garazu, wsiadam
ijade. No, jezeli nie mam garazu, to

PEZIFsMNG
M,
C2E1M0 MIE
PoIECHALISIM

w zimie jeszcze czeka mnie czasami
odsniezanie lub zabawa z zamarznig-
tym zamkiem.

O wyborze samochodu decyduje
tez komfort. Siedzg, a nie stoje. Mato
tego, jako kierowca prowadze — daje
mi to poczucie wladzy nad maszyna.
Macho za kierownica. Komfort po-
drozy obniza si¢ gdy stoje w korku,
ale rekompensuje to sobie niewybred-
nymi stowami rzucanymi w strong
poprzedzajacych mnie samochodow
—z takimi samymi kierowcami jak ja
w srodku. ,,No jedZ siermiggo, na co

STEFAN...

czekasz, gdzie si¢ gapisz” —to tagod-
ne wersje epitetow. Siedzg odizolowa-
ny we wlasnym samochodzie, wiec
mogg sobie pouzywac.

Parkuje 1 juz jestem na miejscu. Na
pewno? Niekoniecznie. Jak zwykle
brak miejsc do zaparkowania, nawet
na ptatnych miejscach postojowych.

Jak wida¢ koszty podrozowania
wilasnym samochodem nie sprowa-
dzaja si¢ wyltacznie do wydatkow na
paliwo. Placimy za parkowanie takze
nerwami stojac korkach lub szukajac
wolnego miejsca do zaparkowania.

dokonczenie - S. 2

wiecej informacji - §. 3
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DO AUTOBUSU LUB TRAMWAJU?

Krzysztor GRIELEC

Chcac przesadzi¢ kierowcow do
transportu zbiorowego mamy wiec
kilka punktow zaczepienia — sg nimi
wady podrézy wlasnym samochodem
osobowym.

Samochdd to jednak nie tylko
srodek transportu. To tzw. atrybut
czyli rzecz, stan, ktora wyrdznia nas
sposrod thumu. Naukowcy mawiaja,
ze samochdéd to jeden z tych pro-
duktow, ktorymi pozycjonujemy si¢
w otoczeniu. Trywialnie mozna to
sprowadzi¢ do powiedzenia: pokaz
mi swoja fure, a powiem ci kim je-
stes. I jest w tym wiele prawdy. Duze,
drogie odpicowane limuzyny albo
poddane tuningowi quasi sportowe
auta. Kiedy§ mowiono na to szpan,
dzisiaj mtodzi méwiag o lansowaniu
si¢, czyli wlasnie pozycjonowaniu
— jak cheg by¢ widziany i oceniany
przez otoczenie.

Myslac powaznie o alternatywie
dla podrézy realizowanych wiasnym
samochodem osobowym trzeba wigc
bra¢ pod uwagge silne i stabe strony
samochodu osobowego jako $rodka
transportu i aspekty psychologiczne.
Podréze, alternatywnym w stosunku
do samochodu osobowego, transpor-
tem zbiorowym powinny wiec jak
najlepiej rekompensowac niedostat-
ki podrézy samochodem osobowym
z jednej strony i z drugiej, tworzy¢
przeswiadczenie, ze jezdzenie autobu-
sem lub trolejbusem jest fajne, trendy
czy cool jak mawia mlodziez.

Zeby trafi¢ w oczekiwania kie-
rowcoOw samochodéw osobowych
dotyczace oczekiwanych cech oferty
przewozowej jakimi powinien cha-
rakteryzowa¢ si¢ transport miejski,
trzeba prowadzi¢ badania marketin-
gowe. Nalezy przy tym pamigtac, ze
kierowcy s najbardziej wymagajaca
1 najbardziej konserwatywnie nasta-
wiong grupa spoteczng w kwestii re-
alizacji podr6zy miejskich. Spetnienie
w pelni ich oczekiwan nie lezy czesto
w granicach mozliwosci organizacyj-
nych i finansowych przedsigbiorstw
transportu zbiorowego. Tym nie
mniej warto zauwazy¢, ze spetniajac
przynajmniej czg¢$¢ ich oczekiwan,
jednocze$nie wychodzimy naprzeciw
postulatom innych, liczniejszych grup
spotecznych, o mniej rozbudzonych
oczekiwaniach.

Zarzad Komunikacji Miejskiej
w Gdyni juz od 20 lat realizuje regu-
larnie badania marketingowe potrzeb
przewozowych, zachowan i preferen-

M zawsze miejsce siedzace

B miejsce stojgce w nieuciazliwych warunkach

przewaznie miejsce siedzace

dopuszczam jazde w warunkach zattoczenia

nie mam zdania

Gtéwni uzytkownicy samochodu

Nie bedacy gtéwnymi uzytkownikami samochodu
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37.43%

38.79%
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Fot. 1. Oczekiwany standard wygody przez mieszkancow Gdyni (2013)
Zrodto: Preferencie i zachowania komunikacyjne mieszkancéw Gdyni w 2013 r. Raport z badan ZKM w Gdyni

cji komunikacyjnych mieszkancow
Gdyni. Wyniki tych badan podda-
wane sg analizie m.in. w przekroju
segmentu gtéwnych uzytkownikow
samochodow osobowych w gospo-
darstwie domowym — czyli w uprosz-
czeniu — kierowcow.

Wsrod mieszkancow Gdyni juz
43% os6b deklaruje, ze sg glownymi
uzytkownikami samochodu w go-
spodarstwie domowym. Od 2010
r. udziat ten wzrést o 7 punktow
procentowych. Wiekszos¢, bo 66%
gléwnych uzytkownikow samochodu
stanowig mgzezyzni. Prawie 70% kie-
rowcow to osoby w wieku 31-60 lat.
72% mieszkancow deklarujacych si¢
jako glowni uzytkownicy samochodu
w gospodarstwie domowym pracuje.
Te cechy juz wskazuja, ze zachowania
transportowe kierowcow i ich ocze-
kiwania dotyczace cech oferty trans-
portu publicznego beda sie r6zni¢ od
pozostatych mieszkancow, ktorzy nie
sg glownymi uzytkownikami samo-
chodu w gospodarstwie domowym.

Po pierwsze ruchliwos¢ komu-
nikacyjna kierowcow jest znacznie
wyzsza niz pozostatych 0sob z go-
spodarstw domowych. Przecigtnie
w ciagu dnia kierowcy realizujg 1,88
podrézy, podczas gdy pozostali czton-
kowie gospodarstwa domowego 1,34.
Jaki ma to wplyw na wybor srodka
transportu? Ano taki, ze w tym sa-
mym okresie czasu kierowcy musza
(z roznych powoddow, najczesciej

Konkurs z -agrodami

Zapraszamy do udziatu w konkursie, ktéry jest szansa na zdobycie karty prezentowej Empik o wartosci 50 zt oraz upominkéw przygotowanych przez MZKZG i City-Nav Sp. z 0.0.
Upominki otrzyma pierwsze 5 0s6b, ktére w dniu 22 wrzesnia 2014 r. od godz. 9.00 przysla na adres: konkurs@mzkzg.org poprawng odpowiedz na pytanie:

Wymien jeden numer boczny (inwentarzowy) autobusu, na ktérego tylnej burcie umieszczono reklame biletéw metropolitalnych.
W odpowiedzi nalezy wymieni¢ minimum jeden poprawny numer.
E-mail poza poprawna odpowiedziag musi zawiera¢ takze imie, nazwisko oraz miejsce zamieszkania (miasto). Brak ktdrejkolwiek z tych informacji skutkuje niewaznoscia zgtoszenia.
W przypadku otrzymania maili wystanych o tym samym czasie, o ich kolejnosci decydowac bedzie kolejnos¢ odebrania przez MZKZG poczty elektronicznej. Przestanie maila jest
rownoznaczne z wzieciem udziatu w konkursie i akceptacja jego regulaminu. Osoby, ktére otrzymaja upominki zostang o tym powiadomione za pomoca poczty elektronicznej.
Upominki mozna bedzie odbiera¢ od 25 wrze$nia 2014 r. w siedzibie MZKZG w Gdansku przy ul. Sobdtki 9. Dane osobowe zostang wykorzystane przez Metropolitalny Zwiazek
Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej wytacznie w celu weryfikacji 0s6b nagrodzonych. Jedna osoba moze otrzymac wytacznie jeden zestaw upominkéw.

zawodowych) zrealizowaé wigcej
podrézy niz inni cztonkowie rodzi-
ny. Czestotliwo$¢ kursowania pojaz-
dow bedzie wige z pewnoscia jednym
z gldwnych postulatow w tej grupie
mieszkancow (o czym w dalszej czg-
$ci artykutu).

Nie ma natomiast istotnych roznic
dotyczacych celow podrozy pomie-
dzy kierowcami i innymi cztonkami
rodziny. Kierowcy czedciej niz pozo-
stali cztonkowie rodziny podrézuja
do pracy. To zrozumiate, bo samo-
chodem w domu dysponuje ten kto
pracuje.

Takze w zakresie preferencji do-
tyczacych podrozy bezposrednich
nie ma istotnych réznic pomigdzy
kierowcami i ,,niekierowcami”. Po-
laczenia bezposrednie o relatywnie
nizszej czgstotliwosci preferuje 69%
kierowcow i 72% pozostatych czton-
koéw gospodarstwa domowego.

Zaskakujg wyniki badania oczeki-
wanego poziomu wygody w pojaz-
dach komunikacji miejskiej. Mniej
glownych uzytkownikow samochodu
w gospodarstwie domowym ocze-
kuje zawsze miejsca siedzacego
W poréwnaniu z pozostalymi oso-
bami w gospodarstwie domowym
—r1ys. 1. Wbrew utartej opinii to nie
brak pewnosci zajecia miejsca sie-
dzacego w autobusie czy tramwaju
decyduje wigc o realizacji podrézy
samochodem przez kierowcow.

Wyniki badan tzw. postulatow

przewozowych potwierdzaja wyso-
ka range czgstotliwosci wérdd cech,
jakimi powinna charakteryzowac si¢
komunikacja miejska. Wedtug kie-
rowcOw trzy najwazniejsze cechy tej
komunikacji to w kolejnosci: bez-
posrednio$¢, punktualnosé, czesto-
tliwos¢. Ranking i zaprezentowane
wyzej wyniki pokazujg jak nalezy
ksztaltowaé oferte przewozows.
Kierowcy z niechgcia odnosza si¢ do
przesiadek, upatrujac w nich gléwnej
ucigzliwos$ci podrézy. Potwierdza to
najczgsciej styszane opinie —,,bo do
samochodu wsiadam i jad¢”. Beda
wiec kierowcy wystrzegac si¢ pota-
czen z przesiadkami jak ognia. Jezeli
wiec planuje si¢ zmiane uktadu pota-
czen z bezposrednich na z przesiad-
kami, to trzeba mie¢ $wiadomos¢, ze
kierowcow taka zmiang nie zachgci-
my do zmiany zachowan transporto-
wych. Jest na to rada — nowoczesne
wezly przesiadkowe, zapewniajace
komfortowa przesiadke¢ pomiedzy
punktualnie kursujacymi pojazdami
komunikacji miejskiej. To jednak wy-
maga ogromnych naktadéw finanso-
wych i organizacyjnych.

Mimo wzrastajacych korkow
kierowcy wcigz postrzegaja podroz
samochodem jako zapewniajaca
wigksza pewnos¢ dotarcia do celu
w zalozonym czasie. Jak zmieni¢ ich
percepcje? Coz, najprosciej wpro-
wadzajac uprzywilejowanie pojaz-
dow transportu zbiorowego w ruchu

28.86%

4.75%
13.90%

29.20%

4.31%
6.06%

80% 90% 100%

poprzez wydzielanie tzw. buspasow
1 wprowadzenie pierwszenstwa dla
autobusow, trolejbusow i tramwajow
przy przejezdzie przez skrzyzowania.
,,Cholera, znowu ten autobus zapa-
lit sobie zielone $wiatlo, a ja stojg!”
I o to chodzi Panie Kierowco — za-
praszamy do komunikacji miejskie;j.

Czgstotliwo$¢ to trzeci z najwaz-
niejszych postulatow zgloszonych
przez kierowcdw. Co ciekawe, wérdd
kierowcow ma on mniejsze znaczenie
niz wérdd pozostalych mieszkancow
nie bedacych gtéwnymi uzytkowni-
kami samochodu w gospodarstwie
domowym, ktorzy czgstotliwosé
wymienili na drugim miejscu. Za-
pewnienie wysokiej czestotliwosci
sktania do zwigkszania liczby pota-
czen z przesiadkami, bo powiedzmy
to wprost — budzet zadnego miasta
nie wytrzyma utrzymywania duzej
liczby potaczen bezposrednich. Po-
zostajg wiec wezly przesiadkowe,
ale ich projekty zbyt czesto niestety
uwzgledniaja w pierwszej kolejno-
$ci mozliwosci finansowe miasta
i wszystkie pozostale uwarunkowa-
nia, poza oczekiwaniami pasazerow.

I juz na koniec, bez komentarza,
w kolejnosci trzy czynniki, ktore
sktaniaja kierowcow do korzystania
z komunikacji miejskiej: trudnosci
z parkowaniem w miejscu docelo-
wym, oplaty za parkowanie i wzrost
zattoczenia na drogach.
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Jak podrozowac taniej
— promocyjny hilet dia
studentow i nauczycieli

Husert Kotobzigjski

W maju br. zostata wprowadzona
do sprzedazy nowa, atrakcyjna ceno-
wo oferta biletow miesigcznych 30+.
Jest ona dedykowana przede wszyst-
kim studentom i nauczycielom, kto-
rzy podrozuja kolejg na odcinku nie
dhuzszym niz 30 km i jednocze$nie
korzystaja z komunalnych autobusow,
tramwajow i trolejbusow. Specjalna
oferta 30+ to dwa potaczone bilety:
na pociagi SKM i PR Regio za 110 zt
ina cala komunikacje komunalng za
88 zI. Razem te dwa bilety kosztuja
198 zt. Czyli 10% mniej niz trze-
ba zaptaci¢ za bilet metropolitalny
za 220 zk. Nowa oferta 30+ stano-
wi uzupehienie dotychczasowego
asortymentu kolejowo-komunalnych
miesigcznych biletéw metropolital-
nych. Umozliwia korzystanie z po-
ciggow na wybranym przez pasaze-
ra 30. kilometrowym odcinku oraz
z catej komunikacji komunalne;.
Tak jak w bilecie metropolitalnym
,-na wszystko” mozna podrézowac
wszystkimi autobusami, tramwajami
i trolejbusami w ramach komunika-
cji komunalnej organizowanej przez
ZTM w Gdansku, ZKM w Gdyni
i MZK Wejherowo.

Student zaoszczedzi 11 zI mie-
siecznie

Korzystajac z oferty 30+ nalezy
jednoczesnie kupi¢ dwa bilety: kole-
jowy, emitowany przez SKM (wazny
takze w pociagach PR Regio) i metro-
politalny, emitowany przez MZKZG.
Osoba kupujaca bilet moze skorzysta¢
odpowiednio z uprawnien do przejaz-
dow ulgowych przystugujacych jej
przy przejazdach koleja i uprawnien
obowigzujacych w odniesieniu do
biletéow metropolitalnych. Oznacza
to, ze poziomy ulg mogg by¢ zrdz-
nicowane. Student do 26 roku zycia
kupi bilet kolejowy z ulgg 51% za
53,90 zt i metropolitalny z ulga 50%
za 44 7k — razem zatem zaptaci 97,90
zh. Jest to o 11% mniej niz zaplacil-
by za ulgowy bilet metropolitalny
wszystkich organizatoréw za 110 zt.
Dzigki nowej ofercie moze zaosz-
czedzié¢ 11,10 zt miesigeznie, a przez
caly rok akademicki 99,90 zt. Warto
wiec zastanowic si¢ kupujac kolejny
bilet miesigczny, czy nie skorzysta¢
z nowej oferty.

Student doplacajac do biletu
4,90 z1 moze by¢ bardziej mobilny

Ofertg 30+ powinni si¢ takze
zainteresowac¢ studenci kupujacy
dotychczas ulgowy bilet metropo-
litalny dwoch organizatorow za 93
zl — oczywiscie pod warunkiem, ze
koleja na co dzien nie jezdza na od-
cinku dtuzszym niz 30 km. Mogg bo-
wiem, doptacajac 4,90 zt miesiecznie,
zyska¢ mozliwo$¢ korzystania nie
tylko z sieci linii jednego wybranego
organizatora komunalnej komunika-
¢ji miejskiej, ale takze pozostatych

dwoch. Tym samym, doptacajac nie-
wiele, beda mogli kupié bilet wazny
w calej komunikacji komunalnej, czy-
li zardwno na liniach ZTM w Gdan-
sku, ZKM w Gdyni, jak i MZK Wej-
herowo. Dzigki temu, jezeli np. kto$
na co dzien korzysta z komunikacji
organizowanej przez ZKM w Gdy-
ni, ale czasami jedzie do Gdanska
i tam kupuje bilety jednorazowe, to
powinien rozwazy¢, czy nie warto
doptaci¢ 4,90 zt i kupi¢ nowy bilet.
Za tg kwote mozna kupi¢ trzy ulgowe
bilety jednoprzejazdowe, co oznacza,
ze jezeli kto$ kupuje w skali miesigca
wiecej dodatkowych biletow - to juz
zakup nowego biletu mu si¢ oplaca.
Niezaleznie od tego, doptacajac
4,90 zt, mozna uzyska¢ mozliwos¢
bardziej dogodnego korzystania z ko-
munikacji miejskiej. Stac si¢ bardziej
mobilnym. Zapewne nie brakuje
0sob, ktore majac bilet miesigczny
na pociag, szly, w celu ograniczenia
kosztow, do stacji kolejowej na pie-
chote, chociaz mogtyby jeden czy
dwa przystanki ,,dojecha¢” komuni-
kacja miejska. Czasami pewnie tez
si¢ zdarzato, ze kto$ szedl na bardziej
odlegta stacje kolejowa, aby zreali-
zowac¢ nie planowana wczesniej, in-
cydentalng podréz - juz optaconym
pociagiem, podczas gdy po drodze
mijat przystanek komunikacji miej-
skiej, na ktorym mogtby wsias¢ do
autobusu, umozliwiajacego akurat
w tym przypadku szybsze dotarcie
do miejsca docelowego.
Nauczyciel tez moze co$ zyskac
Oferta 30+ jest takze atrakcyjna
dla nauczycieli. Majg oni mozliwo$¢
zakupu biletu kolejowego z ulgg 33%
i metropolitalnego bez ulgi — w cenie
88 zl na catg komunikacje, tj. 0 42 z
taniej, niz musieliby zaptaci¢ za me-
tropolitalny bilet komunalny, ktérego
cena wynosi 130 zt. Korzy$¢ z zakupu
biletu 30+ bedzie rowniez miata 0so-
ba, ktora ma uprawnienie do przejaz-
dow ulgowych na podstawie biletow
metropolitalnych, a dzigki wspdlnej
ofercie bedzie mogta dokupi¢ bilet
kolejowy na odcinek do 30 km za
110 zt, a nie za 146 zt wg normalnego
cennika SKM. Dzigki temu mozna
zaoszczedzi¢ 36 zt miesigeznie.
Gdzie mozna kupié bilet 30+
Bilet 30+ mozna kupi¢ w tych
kasach, w ktorych jest prowadzona
zaréwno sprzedaz miesiecznych bi-
letow kolejowych, jak i miesiecznych
biletéw metropolitalnych. Te wspdlne
kasy zlokalizowane sg przy stacjach
SKM. W punkcie sprzedazy kasjer
sprzeda nam jednocze$nie dwa bilety
imienne tworzace ofertg 30+. Bilet
kolejowy jest zwyklym, papierowym
biletem — wygladajacym tak samo jak
pozostate kolejowe bilety miesigcz-
ne, a bilet metropolitalny jest biletem
elektronicznym, zapisywanym na kar-
t¢ miejska lub legitymacje studencka.
Te dwa bilety musimy mie¢ ze sobg
w trakcie realizacji przejazdu.

RELACJE, NA KTORE MOZNA KUPIC BILET KOLEJOWY W OFERCIE 30+

STACJA POCZATKOWA STACJA KONCOWA ODLEGLOSC
Cieplewo Gdynia Orfowo 29,615 km
Pruszcz Gdanski Gdynia Redtowo 28,458 km
Gdansk Lipce Gdynia Grabéwek 29,713 km
Gdansk Orunia Gdynia Chylonia 29,674 km
Gdansk Gtéwny Gdynia Cisowa 27,176 km
Gdarisk Stocznia Rumia Janowo 29,175 km
Gdansk Stocznia Gdynia Wielki Kack 29,677 km
Gdansk Politechnika Rumia 29,329 km
Gdanisk Przymorze - Uniwersytet Reda 28,553 km
Gdansk Oliwa Gdansk Osowa 29,085 km
Gdansk Zabianka - AWFiS Reda Pieleszewo 28,934km
Sopot Wyscigi Reda Rekowo 29,884 km
Sopot Wejherowo $miechowo 29,360 km
Sopot Gdansk Rebiechowo 29,694 km
Sopot Kamienny Potok Wejherowo Nanice 29,338 km
Gdynia Ortowo Wejherowo 28,099 km
Gdynia Orfowo Pepowo Kartuskie 28,295 km
Gdynia Redtowo 1ukowo Wschodnie 29,330 km
Gdynia Wzgorze Swietego Maksymiliana Goscicino Wejherowskie 29,208 km
Gdynia Gtéwna Borkowo 29,225 km
Gdynia Leszczynki Luzino 29,523 km
Gdynia Leszczynki 1ukowo Wschodnie 29,930 km
Gdynia Cisowa Pepowo Kartuskie 29,463 km
Rumia Janowo Rebiechowo 29,605 km
Rumia Gdansk Osowa 27,030 km
Wejherowo $miechowo Gdynia Wielki Kack 29,773 km
Luzino Reda Rekowo 23,788 km
Gdynia Wielki Kack Babi Dot 24,275 km

ULGI USTAWOWE STOSOWANE W PKP SKM W TROJMIESCIE SP. Z 0.0. | PRZEWOZY REGIONALNE SP. Z 0.0.

Postowie, Senatorowie, dzieci w wieku do lat 4, umundurowani funkcjonariusze Strazy Granicznej,
100% funkcjonariusze celni, umundurowani funkcjonariusze Policji, umundurowani zotnierze, Zandarmi

Wojskowi, wojskowe organy porzadkowe

93% 0soby niewidome uznane za niezdolne do samodzielnej egzystencji

78%

51%

49%

37%

33%

Dzieci i mtodziez dotkniete inwalidztwem lub niepetnosprawne - do ukoriczenia 24 roku zycia, studenci
dotknieci inwalidztwem lub niepetnosprawni - do ukonczenia 26 roku zycia, zotnierze odbywajacy nie-
zawodowa stuzbe wojskowa, zasadnicza stuzbe wojskowa, stuzbe zastepcza, podchorazowie, kadeci,

elewi, uczestnicy ¢wiczen wojskowych, inwalidzi wojenni i wojskowi zaliczeni do | grupy, kombatanci |
grupy inwalidzkiej, cywilne niewidome ofiary dziatan wojennych, osoby catkowicie niezdolne do pracy

Studenci szkét wyzszych - dziennych, wieczorowych lub zaocznych do ukoriczenia 26 roku zycia,
doktoranci do ukonczenia 35 roku zycia, stuchacze kolegiéw nauczycielskich i nauczycielskich kolegiow
jezykéw obcych, stuchacze kolegium pracownikéw stuzb spotecznych - dziennych, wieczorowych lub
zaocznych do ukonczenia 26 roku zycia

0soby niezdolne do samodzielnej egzystencji

inwalidzi wojenni i wojskowi zaliczeni do Il i Ill grupy, weterani poszkodowani - pobierajacy rente
inwalidzka, kombatanci Il i Il grupy inwalidzkie], emeryci, rencisci, inwalidzi, wdowy i wdowcy, osoby
niewidome zdolne do samodzielnej egzystencji, opiekunowie lub przewodnicy cywilnych niewidomych
ofiar dziatan wojennych, osoby, ktérym przyznano Karte Polaka

nauczyciele przedszkoli, szkot podstawowych, gimnazjéw i ponadgimnazjalnych - publicznych i niepu-
blicznych, nauczyciele akademiccy

BILETY METROPOLITALNE - UPRAWNIENIA DO PRZEJAZDOW ULGOWYCH

ULGA UPRAWNIENI

50%

50%

50%

50%

50%

50%

50%

50%

Kombatanci

Inwalidzi stuchu (gtuchoniemi)

Emeryci i rencisci oraz wdowy/wdowcy po emerytach i rencistach

Dzieci w wieku od 4 do 7 roku zycia

Uczniowie szkét podstawowych, gimnazjéw i ponadgimnazjalnych do ukonczenia 24 roku zycia
Studenci szkét wyzszych

Studenci zagranicznych uczelni do ukonczenia 26 roku zycia

Doktoranci
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Sobota, 20 wrzesnia 2014 r.

@ Bezptatna historyczna linia 101. Najnowsze przegubowe autobusy ZKM w Gdansku i PKM w Gdyni pomiedzy
Gdanskiem i Gdynig beda kursowaé¢ co 30 min od godz. 10.00 do 19:30

Odjazdy z Urzedu Wojewddzkiego w Gdansku: 10.00, 10.30, 11.00, 11.30, 12.00, 12.30, 13.00, 13.30, 14.00, 14.30,
15.00, 15.30, 16.00, 16.30, 17.00, 17.30, 18.00, 18.30
Odjazdy z Dworca Gtéwnego PKP w Gdyni: 10.00, 10.30, 11.00, 11.30, 12.00, 12.30, 13.00, 13.30, 14.00, 14.30, 15.00,
15.30, 16.00, 16.30, 17.00, 17.30, 18.00, 18.30
na zielono zaznaczono kursy wykonywane przez autobusy zasilane CNG
W godz. 10-16 liczne atrakcje na Skwerze Kosciuszki w Gdyni, w tym zajecia plastyczne, konkursy i spektakle dla dzieci
oraz zajecia ruchowe dla dorostych
W godz. 10-16 atrakcje towarzyszgce obchodom V Europejskiego Dnia Trolejbusowego, w tym upominki dla pasazeréw
trolejbusow kursujgcych ul. Swietojariskg w Gdyni

Niedziela, 21 wrzes$nia 2014 .

@ Bezptatna historyczna linia 304. Autobusy beda kursowac na trasie: Polanka Redtowska — Dom Marynarza —
ul. Swietojaniska — Plac Kaszubski — ul. Jana z Kolna (powro6t ul. Starowiejska) — ul. Janka Wisniewskiego — ul. Polska —
Dworzec Morski, Muzeum Emigracji. W godz. 9.50-17.50 co 30 min. Linie 304 obstugiwac beda pojazdy zabytkowe:
Jelcz 043 z ZKM w Gdansku i Ikarus 260 (kultowyikarus.pl)

Poniedziatek, 22 wrzes$nia 2014 r.

m @ @ Bezptatne przejazdy autobusami, tramwajami, trolejbusami oraz pociagami SKM dla wtasciciela
lub wspotwiasciciela samochodu osobowego legitymujacego sie waznym dowodem rejestracyjnym

@ Bezptatna historyczna linia 326 w Gdyni z Grabéwka do Ortowa. Zabytkowe trolejbusy
beda kursowac wg rozktadu jazdy waznego w niedziele i Swieta, tj. co 40 min
od godz. 10.00 do 18.00

A

i
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Ohbchody Europejskiego
Dnia hez Samochodu

| 85-lecia komunikacji
miejskiej w Gdyni

MaraN GRoMADZKI

W zwigzku z corocznymi ob-
chodami Europejskiego Dnia bez
Samochodu (22 wrzeénia 2014 r.)
1 85-leciem gdynskiej komunikacji
migjskiej, Zarzad Komunikacji Miej-
skiej w Gdyni przygotowat nastepu-
jace atrakcje:

I. Okazjonalna linia autobuso-
wa 101

Metropolitalny Zwigzek Komu-
nikacyjny Zatoki Gdanskiej, Zarzad
Komunikacji Miejskiej w Gdyni
oraz Zarzad Transportu Miejskiego
w Gdansku przy wspotudziale Przed-
sicbiorstwa Komunikacji Miejskiej
w Gdyni oraz Zaktadu Komunikacji
Miejskiej w Gdansku uruchamiaja
bezptatng dla wszystkich pasazerow
lini¢ autobusowg 101. Trasa linii na-
wigzywac bedzie do jej historyczne-
go przebiegu z Dworca Kolejowego
w Gdyni, ul. Swigtojanska i al. Zwy-

Samochéd ciezarowy GMC CCKW-353. Baza PA ,,Gryf” w Zukowie

cigstwa, al. Niepodlegltosci w Sopocie
oraz al. Grunwaldzka i al. Zwycigstwa
do Urzgdu Wojewddzkiego w Gdan-
sku. Linia funkcjonowac bedzie w so-
bote 20 wrzesnia w godz. 10-18.30,
z czgstotliwodcia co 30 min. Autobusy
zatrzymywag si¢ beda na wszystkich
przystankach na trasie przejazdu.

Odjazdy z Dworca Gtéwnego
PKP w Gdyni oraz z Urzedu Woje-
wodzkiego w Gdansku: 10.00, 10.30,
11.00, 11.30, 12.00, 12.30, 13.00,
13.30, 14.00, 14.30, 15.00, 15.30,
16.00, 16.30, 17.00, 17.30, 18.00
oraz 18.30.

Na linii eksploatowane beda wy-
Iacznie autobusy przegubowe, w tym
autobusy zasilane sprezonym gazem
ziemnym (CNG), eksploatowane
przez Przedsigbiorstwo Komunika-
cji Miejskie;.

II. Okazjonalna linia autobu-
sowa 304

Zarzad Komunikacji Miejskiej
w Gdyni, Przedsiebiorstwo Komuni-
kacji Autobusowe;j i Przedsiebiorstwo

Komunikacji Miejskiej, uruchamiaja
okazjonalna, bezplatna dla pasazerow
lini¢ autobusowg 304 na trasie: Polan-
ka Redtowska—Dom Marynarza —ul.
Swigtojanska — Plac Kaszubski — ul.
Jana z Kolna (powr6t ul. Starowiej-
skg) —ul. Janka Wisniewskiego — ul.
Polska — Dworzec Morski, Muzeum
Emigracji.

Linia funkcjonowaé bedzie
w niedziele, 21 wrzesnia, w godz.
9.50-17.50 co 30 min, z odjazdami
z obydwu petli na koncowki 20
1’50 (nawigzujace do historycznego
rozktadu jazdy linii 104). Lini¢ 304
obstugiwaé beda pojazdy zabytkowe:
Jelcz 043 z ZKM w Gdansku i Ikarus
260 (kultowyikarus.pl).

III. Wystawa historycznych
ciezarowek, zaadaptowanych do
przewozu os0b

Zarzad Komunikacji Miejskiej
w Gdyni i Przewozy Autobusowe
,,Gryf” organizuja w niedziele, 21
wrzes$nia, w godzinach 10.00-17.30
na petli Dworzec Morski — Muzeum
Emigracji, wystawe historycznych
cigzarowek, zaadaptowanych do prze-
wozu 0s6b. Glowna atrakcja wystawy
bedzie samochdd cigzarowy GMC
CCKW-353, identyczny jak kilka-
nascie eksploatowanych w Gdyni
w drugiej potowie lat 40.

Udostgpnione do zwiedzania zo-
stang rowniez cigzarowki Magirus
Kléckner Humboldt Deutz S 3000
i Opel Blitz 1.5-45.

Amerykanski samochdd cigzaro-
wy GMC CCKW-353 byt podstawo-
wym $rodkiem transportu taktyczne-
-go w armii Standéw Zjednoczonych
podczas I Wojny Swiatowej. Znany

i

jako ,,Jimmy” albo ,,dwu i p6t to-
néwka” (z ang ,,deuce-and-half”) byt
w uzyciu na praktycznie wszystkich
frontach, na ktorych toczono walki.
Po wojnie samochody te znalazty za-
stosowanie w transporcie 0sob.

W 1943 r. produkcje w zaktadach
GMC prowadzono ciagle przez 24
godziny na dobe, a kazdy nowy sa-
mochéd opuszczat lini¢ produkcyjna
co cztery minuty. W zaktadach GMC
produkowano na potrzeby armii
modele ACKWX-353, AFWX-354
1 CCKW-352 oraz cywilne modele
z platformami z burtami dla przewo-
zenia ludzi i fadunkow — CCKW-353.

Cigzar przewozonego tadunku wy-
nosit 3 tony w modelu ACKWX-353,
pozostate trzy modele miaty fa-do-
wnos$¢ 2,5 tony. Model CCKW-353
miat naped na wszystkie trzy mosty.

CCKW-353 byt napegdzany sil-
nikiem GMC 270 o mocy 140 KM
1mogt jecha¢ z maksymalna predko-
$cig 72 km/godz., z masa maksymalng
5175 kg. Do jazdy po szosach mozna
bylo wytacza¢ naped na przednia oS.

Podstawowe modele odmian trans-
portowych byly wyposazone w jeden
z trzech rodzajow platform: catkowi-
cie stalowej, stalowej z drewnianymi
burtami oraz calkowicie drewniane;.
Kazdy z tych trzech typoéw platform
posiadat sktadane tawki mogace za-
bra¢ do szesnastu pasazerow.

Po ztozeniu tawek samochod mogt
stuzy¢ do przewozenia tadunku.

Lacznie wyprodukowano ponad
800 tys. tych samochodow.

Magirus zostal wyprodukowany
w 1942 1. Jest to samochdd cigzarowy
o fadownosci 3 150 kg lub 24 oséb.

|'

Wyposazony zostat w wysokoprezny
4-cylindrowy silnik KHD F4M513
o pojemnosci 4 941cm i mocy 80KM,
napedzajacy tylna o$. Zastosowano
w nim skrzyni¢ biegéw o 5-ciu prze-
lozeniach, hamulce hydrauliczne, bez
wspomagania i zawieszenie na reso-
rach pidrowych.

Rozstaw osi— 3 700 mm, wymiary
6 100 x 2220 x 2900 mm, masa —
3 660 kg. Pojazdy te byly produko-
wane w latach 1941-1944 w liczbie
1 080 sztuk.

Opel Blitz zostat wyprodukowany
w 1951 1. Jest to samochdd cigzarowy
o tadownosci 1 500 kg Iub 15 os6b,
wyposazony w benzynowy 6-cylin-
drowy silnik o pojemnosci 2 473 cm
i mocy 55 KM, ktéry napedza tylng
0S$. Zastosowano w nim skrzyni¢ bie-
g6w o0 4-ch przetozeniach, hamulce
hydrauliczne, bez wspomagania i za-
wieszenie na resorach piérowych.

Rozstaw osi — 3 250 mm, wymiary
5400 x 1 940 x 2 285mm, masa —
1520 kg.

Pojazdy te byly produkowane
w latach 1938-42 oraz 1946-52.
W wersji z nadwoziem autobusowym
byly one eksploatowane od 1946 r.
takze w gdynskiej komunikacji miej-
skiej.

IV. Bezplatne przejazdy komuni-
kacjq miejska ZKM w Gdyni

W poniedziatek, 22 wrze$nia
2014 r. kazdy posiadacz lub wspot-
posiadacz samochodu bgdzie mogt
bezptatnie korzysta¢ z ustug gdyn-
skiej komunikacji miejskiej. Warun-
kiem jest posiadanie podczas podrozy
waznego dowodu rejestracyjnego.

PAWEL MISIAK
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Gdynia

pierwsze buspasy,
Zmodemizowane

przystanki,

nowe autobusy

KamiL Bujak

Gdynia przystgpita do realizacji
wartego ponad 38 min zt projektu
pt. ,,Zwigkszenie konkurencyjnosci
transportu publicznego w Gdyni
dzigki przebudowie infrastruktury
komunikacji zbiorowej wraz z zaku-
pem nowoczesnego taboru”. W jego
ramach powstana miedzy innymi dwa
buspasy o tacznej dtugosci 1650 m,
przebudowanych zostanie 19 przy-
stankow autobusowo-trolejbusowych
oraz zakupionych zostanie 30 nowych
autobuséw. Przedsigwzigcie, ktorego
zakonczenie przewidziano na polo-

we przysztego roku, realizowane jest
w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego dla Wojewddztwa Po-
morskiego na lata 2007-2013, a dofi-
nansowanie unijne wyniesie przeszto
16 min zt.

Autobusy i trolejbusy maja
pierwszenstwo

W warunkach zatoréw drogowych,
spowodowanych rosnaca liczba sa-
mochodow na naszych ulicach, coraz
trudniej jest zapewni¢ punktualnos$é
kursowania autobusow i trolejbusow.
Niezbedne jest wigc podejmowanie
krokéw, ktore zapewnig pojazdom
komunikacji miejskiej priorytet w ru-
chu, a tym samym odjazdy zgodne
z czasem podanym w rozkladach na
przystankach. Popularnym na §wiecie
i stosunkowo niedrogim dziataniem
jest wyznaczanie na ulicach osobnych
pasow, po ktorych porusza¢ moga si¢
wylacznie pojazdy transportu zbioro-
wego, stuzby miejskie i ratownicze
oraz ewentualnie rowerzysci i tak-
séwki. Rozwigzania te stosowane sg
réwniez w wielu polskich miastach,
w tym w Warszawie, Krakowie, Lo-
dzi, a takze w Gdansku.

Pierwsze pasy autobusowo-trolej-
busowe w Gdyni wyznaczone zostang
na dwoch waznych ciggach komu-
nikacyjnych, ktérymi prowadzone
sg trasy linii komunikacji miejskiej
— ulicach Kieleckiej i Morskiej. Uli-

’fymczasowy buspas na ul. Morskiej

ca Kielecka jest korytarzem trans-
portowym lgczacym Srodmiescie
Gdyni i Wzgoérze Sw. Maksymiliana
z zachodnimi dzielnicami mieszka-
niowymi, w ktérych mieszka 28 tys.
0s6b (19 tys. na Witominie i 9 tys.
w Chwarznie-Wiczlinie). W popotu-
dniowym szczycie, w kierunku Wi-
tomina, ulicg Kieleckg kursuje ok.
14 autobuséw na godzing, ktorymi
podrézuje $rednio 1 200 pasazerow.
Buspas na tym ciggu wybudowany
zostanie na 1,3 km odcinku, od Wezla
Franciszki Cegielskiej do skrzyzowa-
nia ulic: Kieleckiej, Witominskiej,
Rolniczej i Konwaliowej, dla pojaz-
dow jadacych w strone Witomina

i Chwarzna. Aby w jeszcze wigkszym
stopniu usprawni¢ ruch, zmieniona
zostanie geometria wspomnianego
skrzyzowania, a takze zmodernizo-
wana bedzie sygnalizacja Swietlna
w sposob prowadzacy do uprzywi-
lejowania autobusow.

Drugi pas dedykowany pojazdom
komunikacji miejskiej wydzielony
zostanie na odcinku ul. Morskiej,
ktora stanowi czgs¢ glownej osi ko-
munikacyjnej przecinajacej Trojmia-
sto. Ulica Morska taczy Srodmiescie
Gdyni z duzymi dzielnicami miasta,
w ktorych dominuje zabudowa wielo-
rodzinna— Graboéwkiem, Leszczynka-
mi, Chylonig, Pustkami Cisowskimi
oraz Cisowsa. Obszar ten zamieszku-
je facznie 64 tys. osob. Ulica Mor-
ska zapewnia takze, poprzez Trasg
Kwiatkowskiego, potaczenie centrum
Gdyni z jej potnocnymi dzielnicami
— Obluzem, Pogérzem, Oksywiem
i Babimi Dotami, o tacznej liczbie
mieszkancow przekraczajacej 50 tys.
W popotudniowym szczycie prze-
wozowym, w dzien powszedni, ul.
Morska kursuje w ciggu godziny ok.
45 autobuséw 1 trolejbusow, ktore
przewoza w tym czasie przecigtnie
4 800 pasazerow (z uwzglednieniem
ich bardzo duzej rotacji na omawia-
nym odcinku). Buspas na ulicy Mor-
skiej, powstanie na jezdni w kierunku
Chyloni i rozpoczynat si¢ bedzie na

wysokosci ulicy Zakret do Oksywia,
a konczyt kilkadziesigt metrow za
skrzyzowaniem z Trasag Kwiatkow-
skiego. Ze wzgledu na czeste zatory
drogowe w tym rejonie, pomimo
jego niewielkiej dtugosei (350 m),
spodziewac si¢ mozna, iz poprawi
pltynnos$¢ kursowania autobusow
oraz trolejbusow. Efekt ten powin-
na wzmocnié, tak jak na Witominie,
modernizacja sygnalizacji $wietlnej
poprzez nadanie pojazdom transportu
zbiorowego priorytetu w przejezdzie
przez skrzyzowanie.

‘Wygodniej na przystankach

Czes¢ gdynskich zatok przystan-
kowych, w ktorych zatrzymuja si¢
pojazdy komunikacji miejskiej ma
wyeksploatowang nawierzchnie. Po-
wstate w zatokach koleiny oraz dziu-
ry stwarzaja zagrozenie uszkodzenia
elementéw podwozia i zawieszenia
w niskopodtogowym taborze. Kie-
rowcy, chcac unikng¢ szkod, staraja
si¢ nie wjezdza¢ w koleiny, zatrzy-
mujac si¢ tym samym w oddaleniu
od krawedzi przystanku i powodujac
niedogodnosci podczas wsiadania lub
opuszczania pojazdu (zwlaszcza dla
0s6b niepetnosprawnych). Dodatko-
WO poruszanie si¢ autobusu lub trolej-
busu po nieréwnej nawierzchni gene-
ruje mato przyjemne dla pasazeréw
wstrzasy 1 wibracje, a gromadzaca
sie w koleinach woda grozi ubrudze-
niem odziezy 0sob oczekujacych na
przystanku.

Dlatego podjeto decyzjg, aby
w ramach projektu gruntownie prze-
budowa¢ miejsca zatrzymywania
si¢ autobusow 1 trolejbuséw na 19

MAN ion’s City G, PKM Gdynia

wazniejszych przystankach, w tym
przy dworcu gléwnym, estakadzie na
Grabowku, Placu Goérmoslaskim oraz
Parku Naukowo-Technologicznym.
W zatokach postojowych polozona
zostanie nawierzchnia betonowa
0 wzmocnionej wytrzymatosci na na-
cisk cigzkich pojazdow. Wykonawca
zamontuje tez specjalnie profilowane
krawezniki, ulatwiajace wsiadanie
1 wysiadanie, w szczego6lnosci oso-
bom niepelnosprawnym oraz opie-
kunom z woézkami dziecigcymi.
Zakres prac obejmuje przebudowe
chodnikéw w obrebie przystankow,
a w niektorych miejscach rowniez
uporzadkowanie zielencow.

Jelcze-Mercedesy do wymiany

W Gdyni funkcjonuje trzech
przewoznikéw komunikacji miej-
skiej nalezacych do miasta, w tym
dwoch eksploatujacych autobusy:
Przedsigbiorstwo Komunikacji Miej-
skiej, majace swojg baze w Kaczych
Bukach oraz Przedsiebiorstwo Ko-
munikacji Autobusowej z siedzibg
na Pogoérzu Dolnym. Dysponuja oni
tacznie 167 autobusami (92 PKM,
75 PKA). W posiadaniu tych spotek
znajduje si¢ zréznicowany tabor, wli-
czajac 41 autobusow Jelcz-Mercedes
M122MB/0405N2.

‘Wymienione pojazdy byty pierw-
szymi autobusami niskopodtogowy-
mi w sieci ZKM w Gdyni i zakupiono

je, w ramach partii 60 sztuk, w latach

1995-1996. Montowane w Jelczu, na
licencji Mercedesa, cechowaly si¢
w tamtych czasach nowoczesnoscia
i na tle powszechnych wéwczas
Ikarusow szczegdlnie wyrdzniaty
si¢ komfortem podrézowania, co
wynikato z zastosowania niskiej
podlogi i automatycznej skrzyni bie-
gow. Chociaz cze$¢ z nich skonczy
w przysztym roku 20 lat, sg niena-
gannie utrzymane i w dobrym stanie
technicznym. Pomimo tego, nie spel-
niaja juz obowigzujacych standardow
w zakresie obstugi pasazerow. Brak
Kklimatyzacji, plastikowe fotele z krot-
kimi oparciami oraz glo§na praca sil-
nika nie umilajg czasu sp¢dzonego we
wngtrzu Jelczy-Mercedesow. Stopien
w trzecich drzwiach i brak wysuwanej
platformy mogg stanowi¢ utrudnienie
dla 0s6b starszych, niepetnospraw-
nych lub podrézujacych z dzie¢mi.
Ze wzgledu na otwarta kabing, od-
dzielong od przedziatu pasazerskiego
jedynie barierka, w autobusach tego
typu mato komfortowa jest tez praca
kierowcow.

Nie bez znaczenia pozostaje
wplyw eksploatacji wyshuzonego
taboru na koszty ponoszone przez
przedsigbiorstwa komunikacji miej-
skiej, ze wzgledu na koniecznos¢
dokonywania czgstych napraw.
Autobusy wyprodukowane w la-
tach 1995-1996 wymagaja obecnie
remontu kapitalnego, ktorego koszt
stanowi jedng trzecig ceny nowego
pojazdu. W Jelczach-Mercedesach
zastosowano nieodporne na korozje
stalowe cze¢$ci, dlatego w zakresie

Solaris rbino 12, PKA Gdynia

ewentualnej modernizacji tego taboru
uwzgledni¢ nalezatoby wymiang sko-
rodowanych elementéw konstrukcji
nadwozia, kratownicy podwozia, wy-
mian¢ podlogi oraz blach poszycia.

Przewoznicy zwracajg tez uwage
na konieczno$¢ ponoszenia wyz-
szych optat sSrodowiskowych za eks-
ploatacj¢ taboru starszej generacji.
Zgodnie z obowigzujacym prawem
przedsigbiorcy korzystajacy z za-
sobow naturalnych oraz sktadujacy
odpady, emitujacy zanieczyszczenia
1 odprowadzajacy $cieki, objeci sg
optatami za korzystanie ze $rodo-
wiska. Poniewaz podczas spalania
paliwa nastepuje proces uwalniania
gaz6éw do atmosfery, obowiazek ten
dotyczy rowniez przedsigbiorstw
komunikacji miejskiej. W przypad-
ku autobuséw Jelcz-Mercedes z sil-
nikiem spelniajgcym normy emisji
spalin EURO 1, jednostkowa stawka
optat za korzystanie ze srodowiska
jest trzykrotnie wyzsza w poréwnaniu
do pojazdow wykorzystujacych olej
napedowy, a spehniajagcych normy
EURO 5 i pig¢ razy wyzsza od oplat
ponoszonych za nowe autobusy za-
silane gazem ziemnym. Wszystko
to podraza koszty funkcjonowania
komunikacji miejskiej.

Dzigki zakupowi 30 nowych au-
tobusow jednocztonowych, gdynscy
przewoznicy beda mogli wycofac¢

najstarsze autobusy: Jelcz-Mercedes
oraz blizniacze, oryginalne Mercede-
sy 0405N wszystkie wyprodukowa-
ne w latach 90. ubiegtego wieku. Do
PKM trafi 15 pojazdéw napedzanych
gazem ziemnym, a do Przedsigbior-
stwa Komunikacji Autobusowe;j tyle
samo autobusow zasilanych olejem
napgdowym.

Tabor przewoznika z Kaczych
Bukéw wzbogacony zostanie nie-
mieckimi pojazdami MAN Lion’s
City CNG, ktore dotacza do 16 eks-
ploatowanych juz przez t¢ firm¢ gazo-
wych przegubowcow ze znakiem Iwa.
Zakup przez PKM kolejnych, ekolo-
gicznych autobusow na spr¢zony gaz
ziemny jest dowodem konsekwentnej
realizacji rozpoczgtego w 2006 1. pro-
jektu ,,CNG-Ekologiczny Transport
Miasta Gdyni”. W 2007 r. do bazy
w Kaczych Bukach dostarczonych
zostato 5 pierwszych Manoéw Lion’s
City G CNG, kolejnych 5 zakupio-
no dwa lata p6zniej. W latach 2010-
2012, dzigki pozyczkom uzyskanym
z Wojewodzkiego Funduszu Ochrony
Srodowiska w Gdansku, sfinalizo-
wano zakup 6 autobusow tego typu.
Zajezdnia PKM posiada odpowiednig
infrastrukture do obstugi autobuséw
CNG, ktdrg czg§ciowo przygotowano
juz w trakcie budowy bazy w roku
2000, a dokonczono 10 lat po6zniej
oddaniem do uzytku stacji tankowa-
nia, ktéra zaopatruje w gaz ziemny
autobusy komunikacji miejskiej oraz
pojazdy klientéw zewngtrznych.

Druga partia 15 autobusow trafi
do bazy na Pogérzu Dolnym, bedacej
wlasnosciag PKA. Beda to doskona-

le znane gdynianom, produkowane
niedaleko Poznania, Solarisy Urbino
12, napedzane olejem napgdowym.
PKA juz 15 lat temu, jako pierwszy
przewoznik w sieci ZKM w Gdyni,
rozpoczat eksploatacje pojazdow tej
marki. Obecnie Solarisy o dtugosci
12, 15 i 18 m stanowig ponad poto-
we wszystkich autobusoéw uzytko-
wanych przez spotke. PKA posiada
tez autoryzacje serwisowa pojazdow
produkowanych przez firme¢ Solaris
Bus&Coach, obshugujac w tym za-
kresie ponocna Polske.

Zakupione MANYy i Solarisy wy-
posazone bgda w silniki EURO 6,
spetniajace najbardziej restrykcyjne
normy emisji spalin. W zakresie ja-
kosci podrézowania, nowe autobusy
beda oferowaly to, czego brakuje
w wystuzonych Jelczach-Merce-
desach, w tym klimatyzacje, niska
podlogg na calej dlugosci pojazdu,
wygodne siedzenia i lepsze wyghusze-
nie napedu oraz platforme wyktadang
w Srodkowych drzwiach. Poprawie
ulegnie tez komfort pracy kierowcow,
wynikajacy z zastosowania kabiny
typu zamknietego oraz bezpieczen-
stwo, gdyz w pojazdach przewidziano
system automatycznego wykrywania
1 gaszenia pozaru w komorze silnika.
MAN Lion’s City CNG kosztuje 940
tys. zk, Solaris jest o 100 tys. zt tafiszy.
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Przemieszczanie si¢ w obrgbie
miast, nalezy do podstawowych czyn-
nosci wykonywanych przez miliony
ludzi kazdego dnia. Trudno wyobra-
zi¢ sobie nasze zycie bez mozliwosci
realizowania podr6zy miejskich —do
pracy, szkoty, na zakupy, do kina, zna-
jomych et cetera. Trudno? Sa wszkaze
wsrdd nas osoby niepetnosprawne
o0 ograniczonych mozliwosciach sa-
modzielnego poruszania si¢ lub ich
zupehlie pozbawione. Popatrzmy
przez chwilg ich oczami.

To, co dla pelnosprawnego czto-
wieka wydaje si¢ proste do wykona-
nia, bardzo czg¢sto stanowi nie lada
wyzwanie dla osoby niesprawnej
ruchowo lub jest dla niej zupelnie nie-
dostepne. Stopien w tramwaju dla nas
to nie problem — jeden krok w gore.
Zupehie inny to wysiltek dla osoby
starszej, poruszajacej si¢ o kulach.
Dla pasazera na wozku — bariera nie
do pokonania.

Pojazdy komunikacji miejskiej,
ktore codziennie spotykamy na na-
szych ulicach, obecnie sg dostoso-
wane do przewozu pasazerow o ogra-
niczonej sprawnos$ci ruchowej i na
wozkach —maja bowiem niskg podto-
g¢, aniektore nawet specjalne podesty
umozliwiajace wjazd wozka inwa-
lidzkiego. Zapowiadanie glosowe
kolejnych przystankéw, to nie tylko
informacja dla turystow, to rowniez
pomoc dla 0s6b niewidomych lub nie-
dowidzacych. Sa jednak jeszcze oso-
by, ktore nie sa w stanie samodzielnie
wyj$¢ zdomu, a tym samym dojechaé
chociazby do szkoty. Réwniez tym
podréznym organizatorzy transportu
wychodza naprzeciw, dostosowujac
oferte do ich specyficznych potrzeb
1 wymagaf.

Specjalne minibusy

Nie figuruja w rozktadach jaz-
dy, nie odjezdzaja z konkretnych
przystankoéw 1 nie majg $cisle wy-
znaczonej trasy, a jednak spehiaja
te same zadania, co pozostate Srodki
komunikacji miejskiej. Mowa tutaj
o minibusach przeznaczonych do
przewozu 0s6b niepelosprawnych,
kursujacych w ramach ustug trans-
portu zbiorowego.

W celu zaspokojenia potrzeb osob
z r6znymi dysfunkcjami narzadow
ruchu, ktore nie moga samodzielnie

Bilet
imprezowy

Od momentu wprowadzenia do
oferty w 2013 r., Metropolitalny
Zwiazek Komunikacyjny Zato-
ki Gdanskiej sprzedal juz ponad
11 tys. biletéw imprezowych. Bi-
let imprezowy jest specjalng oferta
MZKZG skierowana do organiza-
toréw réznych wydarzen odbywaja-
cych si¢ na obszarze Trojmiasta i 11
okolicznych gmin, np. koncertow,

skorzysta¢ z autobusu, tramwaju
i trolejbusu, wprowadzono przewozy
specjalnie przystosowanymi do tego
celu minibusami, jako uzupetienie
podstawowej powszechnie dostep-
nej oferty. Pojazdy te wyposazone sg
m.in. w windy dla wozkow inwalidz-
kich, specjalne mocowania do nich
oraz system pasow bezpieczenstwa
1 zagléwkow. Kierowca ma obowia-
zek zapewnic pasazerom maksymal-
ny komfort podrézy dbajac o odpo-
wiednig temperaturg, o$wietlenie
i sprawujac opieke nad pasazerami.

Dla kogo bezplatnie?

Bezptatna oferta przewozu mini-
busami nie jest skierowana do wszyst-
kich. W celu skorzystania z takiego
rozwigzania nalezy wczes$niej zamo-
wi¢ ustuge. Zaréwno w Gdansku, jak
iw Gdyni, z bezptatnych przewozoéw
moga korzysta¢ osoby o umiarkowa-
nym lub znacznym stopniu niepetno-
sprawnosci, przede wszystkim dzieci
i mlodziez, w drodze do szkoty Iub
przedszkola i z powrotem. Bezptatny
przejazd przystuguje rowniez opieku-
nowi osoby niepetnosprawne;.

Jak skorzysta¢ z ustugi?

W Gdansku osoba niepetnospraw-
na badz jej opiekun musi ztozy¢
wniosek do odpowiedniej instytucii.
Dla 0s6b dorostych jest to Miejski
Osrodek Pomocy Rodzinie, dla
0s0b uczacych si¢ Wydziat Rozwo-
ju Spotecznego Urzedu Miejskiego,
dla pozostatych Zarzad Transportu
Miejskiego. Wniosek rozpatruje spe-
cjalnie powotana komisja, ktora wy-
daje decyzje dotyczacg mozliwosci
korzystania z minibusu.

W Gdyni natomiast nie tylko ro-
dzice, ale rowniez same szkoly lub
placowki opiekunczo-wychowawcze
zglaszaja dyspozycj¢ na przewozy
minibusami swoich wychowankow,
a wnioski kierujg bezposrednio do
ZKM w Gdyni.

Bezplatne minibusy w liczbach

Minibusy funkcjonujgce w ramach
komunikacji miejskiej czasami sta-
nowig jedyna szanse¢ dla osob nie-
pelnosprawnych, aby wyj$¢ z domu.
Podczas kursu kierowca zabiera
kolejne osoby z okres$lonego rejonu
i dowozi je do wyznaczonych celow
podrézy. Dzieki takim specjalnie
zorganizowanym przejazdom dzie-
ci moga uczestniczy¢ w zajeciach
lekeyjnych, rozwijaé sig, poznawaé
$wiat i nawigzywaé normalne relacje
z rowiesnikami. Jedyng wada zwigza-

konferencji, sympozjow, widowisk
sportowych. Organizatorzy tych
wydarzen moga wykupi¢ dla ich
uczestnikow ustuge pozwalajaca
na bezptatne przejazdy komunika-
cja miejska i pociggami SKM. Bilet
8-godzinny, umozliwiajacy korzysta-
nie przez jedna osobe ze wszystkich
miejskich autobusow, trolejbusow
i tramwajow na 2 godziny przed
rozpoczeciem imprezy i 6 godzin
po jej rozpoczeciu, kosztuje 1,5 zi,
natomiast z opcja obejmujaca SKM,
5 zt. Dla wydarzen kilkudniowych
przygotowana zostata oferta biletow
24h. Za mozliwo$¢ przemieszczania

Organizacja przewozow
0sob niepeinosprawnych

na z korzystaniem z minibusow jest
do$¢ dhugi czas trwania przejazdu, ze
wzgledu na konieczno$¢ zabrania po
drodze kolejno kilku oséb. W Gdan-
sku pojazdy te sg przystosowane do
przewozu maksymalnie 8 pasazerdw,
w tym 2 na wozkach inwalidzkich.
Podobnie sytuacja wyglada w Gdyni
— minibusy réwniez moga tu jednora-
zowo przewiez¢ 8 0sob chodzacych
lub 4 osoby na wozkach.

Przewozy w systemie ,,taxi”

Oprocz bezplatnych, codziennych
przejazdow abonamentowych mini-
busy kursuja réwniez w ramach tak
zwanych przewozow ‘taxi’, czyli na
konkretne, ztozone wczesniej zgto-
szenie.

W Gdansku za taka ustuge pobie-
rana jest oplata od kilometra, wyno-
szaca 80 groszy. natomiast Gdynia
pobiera jednolitg stawke za przejazd
w granicach administracyjnych mia-
sta bez wzgledu na odleglos¢ w wy-
sokosci 12 zlotych.

Chcac skorzysta¢ z przewozu
w systemie ,,taxi” w Gdansku, na-
lezy skontaktowac si¢ z dyspozytor-
nig firmy Warbus dzien wczesniej.
Przewozy realizowane sa w godzi-
nach 6:00 - 21.30. W Gdyni za$ duzo
weczesniejsze zgloszenie zamiaru re-
alizacji przejazdu minibusem, nie jest
konieczne. Zlecenia z reguty realizo-
wane sg na biezaco lub w mozliwie
jak najkrotszym czasie, w zaleznosci
od liczby zgloszen. Nalezy pamietac,
ze godziny kursowania minibusow
w czasie roku szkolnego (6-20) roznia
si¢ od tych wakacyjnych (7-18).

Istnieje takze mozliwo$¢ skorzy-
stania z odptatnych przejazdéw abo-
namentowych. W Gdansku kosztuja
one odpowiednio 62 zt i 68 zt mie-
siecznie. W Gdyni mozna natomiast
za 180 zt kupi¢ 20-przejazdowy kar-
net, do wykorzystania w dowolnym
czasie.

Specjalna komunikacja minibuso-
wa dla 0s6b niepetnosprawnych, jak
widag, stanowi potrzebne uzupehie-
nie oferty ogolnodostepnej komuni-
kacji miejskiej. Pomimo, ze w Gdyni
wszystkie pojazdy sa juz niskopo-
dlogowe, a w Gdansku wszystkie
autobusy 1 wiekszo$¢ tramwajow, to
jednak czg§¢ osob niepetnosprawnych
wymaga uzytkowania specjalnych
pojazdéw. Do nich organizatorzy
komunikacji miejskiej kieruja oferte
minibuséw.

sie jednej osoby wszystkimi §rodkami
komunikacji miejskiej przez okres
24 godzin od wskazanego momen-
tu zaplacié trzeba 2 zl, a wariancie
7 SKM, 6 zt. Przejazdy odbywac si¢
moga na podstawie biletu wstepu na
impreze, identyfikatora lub specjalnej,
udostepnionej przez MZKZG, karty
elektronicznej. Organizator wyda-
rzenia zobowigzany jest do zakupu
biletow imprezowych dla wszystkich
uczestnikow (minimum 50 0sob).

Z opisywanej oferty skorzystali
mi¢dzy innymi widzowie Red Bull
Air Race, Halowych Mistrzostw
Swiata w Lekkoatletyce, ogdlnopol-
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Rozmowa Anny Gerleckiej z kierowcami minibusow
pracujacymi w ramach sieci ZKM w Gdyni

Codzienne przewozy minibusami
tej samej grupy osob sprawiaja, ze
pomigdzy pasazerami, a kierowcg na-
wigzuje si¢ swoista relacja. W przeci-
wienstwie do anonimowego kierowcy
prowadzacego autobus, osoby obstu-
gujace potgczenia minibusami bardzo
czgsto wehodza w role kolezenskie,
anawet przyjacielskie ze swoimi pa-
sazerami. Mozna si¢ o tym przekonad
w rozmowie z dwoma kierowcami
minibuséw pracujacymi w ramach
sieci ZKM w Gdyni — Panem Wojt-
kiem i Jurkiem.

Zawdéd kierowcy minibusu to taka
sama praca jak kazdego innego kie-
rowcy komunikacji miejskiej?

Zdecydowanie nie, nasza praca to
pomoc, pomoc drugiemu cztowie-
kowi, ktory czgsto bez wsparcia nie
wyszeditby sam z domu.

Co, poza dowiezieniem pasazera
pod wskazany adres, nalezy do Pa-
néw obowigzkow?

Przede wszystkim zabezpieczenie
osoby niepelosprawnej w pojezdzie
1 stworzenie jej jak najlepszych wa-
runkéw do podroézy. Jednak nasza rola
bardzo czgsto nie ogranicza si¢ tylko
do tego. Zdarza si¢, ze znosimy taka
osobe po schodach w bloku (ten pot
na czole nie bierze si¢ znikad), czy
pomagamy jej wyjs$¢ z domu, bo na-
wet kilka stopni czgsto stanowi nie
lada przeszkodg.

A co z opiekunem osoby niepelno-
sprawnej — to juz chyba jego rola?

Czgsto przy osobie niepetnospraw-
nej po prostu opiekuna nie ma. Wiec
bierzemy jego rol¢ na siebie.

Czy w czasie roku szkolnego prze-
wozicie Panowie zawsze tych sa-
mych pasazerow?

Nie, jest to uzaleznione od harmo-
nogramu, ktory otrzymujemy danego

skiego sympozjum lekarskiego, a tak-
Ze mniejszych imprez, w tym warsz-
tatow studenckich. Bilet imprezowy
chwalony jest przede wszystkim za
wygode oraz prostote rozwigzania.
Uczestnicy nie muszg zna¢ taryf po-
szczegolnych przewoznikow, poszu-
kiwa¢ kiosku lub drobnych w celu
zakupu biletu u kierowcy, a w razie
kontroli wystarczy, ze okaza iden-
tyfikator wstepu lub specjalng karte
elektroniczng. Bilety 8-godzinne po-
zwalajg na swobodny dojazd i po-
wrot z imprez, a bilety 24-godzinne
umozliwiaja przejazdy takze podczas
ich trwania. KB

dnia, ale generalnie znamy wszystkie
osoby, ktdre przewozimy, bo nie jest
to az tak liczna grupa.

Czy w zwiazku z tym, Ze praktycz-
nie macie Panowie staly kontakt
z okreSlong grupg pasazerow,
wsréd ktérych dominuja dzieci,
mozna tu méwi¢ o nawigzaniu ja-
kichs relacji?

Pewnie! (Obydwaj Panowie od
razu si¢ uSmiechaja) Dzieci nas lu-
bia, tgsknig za nami, te relacje sa
naprawdg bardzo bliskie. Doskonale
znamy ich rodzicow i 0gdlng sytuacjg.
Nawet dostajemy od nich laurki, czy
inne drobiazgi, be¢dace wyrazem ich
sympatii.

Jakimi cechami charakteru powin-
na si¢ odznaczaé osoba wykonujaca
taki zawo6d?

Cierpliwo$¢ i opanowanie — to na

pierwszym miejscu, dalej mobilno$¢,
asertywnos¢ i stanowczo$¢. No i nie
zapominajmy o sprawnosci fizycznej
isile, bez tego ani rusz.
Czy obecne rozwiazania jezeli
chodzi o osoby niepelnosprawne
mieszkajace na terenie Gdyni sa
wystarczajgce w dostepie do ustug
komunikacji miejskiej?

Staramy si¢ dziatac na tyle spraw-
nie, zeby jak najlepiej wykorzystac¢
mozliwosci przewozowe minibusow
1 usatysfakcjonowaé tym samym
wszystkie osoby, ktore chca skorzy-
sta¢ z takiego transportu.

ANNA GERLECKA
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Kupujac jednoczesSnie Promocyjny Bilet Miesieczny na pociggi SKM i PR Regio
do 30 kilometrow oraz Bilet Metropolitalny Promocyjny wazny w pojazdach
ZTM w Gdansku, ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo mozesz podrézowaé
taniej niz dotychczas!

Bilet 30+ jest dostepny w wybranych punktach sprzedazy przy stacjach SKM.
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PKP Szybka Kolej Miejska w Trdjmiescie sp. z o.o.




