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Przystanek

metropolitalny

Tristar

Zlokalizuje pojazdy
komunikacji
miejskiej

Trwaja ostatnie testy systemu
Tristar, najwickszego w historii,
wspolnego przedsigwzigcia Gdan-
ska, Gdyni i Sopotu, a takze naj-
wiekszego z realizowanych w Pol-
sce tzw. inteligentnych systemow
zarzadzania ruchem drogowym.

KB
wiecej - 8. 3

Gryf to nie tylko

W 11 numerze Przystanku Me-
tropolitalnego opublikowalismy
wywiad z Panem Bartlomiejem
Buczkiem, Dyrektorem Szybkiej
Kolei Miejskiej w Trojmiescie
na temat jego kolekcji artefak-
tow zwigzanych z historig kolei.
Dzisiaj kolej na hobby Pana Ma-
riana Koteckiego, wiasciciela firm
Przewozy Autobusowe ,,Gryf”
i Przedsigbiorstwa Komunikacji
Samochodowej w Gdansku.

wiccej - S. 4
Polityka rozwoju
transportu
rowerowego
w Sopocie

Obserwujac rosngce zainte-
resowanie transportem samo-
chodowym, a przy tym widzac
jego wplyw na miejskg tkanke
i spoteczno$¢, wtodarze miast
staraja si¢ prowadzi¢ polityke
zachecajaca do korzystania z alter-
natywnych dla samochodu form
transportu.

wiecej - 8. 7

Naszazimazia!

— czyli Zima w komunikacji miejski

HuBert

Zima to nie jest najlatwiejszy czas
dla komunikacji miejskiej. Trze-
ba dodatkowego wysitku ze strony
organizatora, przewoznikéw, stuzb
miejskich — zeby zapewni¢ niezawod-
nos¢ ustug 1 wyjs¢ naprzeciw ocze-
kiwaniom pasazerow. Ulica powinna
by¢ czarna, przystanek od$niezony,
a pojazd komunikacji miejskiej ogrza-
ny. Przyjrzyjmy si¢ wigc, co robig
przewoznicy, zeby przygotowac si¢
do zimy.

Przygotowanie do zimy

Przewoznicy musza przede
wszystkim odpowiednio do zimy
przygotowac pojazdy. W autobusie
trzeba sprawdzi¢ parametry ptynu
chtodzacego silnik (upewnic si¢ jaka
jest temperatura zamarzania aktualnie
uzywanego plynu), stan ogumienia
pojazdow, sprawnos¢ akumulatorow
(pamietajac, ze efektywna pojemnos¢
w okresie duzych mrozéw spada
o kilkadziesigt procent), sprawnos¢
ogrzewania oraz zmieni¢ paliwo z let-
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niego na zimowe. To nie wszystko,
trzeba jeszcze poszukaé w zakamar-
kach pojazdu wody, ktéra moglaby
zamarzna¢ i przysporzy¢ klopotow.
Woda lubi po lecie i jesieni pochowac
si¢ w elementach uktadu pneuma-
tycznego i paliwowego. Koniecznie
trzeba ja stamtad usungé. Wody po-
szukuje si¢ nie tylko w autobusach,
ale rowniez w tramwajach i trolejbu-
sach, poniewaz nie tylko ich ukltady
pneumatyczne, ale i cata elektronika
wilgoci nie lubi.

Idzie mréz

Jezeli zapowiadane sg niskie
temperatury, pojazdy komunikacji
miejskiej sa uruchamiane okoto pét
godziny wezesniej niz zwykle (przed
planowanym wyjazdem na trasg). Po-
zwala to na ogrzanie wnetrza pojaz-
du z mysla o pasazerach, tablicach
elektronicznych, ktére moga zle
funkcjonowac przy niskich tempera-
turach i drzwiach, ktore czasami przy
ujemnych temperaturach nie chcg si¢
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otworzy¢ lub domkna¢. Najbardziej
ucigzliwe sg zmiany temperatu-
ry z dodatnich w dzief na ujemne
w nocy. W takich przypadkach naj-
bardziej narazone na usterki sg uktady
pneumatyczne, w ktorych w wyniku
zmian temperatury moze znajdowac
si¢ niewielka ilo§¢ wilgoci.

Idzie duzy mréz

Przy duzym mrozie, ponizej mi-
nus 20 stopni Celsjusza, pojawiaja si¢
problemy z elektronika oraz ulegaja
zamarzaniu niektore podzespoly (za-
wory), ktore nie posiadajg uktadow
grzejnych. Dla trakcji elektrycznej
szczegolnie nieprzyjazna jest wysoka
wilgotno$¢ powietrza oraz gwattow-
ne zmiany temperatury. Tworzy si¢
wtedy bardzo gruba warstwa szronu
na sieci trakcyjnej. Dlatego, aby za-
pobiec problemom eksploatacyjnym,
W porze nocnej pojazdy przecieraja
sie¢ trakcyjng. Gdynska trolejbuso-
wa sie¢ trakcyjna jest wtedy takze
smarowana specjalnym, niezama-

Radosnych Swiat Bozego Narodzenia oraz Szczesliwego 2015 Roku
Czytelnikom Przystanku Metropolitalnego zyczy
Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdanskie;!

rzajacym ptynem - tworzgcym na
przewodzie zasilajacym powloke
utrudniajacg zaszronienie. Sie¢ tram-
wajowa w Gdansku takze wymaga
przecierania. W tym celu wyjezdzaja
w nocy dwa tramwaje (Wyposazo-
ne w specjalne wktadki montowane
w pantografach) — jeden z zajezdni
we Wrzeszczu, drugi z Nowego Por-
tu. Funkcje ,,przecierakowych’ beda
wkrotce realizowa¢ dwa tramwaje
zakupione z Kassel, z ktérych kazdy
jest wyposazony w dwa pantografy.
Stan sieci, od tegorocznej zimy, be-
dzie takze monitorowany przy uzy-
ciu kamery umieszczonej na jednym
z tramwajow. Warto takze dodac, ze
wszystkie zwrotnice torowisk gdan-
skich tramwajow sg ogrzewane, co
zapobiega ich zamarzaniu.

Pada, pada $nieg

W trakcie obfitych opadéw $niegu
trzeba na biezaco od$niezac plac po-
stojowy, drogi dojazdowe i te pojazdy,
ktére w swojej zajezdni nie majg ,,da-

dokonczenie - S. 2
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Hu! Hu! Ha!
Nasza zima zia!

- czyli zima w komunikacji miejskiej

chu nad glowg”. Jak $niegu jest bar-
dzo duzo, to pojawia si¢ jeszcze pro-
blem, gdzie ten $nieg pryzmowac, aby
nie ogranicza¢ przestrzeni potrzebnej
do manewrowania pojazdow. Snieg
i bloto posniegowe powoduja dodat-
kowo to, ze pojazdy na ulicach szyb-

szyby, zeby chociaz numer linii byt
widoczny, a przewoznicy staraja si¢
przynajmniej cze$¢ pojazdow umyé
w ciagu dnia. Na torowiska gdanskiej
komunikacji tramwajowej wyjezdzaja
specjalne ptugi wirnikowe, z ktorych
dwa stacjonuja we Wrzeszczu, a dwa

zima” z 1922 r., a na poprzedniej stro-
nie zdjgcie zabytkowego trolejbusu
Skoda 9Tr w scenerii nawigzujacej
do niniejszego artykutu.

Hu! Hu! Ha! Nasza zima zta!
Szczypie w nosy, szczypie w uszy

Plachta na niej dtuga, biata,
W reku galaz oszroniata,
Ana plecach drwa...

Nasza zima zta!

Hu! Hu! Ha! Nasza zima zta!
A my jej si¢ nie boimy,

o ko si¢ brudza. Szyby na zewnatrzstaja ~ w Nowym Porcie. Mroznym $niegiem w oczy proszy, Dalej $niezkiem w plecy zimy,
dokoficzenic ze §. 1 si¢ nieprzejrzyste, tablice kierunkowe Z}a zima - a my jej si¢ nie boimy Wichrem w polu gna! Niech pamiatke ma!
tez. Kierowcy w takich sytuacjach Na zakonczenie, dla przypomnie- Nasza zima zfa! Nasza zima zfa!

robig co moga - czyszczg recznie

nia, wiersz Marii Konopnickie;j ,,Zta

Hu! Hu! Ha! Nasza zima zla!

Od kilkunastu lat trwa w europej-
skich miastach proces zastepowania
biletow papierowych biletami elektro-
nicznymi. Moda na bilet elektronicz-
ny dotarta takze do Polski. W wielu
polskich miastach wprowadzano lub
wilasnie wprowadzane sg systemy bi-
letu elektronicznego, obejmujace nie
tylko karte elektroniczna, ale réwniez
urzadzenia i odpowiednie oprogramo-
wanie. Nie jest to jednak nadrabianie
,,opoznienia cywilizacyjnego” — jeste-
$my raczej w awangardzie. Chyba nie
ma w Europie takiego kraju, w kto-
rym byloby tyle wdrozen systemow
biletu elektronicznego ile jest juz
zrealizowanych w polskich miastach.

Dobre wzory

Nie oznacza to jednak, ze za gra-
nicg nie ma dobrych wzoréw. Bar-
dzo czgsto za modelowe, najbardziej
przyjazne, najbardziej rozwinigte,
najbardziej nowoczesne, najbardziej
inteligentne — uznawane jest rozwig-
zanie londynskie. Tamtejszy zarzad
transportu — Transport for London
(TfL) w 2003 r. wprowadzit elektro-
niczna karte Oyster. Miala ona przede
wszystkim umozIliwi¢ podrézowanie
wszystkimi rodzajami transportu pu-
blicznego w Londynie bez koniecz-
nosci kupowania odrebnych biletow.
Dzigki karcie elektronicznej miata
m.in. zwigkszy¢ si¢ przepustowos¢
bramek londynskiego metra. Krotsze
kolejki przed bramkami to krotszy
czas podrozy.

Czas to pieniadz

Uzytkownicy samochod6w pytani
o to, co sklonitoby ich w najwickszym

jace upowszechnieniu karty Oyster.
Funkcjonalno$¢ karty byta sukcesyw-
nie rozwijana. Chyba najwazniejsza
cecha inteligentnej elektronicz-
nej karty (a raczej odpowiedniego
oprogramowania) jest to, ze system
automatycznie pobiera najnizszg,
najbardziej korzystna oplate z cen-
nika za zrealizowane przez pasazera
przejazdy. Ja zblizam kart¢ do czyt-
nika, rejestrujac przejazd, a system,
w zaleznoéci od tego ile przejazdow
w danym okresie zrealizuje, wybiera
z cennika optymalng opcj¢ taryfowa
(z reguly najtansza). System mysli
za mnie! Oprocz tego, teraz nawet
bankowga karta debetows i kredyto-
wa mozna zaplaci¢ w Londynie za
przejazd, trzeba jedynie takg karte
przesuna¢ przed czytnikiem. Banki
przeciez od dawna dobrze wiedza,
ze czas to pieniadz.

Korzysci dla organizatora trans-
portu

Oczywiscie zyskuje nie tylko
pasazer wykorzystujacy karty elek-
troniczne w transporcie miejskim.
Organizator transportu tez osiaga
okreslone korzysci. System ewiden-
cjonuje wszystkie operacje zapisywa-
ne w systemie elektronicznym, umoz-
liwiajace rozliczanie przychodow
z biletow pomiedzy przewoznikami
oraz analiz¢ potokow pasazerskich,
stanowigca podstawe oceny dostoso-
wania oferty przewozowej do potrzeb.

Bilet elektroniczny w Metropolii
Zatoki Gdanskiej

W komunikacji komunalnej na
terenie Metropolii Zatoki Gdanskiej

papierowy czy

elektroniczny?
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Hugert Kotobzijski I

stopniu do skorzystania z komunika-
cji migjskiej najczesciej wskazujg na
koniecznos¢ skrocenia czasu podrozy
drzwi-drzwi. Ile 0s6b powiedzialoby
,»zaplace za bilet miesigczny 10 zt
wigcej, jezeli dojade do pracy o 10
minut szybciej niz zwykle”? Prosta
kalkulacja — 20 razy w miesiagcu tam
iz powrotem, czyli tacznie 40 razy 10
minut, tj. 400 minut zaoszczedzonego
czasu (ponad 6,5 godziny) za 10 zk.
Warto? A jezeli nic nie zaptace wic-
cej —to ,,czysty zysk”. Dlatego kilka
minut dziennie zaoszczgdzone na
bramkach londynskiego metra, mniej
nerwow — to byly czynniki sprzyja-

bilet okresowy ma wylacznie forme
elektroniczng. Bilet miesi¢czny Iub
30 dniowy na autobus, tramwaj lub
trolejbus kupimy tylko wtedy, gdy
posiadamy karte elektroniczng wyda-
na przez ZTM w Gdansku lub ZKM
w Gdyni lub MZK Wejherowo. Bilet
okresowy mozemy takze zapisaé na
elektronicznych legitymacjach stu-
denckich. Na kartach elektronicznych
zapisywane sg nie tylko bilety danego
organizatora, ale rowniez bilety me-
tropolitalne upowazniajace do korzy-
stania z autobusow, tramwajow i tro-
lejbusdéw oraz pociagdw SKM i PR
Regio. Ponadto na karcie mozna zapi-

sa¢ metropolitalne bilety 24- 1 72-go-
dzinne. W Wejherowie dziata takze
elektroniczna portmonetka i mozna
przy jej uzyciu w autobusie skasowac
bilet jednoprzejazdowy przyktadajac
kartg do czytnika/kasownika biletow
elektronicznych.

Bilet elektroniczny to takze bilet
w telefonie. Przy pomocy telefonu
mozna kupi¢ bilety jednoprzejazdowe
metropolitalne wazne w gdanskiej,
gdynskiej i wejherowskiej komuni-
kacji miejskiej, jak i bilety na SKM.

Zakup biletu przez internet

Wprowadzenie biletow elektro-
nicznych umozliwito pasazerom tak-

ze zakup biletow przez internet. Nie
wychodzac z domu, nie szukajac tra-
dycyjnego punku sprzedazy, o kazdej
porze mozna kupi¢ bilety okresowe
przez internet. Oczywiscie najpierw
trzeba za bilet zaplaci¢, a dopiero
pbzniej mozna z niego skorzystac.
Nie trzeba jednak nigdzie jechaé po
zakupie biletu, aby fizycznie zapisa¢
bilet na karcie. Bilet jest zapisywany
w systemie, a fizyczne zostanie zapi-
sany na karcie np. podczas kontroli
biletow.

Bilet papierowy i elektroniczny

Bilet elektroniczny zastepuje bi-
let papierowy, ale go catkowicie nie

eliminuje. Nie ma dazenia, nawet
w przywotywanym wczesniej Lon-
dynie, do catkowitego zaprzestania
sprzedazy biletow papierowych. Trze-
ba bowiem pamigtac, ze komunikacja
migjska ma by¢ przyjazna i dostepna
nie tylko dla statych uzytkownikow,
ale rowniez dla os6b korzystajacych
z niej incydentalnie. Takie osoby nie
potrzebuja karty elektroniczne;j (trwal-
szej, ale 1 drozszej od biletu papie-
rowego). Chcea szybko i tatwo kupié
bilet, najczesciej na jeden przejazd,
i bez stresu ten przejazd zrealizowac.
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KamiL Bujak

Trwaja ostatnie testy systemu
Tristar, najwigkszego w historii,
wspdlnego przedsiewziecia Gdanska,
Gdyni i Sopotu, a takze najwigkszego
z realizowanych do tej pory w Polsce
tzw. inteligentnych systemow zarza-
dzania ruchem drogowym.

Szybciej i bezpieczniej przez
Trojmiasto

Glownym zadaniem Tristara jest
skrdcenie czasu przejazdu samocho-
dow i srodkdw transportu zbiorowego
na gléwnych arteriach Trdjmiasta.
Szacuje sig, ze po oddaniu systemu
do uzytkowania, czas podrézy samo-
chodami ograniczony zostanie §red-
nio o 5,5%, a komunikacja miejska
0 6,5%. Mowigc dostownie, Tristar
ma zmniejszy¢ wystepujace na uli-
cach korki. Aby byto to mozliwe, na
terenie aglomeracji zmodernizowano
ok. 150 skrzyzowan, przystosowu-
jac odpowiednio sygnalizacj¢ oraz
montujac w jezdniach petle induk-
cyjne stuzace do pomiaru liczby
przejezdzajacych pojazdéw. Zielo-
ne $wiatlo §wieci¢ bedzie diuzej dla
kierunku, na ktorym natezenie ruchu
jest wigksze. Tristar ma dwa ,,serca”
— centra zarzadzania zlokalizowane
w Gdansku i Gdyni, ktére wyposa-
zono w komputery sterujace syste-
mem oraz w ktdrych inzynierowie
transportu, na wielkoformatowych
ekranach, maja mozliwos$¢ obserwacji
obrazu z 61 szybkoobrotowych kamer
umieszczonych na newralgicznych
skrzyzowaniach w Trojmiescie. Plyn-
no$¢ ruchu usprawnig takze 33 tablice
informujace o wolnych miejscach na
parkingach, natomiast wzrost bezpie-
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czenstwa zapewnia znaki zmiennej
tre$ci zintegrowane z 14 stacjami
pogodowymi, ktore uzywane beda
do przekazywania ostrzezen o nie-
bezpiecznych warunkach atmosfe-
rycznych. Dopehieniem projektu
bedg rejestratory wykroczen, w tym
kamery stuzace do odcinkowego po-
miaru predkosei o funkcjonalnosci
obejmujacej rozpoznawanie tablic
rejestracyjnych.

Wiemy, gdzie sa nasze autobusy

Jeszcze do niedawna dyspozytorzy
przedsiebiorstw transportu publicz-
nego mieli ograniczone mozliwosci
w zakresie biezacej lokalizacji auto-
buséw, trolejbusow lub tramwajow.
Nadzor nad flotg pojazdéw oparty
byl na wykorzystaniu nieskompliko-
wanych, a tym samym mato skutecz-
nych metod. Na niektorych liniach
autobusowych w Londynie, kierow-
cy, po zakonczeniu kazdego kursu,
mieli kiedy$ obowiazek dzwonienia
do dyspozytorow ze specjalnych bu-
dek telefonicznych ustawionych na
petlach. W ten sposob pozyskiwano
informacje o opdznieniu danego au-
tobusu 1 innych zaktdceniach, a tak-
ze przekazywano kierowcom dalsze
polecenia. W gdanskiej i gdynskiej
komunikacji miejskiej, do kontroli
1 nadzoru ruchu taboru, podobnie
jak w wigkszosci polskich miast,
wykorzystywane byly dotychczas
tzw. dyspozytornie trasowe. Sg to
terenowe punkty kontrolne, zloka-
lizowane na wazniejszych petlach,
np. Dabrowa Tesco, Rumia Dworzec
PKP, Wrzeszcz PKP, wspomagajace
pracg centrali ruchu. Rolg zatrudnio-
nych w tych punktach kontroleréw
jest biezace monitorowanie komuni-
kacji miejskiej, zapisywanie odchylen
od rozktadu jazdy (opdznien) oraz,

o
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w razie zaklocen, regulacja ruchu.
Dodatkowo, w okolicach przystan-
kow spotka¢ mozna jeszcze niekiedy
tzw. obserwatoréw. Sg to specjalnie
oddelegowani pracownicy organiza-
tora przewozow, ktorzy niewidoczni
dla kierowcdw badajg punktualnosé
srodkow transportu zbiorowego. Gdy
w wyniku tych pomiaréw ujawnione
zostaje przyspieszenie lub nieuzasad-
nione opdznienie pojazdu (ktore choé
rzadko, zdarzaja si¢), na przewoznika
naktadana jest kara finansowa.
Realizacja Tristara sprawia, ze
tradycyjne sposoby kontroli i nad-
zoru komunikacji miejskiej odchodza
powoli do historii. W ramach przed-
siewziecia powstaje bowiem nowo-
czesny system lokalizacji satelitarnej
pojazdéw. W dwoch wspomnianych
wczesniej, nowych centrach sterowa-
nia ruchem w Gdansku i Gdyni utwo-
rzono stanowiska zarzadzania trans-
portem zbiorowym. Wyposazono je
W monitory, na ktérych wyswietlane
s3 mapy i schematy z wizualizacja
W czasie rzeczywistym wszystkich
nadzorowanych $rodkéw transpor-
tu. W jednym z widokow, ikony au-
tobusow, trolejbusow i tramwajow
prezentowane sa w roznych kolorach
— czerwony zarezerwowany jest dla
pojazdu op6znionego. Oprogramowa-
nie do $ledzenia pojazdow przygoto-
wane zostalo przez hiszpanska firme
GMYV, ktéra jest liderem w tego typu
rozwiazaniach. Dzigki znajomosci
doktadnej pozycji srodkéw komuni-
kacji miejskiej, dyspozytorzy Zarzadu
Transportu Miejskiego w Gdansku
i Zarzadu Komunikacji Miejskiej
w Gdyni s3 w stanie elastycznie re-
agowac na wszelkie zaktdcenia, ktore
pojawig si¢ w ich sieciach, kierujac
np. pojazdy na trasy alternatywne.
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Tristar

Zlokalizuje pojazdy
komunikacji miejskiej

Maja oni réwniez mozliwos¢ udzie-
lenia precyzyjnej informacji pasa-
zerowi dzwonigcemu z przystanku
o doktadnej pozycji oczekiwanego
autobusu. Poniewaz system posiada
funkcje archiwizacji danych, staje si¢
pomocny w rozpatrywaniu reklamacji
sktadanych przez pasazeréw. Dzigki
niemu rozstrzygna¢ mozna nie tylko,
czy dany pojazd jechat punktualnie,
ale rowniez czy zatrzymal si¢ na
wskazanym przystanku.

Co zapali zielone Swiatlo tram-
wajom

Aby mozliwe byto okreslanie po-
zycji, we wszystkich miejskich au-
tobusach, trolejbusach i tramwajach
zainstalowano lgcznie niemal 700
komputeréw pokltadowych, kazdy
z odbiornikiem GPS i modemem
GSM/GPRS. Urzadzenia te posiadaja
monitor dotykowy, przy pomocy kto-
rego kierowcy, przed rozpoczeciem
pracy, loguja si¢ do systemu wpisujac
nr linii oraz brygady. Podczas kursu
prezentowana jest na nim informa-
cja o aktualnej pozycji pojazdu oraz
o tym, czy jedzie zgodnie z rozkladem
jazdy. Na ekranie wyswietlane moga
by¢ tez komunikaty tekstowe prze-
sytane z centrali ruchu, informujace
kierowcg np. o koniecznosci zmiany
trasy. Co wazne, urzadzenia pokta-
dowe wyposazone zostaty w radia
krétkiego zasiggu, umozliwiajace
bezposrednig tacznosé ze sterowni-
kami sygnalizacji $wietlnej. Dzigki
takiemu rozwigzaniu opdzniony au-
tobus lub tramwaj przejedzie przez
skrzyzowanie bez zatrzymania lub
krocej poczeka na zielone $wiatto.
W Gliwicach, gdzie rok temu urucho-
miono podobny system zarzadzania
ruchem, jaki funkcjonowac bedzie
w naszej aglomeracji, przeprowadzo-

MZKZG

no pewien eksperyment. W ta sama
tras¢ wypuszczono dwa autobusy
w odstgpie 10 minut. Pojazd, ktory
wyjechal pozniej, w przeciwienstwie
do pierwszego autobusu, potaczony
byl z systemem sterowania ruchem,
dzigki czemu liczy¢ mogt na uzyska-
nie priorytetu podczas pokonywania
skrzyzowan. W efekcie na koncu
trasy, opozniony o 10 minut autobus
dogonit pierwszy pojazd. Dla pasaze-
réw oznacza to krétszy czas podrozy
1 wieksza niezawodno$¢ w przemiesz-
czeniach z przesiadkami.

Kiedy w koncu przyjedzie ?!

System Tristar nie tylko usprawni
ruch samochodéw 1 pojazdow trans-
portu zbiorowego, ale polepszy row-
niez jako$¢ informacji pasazerskie;.
Na gtéwnych przystankach w Trdj-
miescie ustawionych zostato tacznie
71 tablic elektronicznych (w tym 34
w Gdyni 14 w Sopocie), ktore w od-
réznieniu od tradycyjnych tabliczek
z rozktadami jazdy pokazuja rzeczy-
wisty czas, jaki pozostal do odjazdu
autobusu, trolejbusu lub tramwaju.
Czas ten obliczany jest przez specjal-
ne oprogramowanie, na podstawie
danych lokalizacyjnych z urzadzen
poktadowych w pojazdach. Na tabli-
cach wyswietlane mogg by¢ wazne
dla pasazerow komunikaty, w tym
informacje o planowanych zmia-
nach w kursowaniu linii, czy wy-
stepujacych zaktdceniach. Tablice
dynamicznej informacji pasazerskiej
przystosowane s3 tez do potrzeb osob
niewidomych i niedowidzacych. Ak-
tualnie prezentowane na nich infor-
macje moga by¢ bowiem wygtaszane
przez syntezator mowy, aktywowany
przyciskiem umieszczonym w stupie
no$nym.
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W 11 numerze Przystanku Metro-
politalnego opublikowalismy wywiad
z Panem Bartlomiejem Buczkiem,
Dyrektorem Szybkiej Kolei Miejskiej
w Trojmiesécie na temat jego kolek-
cji artefaktow zwigzanych z historia
kolei. Dzisiaj kolej na hobby Pana
Mariana Koteckiego, wtasciciela
firm Przewozy Autobusowe ,,Gryf”
i Przedsi¢biorstwa Komunikacji
Samochodowej w Gdansku, ktore
$wiadczg ustugi dla ZTM w Gdan-
sku i ZKM w Gdyni oraz poza me-
tropolig — na obszarze wojewodztwa
pomorskiego.

Hobby Pana Mariana Koteckiego
Ppozornie nie ma zwigzku z transpor-

tem zbiorowym, ale... o tym w wy-
wiadzie.

Na zdjeciu: Pan Marian Kotecki
w czotgu Pantera na planie filmowym

Redakcja: Nazwa ,,Gryf” kojarzy
si¢ znacznej czesci mieszkancow
naszego regionu z firma autobu-
sowa. Od niedawna marke Gryf
wykorzystuje takze Pana prywat-
ne Muzeum Techniki Wojskowej.
Skad pomysl na taka kolekcje?

Marian Kotecki: 10 lat temu w ra-
mach dywersyfikacji dziatalnosci
firmy, zajmujacej si¢ Swiadczeniem
ustug przewozowych w transporcie
zbiorowym, zaj¢liémy si¢ sprzedaza
uzywanych autobuséow. Koniec ub.
wieku to okres, w ktorym niewielu
przewoznikdéw bylo sta¢ na zakup
nowych pojazdow. Poszukujac
atrakcyjnego dostawcy autobusow
uzywanych dla wiasnej dziatalnosci,
znalezliSmy ciekawa nisz¢ rynkowa

w Niemczech. Niemiecka Bunde-
swehra sprzedawata po atrakcyjne;j
cenie autobusy o niewielkim przebie-
gu, ktore po pewnych modyfikacjach
wngtrza przystosowalismy do obstugi
rynku przewozow pasazerskich. Za-
interesowaliSmy si¢ tez terenowymi
Mercedesami G i Unimogami, ktére
byty w ofercie sprzedazy niemiec-
kiego wojska. To poczatek kolekcji
pojazdoéw militarnych. Jeden z zaku-
pionych wowczas Unimogéw shuzy
nam do dnia dzisiejszego jako pogo-
towie techniczne dla innych pojaz-
dow wojskowych. To bardzo ciekawy
pojazd o olbrzymich mozliwosciach.
Widok, gdy relatywnie maty Unimog
holuje trzydziestoparotonowy czotg,
naprawde robi wrazenie. Dysponujac

- : X
- w7 H
v oud

takim sprzetem jezdziliSmy na zloty
pojazdéw militarnych. Rozwijajac
dzialalno$¢ przewozowa w komu-
nikacji miejskiej i regionalnej oraz
sprzedaz autobuséw uzywanych,
pozazdroscitem prywatnym wia-
Scicielom czolgdw ich ,,zabawek”
1 postanowitem powickszy¢ swoj
Linwentarz” o ... czolg.

Jednym z egzemplarzy czolgow jest
niemiecki PzZKpfW V Panther, czyli
Pantera. Skad pomysl akurat na
ten typ czolgu?

— Pomyst na zbudowanie repliki
czolgu powstat w 2010 r. Okazalo sie,
ze podwozie od radzieckiego czol-
gu T-55, dostepnego na krajowym
rynku demobilizowanych pojazdow
wojskowych, idealnie pasowato do

wymiaréow Pantery. Po wielu wi-
zytach w zagranicznych muzeach
(w Polsce nie zachowata si¢ zadna
drugowojenna Pantera), po obfotogra-
fowaniu dziesigtkow detali 1 zakupie
planéw modelarskich, wraz z grupa
wspotpracownikow przystapilismy
do budowy czotgu. Po dwoch latach
pracy wyjechaliémy nasza Panterg
Z garazu.

Strzela z dziala?

— Strzela, oczywiscie §lepymi na-
bojami. Dzigki wspolpracy zjednym
z pracownikow Politechniki Gdan-
skiej udato nam si¢ skonstruowaé
armate czotgu posiadajaca odrzut
przy wystrzale.

Pana pojazdy to aktorzy w wielu
inscenizacjach i filmach.

P.A. GRYF
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— Stale wspotpracujemy z grupa
rekonstrukcyjng ,,Pomerania”. Kil-
ka lat temu, wspdlnie z mitosnikami
nagrali$my krotki film pt. ,,Ostatnia
Pantera”. Dostrzegl nas Bogustaw
Wotoszanski zainteresowany wy-
pozyczeniem naszych pojazdow
do dwoch odcinkow ,,Skarbow 111
Rzeszy”: ,,Zamek na Wzgorzu”
i ,,Kamienna Reduta”. Nie byl to
koniec naszej wspolpracy. W tym
roku wystapiliSmy z pojazdami
i czolgiem w ,,Tajnej historii XX-
-wieku” w odcinku ,,Umarte Mia-
sto”. Takze filmowcy zwrocili na nas
uwage i zaproponowano nam udziat
w filmie Jana Komasy ,,Miasto ‘44”.
Niestety wystapiliSmy w nim w roli
niemieckiej zatogi czotgu, ktora thi-

PzKpfw V ,,Panther”

mi Powstanie Warszawskie. Bardziej
pochlebna rola przypadta nam w po-
wstanczych odcinkach serialu ,,Czas
Honoru”. Wystapilismy w odcinkach
,,Kamien na kamieniu” i ,,Modlitwa
o zycie”. Nasz czolg wystepuje
w nich w roli powstanczej Pantery
o nazwie ,,Pudel”, ktora oswobadza
obodz na Gesiowcee 1 uwalnia 300 zy-
dowskich wigzniow. Uczestniczyli-
$my tez w dziesiatkach inscenizacji,
wystaw, nocy muzeow i festynow np.
,(Gdynia dla Orfa”.
Jeden z Pana pojazd6w militarnych
bral udzial w pokazie pojazdow...
komunikacji miejskiej.

— To amerykanska cigzarowka
GMC, ktéra tuz po I wojnie obstugi-
wata Gdynig jako pojazd komunikacji

Opel Blitz 1.5t

S

miejskiej. Udostepnili$my ja ZKM
w Gdyni do pokazu zabytkowych
pojazdow z okazji 85 lat gdynskiej
komunikacji miejskiej. Posiadamy tez
inny zabytkowy pojazd komunikacji
miejskiej — autobus Mercedes 0305
7 1974 r. Niestety do 1989 r. nie ob-
stugiwatl on miast naszej metropolii
ze wzgledow politycznych i zapewne
finansowych.

Co jeszcze posiada muzeum w swo-
jej kolekeji?

— Nasza kolekcje uzupetniajg tez
dziala, rakiety, motory, rowery, bron
i inny sprzet wojskowy.

Ktory z pojazdéw uznaje Pan za
najcenniejszy egzemplarz?

Trudno jest mi odpowiedzie¢ jaki
jest nasz najcenniejszy eksponat.

Mercedes Benz L 3000

Mercedes Benz L 1500A

Wspolnie z kolegami wlozytem wiele
pracy w kazdy pojazd. Posiadamy
np. jedyny egzemplarz sprawnego
cigzkiego dziata samobieznego ISU-
152. Prawdopodobnie w tym roku
zlozymy czotg Leopard.

Czy pojazdy udostepnia Pan do
ogladania?

—Taka jest rola muzeum. Jednak ze
wzgledu na wypozyczanie przez nas
pojazdow warto si¢ umowié weze-
Sniej na wizyte, tak aby zobaczy¢ na-
sz pelna kolekcje. Nasza baza w Zu-
kowie, gdzie prezentujemy obecnie
nasz sprzet, okazala si¢ za mata, gdyz
otrzymali$my z Ministerstwa Obrony
Narodowej nastepng parti¢ sprzgtu
wojskowego wycofanego z armii.
Stali$my si¢ posiadaczami terenu by-

Iej jednostki wojskowej w Dgbrowce
koto Luzina. Tam, na 15 haiw 3 tys.
m?budynkoéw, hal i bunkrow, bedzie-
my w pelni mogli rozwina¢ skrzydta
jako Muzeum Techniki Wojskowej
,,Gryf”. Teraz nasza ekspozycja znaj-
duje si¢ w Zukowie przy ul. Armii
Krajowej 1. W maju 2015 r. planu-
jemy przeniesienie si¢ do nowej sie-
dziby w Dabrowce.

Wszystkie nasze dzialania mozna
$ledzi¢ na naszej stronie internetowej
oraz na funpage’u na facebooku. Gdy-
by kto$ osobiscie chciat si¢ wigczy¢
w renowacje¢ zabytkowego sprzgtu
1 wzia¢ udzial w inscenizacjach oraz
filmach, to serdecznie zapraszamy.

www.muzeumgryf.pl [

P.A. GRYF




grudzien 2014

Gazeta Metropolitalnego Zwiazku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej  Przystanek metropolitalny Nr 14 « www.mzkzg.org

komunikacji -

STeraNiA KaMINSKA

Gdynska komunikacja miejska od
lat stawiana jest jako przyktad tacze-
nia nowoczesnego taboru i nowocze-
snych metod zarzadzania.

Organizatorem przewozow gdyn-
skiej komunikacji miejskiej jest Za-
rzad Komunikacji Miejskiej w Gdy-
ni. Nowoczesne zarzadzanie wg
gdynskiego organizatora to zasada,
Ze najwazniejszy jest pasazer i jego
oczekiwania. Dlatego ZKM w Gdyni
0d 20 lat bada preferencje i oczekiwa-
nia mieszkancow Gdyni i sasiednich
gmin w ramach kompleksowych ba-
dan marketingowych. Na podstawie
wynikéw badan gdynski organizator
tak dopasowuje oferte przewozowa,
by uzyska¢ maksimum zadowolenia
pasazerow.

W ramach badan mieszkancy
takze oceniajg gdynska komunikacje
miejska. Od lat ocena ta nie jest nizsza
niz ocena dobra i stale rosnie. W roku
2010 oceniono ja na 4,18 w skali ocen
od 2 do 5, a w roku 2013 byto to juz
4,27.

Takze w Europie gdynska komu-
nikacja miejska i jej organizator sa
doceniani. 9 maja 2013 r. w Gene-
wie, podczas 60. Kongresu Trans-
portu Publicznego, Miedzynarodowa
Unia Transportu Publicznego przy-
znata Gdyni nagrode za najwyzszy
w Europie Srodkowo-Wschodnigj
standard obstugi klienta w komuni-
kacji miejskiej. Doceniono podejscie,
zgodnie z ktérym, za posrednictwem
regularnie przeprowadzanych badan
marketingowych, to mieszkancy
wspoltksztattuja wraz z Zarzadem
Komunikacji Miejskiej ofertg prze-
W0zowa W swoim miescie.

W Gdyni jako$¢ ustug transpor-
tu publicznego wyraza si¢ rowniez
w nowoczesnosci i ekologiczno$ci.
Miasto inwestuje w nowoczesny, pro-
ekologiczny tabor, czego przyktadem
jest funkcjonowanie jednych z naj-
nowoczesniejszych w Europie i na
$wiecie trolejbuséw oraz autobusow
zasilanych gazem ziemnym. Poza tym
wszystkie pojazdy, zarowno autobusy,
jak i trolejbusy, sa niskopodlogowe.

Podkresli¢ nalezy, ze gdynska
komunikacja trolejbusowa to lider
tego rodzaju transportu w Europie —
gdynskie trolejbusy w biezacym roku
pokonatly konkurencje z kilkunastu

Iskie

krajéw Unii Europejskiej 1 zdoby-
ly prestizowa nagrod¢ RegioStars
2014. Komisja Europejska docenita
zardwno ekologiczne i generujace
oszczednosci rozwigzania, jak i fakt,
ze realizowane inwestycje zachgcity
do korzystania z komunikacji publicz-
nej nowych pasazerow.

Dzisiaj komunikacja miejska
w Gdyni jest dumg miasta, tgczaca
85-letnig tradycje i nowoczesnosc.

Pierwsza regularng komunikacje
miejska na terenie Gdyni uruchomito
Towarzystwo Komunikacji Automo-
bilowej (TKA) we wrzesniu 1929 1.,
a wiec 85 lat temu. Pierwsza linia
laczyta Srédmiescie z Oksywiem.
Jeszcze w tym samym roku wiadze
Gdyni porozumialy si¢ z zarzadem
TKA w sprawie utworzenia spotki

Ty

przewozowej. W ten sposob, w 1930
r. powstato Miejskie Towarzystwo
Komunikacyjne Sp. z 0. 0. (MTK)
z siedziba w Gdyni, w ktdrej gmina
miasta Gdyni objeta potowe udziatow.
Cztery lata p6zniej miasto wykupito
od TKA udziaty w spotce i stalo si¢ jej
jedynym wiascicielem. Obstugiwano
wowczas glowne ciggi komunikacyj-
ne — do Oksywia, Chyloni, Sopotu,
a takze do portu i do nie istniejacego
juz Mola Pasazerskiego przy Basenie
Prezydenta. Nastgpnie uruchomio-
no polaczenia do Witomina i Babich
Dotéw. Funkcjonowato 14, ponu-
merowanych cyframi linii, w tym
10 miejskich. Dziatalno§¢ MTK
zostata zawieszona w 1939 1. z po-
wodu wybuchu IT Wojny Swiatowe;.
W czasie wojny komunikacje miejska

Gdynska komunikacja w liczbach

na terenie miasta uruchomito przed-
siebiorstwo Danziger Elektrische
Strassenbahn AG z Gdanska, ktore
pdzniej przyjeto nazwe Verkehrsbe-
triebe Danzig-Gotenhafen. Zapewnia-
Yo ono tylko podstawowe potaczenia.
W 1943 r, na terenie Gdyni zaczgla
funkcjonowa¢ wprowadzona przez
okupanta komunikacja trolejbusowa.
Uruchomiono pierwsza lini¢ z Chylo-
ni do Urzgdu Miasta, ktorg nastepnie
wydtuzono do Ortowa.

Po wojnie powotano Miejski
Zaktad Komunikacyjny w Gdyni,
ktéry zostal nastgpnie wiaczony
w Zwigzek Migdzykomunalny miast
Gdanska, Gdyni i Sopotu ,, Wspo6l-
nota Miast Wybrzeza”, na ktérego
szczeblu utworzono Migdzygminne
Zaktady Komunikacyjne Gdansk-

autobusy ZKM w Gdyni 247
w tym: autobusy zasilane CNG - MAN Lion's City G (NG (przegubowe) 16
trolejbusy ZKM w Gdyni 920
planowane zakupy autobuséw w 2015 roku 40
w tym: MAN Lion's City (NG 15
Solaris Urbino 12 15
hybrydowe (CNG + energia elektryczna) 10
minibusy do przewozu niepetnosprawnych

pojazdy zabytkowe 4
w tym: autobus Mercedes 0305 z 1974 roku 1
trolejbus Saurer ST4IILM z 1957 roku 1
trolejbus Skoda 9Tr z 1975 roku 1
trolejbus Jelcz 120MTE z 1994 roku 1
pasaierowie obstuieni w 2013 roku 89 min
obstugiwane gminy 10
linie 89
w tym: zwykte 71
pospieszne 9
nocne 6
specjalne 3

-Gdynia. W 1951 r. przeksztalcono
je w przedsigbiorstwo panstwowe
Wojewodzkie Przedsiebiorstwo Ko-
munikacyjne Gdansk-Gdynia. Uru-
chomiono wowczas lini¢ autobusowa
do Babich Dotow. Powstata rowniez
nocna komunikacja trolejbusowa
z placu Kaszubskiego do Sopotu
i do Chyloni. Wcze$niej powstaly
linie trolejbusowe do Matego Kacka
i Oksywia, a linia z Orlowa zostata
przedtuzona do Sopotu.

W kolejnych latach uruchomiono
linie do Demptowa, Oksywia Gor-
nego, Wielkiego Kacka i Wzgorza
Nowotki (obecnie Wzgdrze Swictego
Maksymiliana). W centrum autobusy
kursowaly w dwie strony ulic Swig-
tojanskiej i Starowiejskiej. Komu-
nikacja autobusowa i trolejbusowa
przezywata rozkwit. Nowe osiedla
mieszkaniowe, coraz bardziej oddalo-
ne od centrum miasta, przyczynity si¢
do uruchomienia kolejnych linii au-
tobusowych i trolejbusowych, w tym
linii przekraczajacych granice miasta
i kursujacych m. in. do Rumi, Redy,
Sopotu, czy Kosakowa. W 1989 r.
wydzielono MPK w Gdyni ze struktur
WPK w Gdansku. W 1990 r. MPK
przekazano samorzadowi Gdyni, kto-
ry przeksztalcil go w zaktad budzeto-
wy —Miejski Zaktad Komunikacyjny
w Gdyni. Wreszcie —w 1992 1. - po-
wotano Zarzad Komunikacji Miej-
skiej (ZKM) w Gdyni, oddzielajac
organizacj¢ od realizacji przewozow.
Obstuge przewozowa realizuje obec-
nie 7 przewoznikow. Najwieksi z nich
to trzy spolki komunalne - Przedsig-
biorstwo Komunikacji Miejskiej
w Gdyni Sp. z 0.0. i Przedsi¢biorstwo
Komunikacji Autobusowej w Gdy-
ni Sp. z 0.0., eksploatujace autobusy
oraz Przedsigbiorstwo Komunikacji
Trolejbusowej w Gdyni Sp. z 0.0. —
przewoznik trolejbusowy. Najwick-
szymi prywatnymi przewoznikami
sa Pomorska Komunikacja Samo-
chodowa Sp. z 0.0. oraz Przewozy
Autobusowe ,,Gryf” Sp. z 0.0. Sp. k.
ZKM w Gdyni funkcjonuje do dzi$
z coraz wigkszymi sukcesami.

Warto przypomnieé, ze od 2008 .
liniami Zarzadu Komunikacji Miej-
skiej w Gdyni mozna podrézowac
réwniez na podstawie biletow me-
tropolitalnych — jednoprzejazdowych,
24- 1 72-godzinnych, oraz okreso-
wych —miesiecznych i 30-dniowych.

.ZE ZBIOROW PRYWATNYCH P. BORUSIAKA
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Polityka rozwoju
transportu rowerowego w Sopocie

KRrzvszror JatoszyNski

Potrzeba réwnowagi

Obserwujac rosnace zaintereso-
wanie transportem samochodowym,
a przy tym widzac jego wplyw na
miejska tkanke i spolecznos¢, wio-
darze miast starajg si¢ prowadzic¢
polityke zachecajaca do korzysta-
nia z alternatywnych dla samocho-
du form transportu. Istniejaca sie¢
drogowa zbliza si¢ do kresu swojej
przepustowosci, a gesta, czesto zabyt-
kowa zabudowa utrudnia wytyczanie
nowych ulic.

Przed tym problemem stanat row-
niez Sopot. Niewielkie miasto ulo-
kowane w centrum metropolii musi
zmaga¢ si¢ nie tylko z wlasnym ru-
chem, ale réwniez z tranzytowymi po-
drézami odbywajacymi sie pomiedzy
Gdanskiem a Gdynia. Jakby tego byto
mato, w okresie turystycznym miasto
niemal zalewane jest samochodami
zmotoryzowanych turystéw, ktorzy
desperacko probuja znalez¢ jakie-
kolwiek wolne miejsce parkingowe
w nadmorskiej czesei kurortu.

Prowadzone w roéznych miastach
badania udowodnily, ze rozbudowa
systemu drogowego czy parkingowe-
go na okre§lonym obszarze nie roz-
wigzuje problemu nattoku aut, gdyz
jednoczesnie zwigksza si¢ atrakcyj-
nos¢ danego miejsca dla kierowcow.
Doskonale wida¢ to na przyktadzie
nowego kampusu UG w Gdansku
Oliwie. Pod starymi budynkami
rozsianymi po Trdjmiescie nie bylo
praktycznie miejsc parkingowych.
Byto wiadomo, Ze nie warto tam do-
jezdza¢ autem. Duzy parking pod
nowym kampusem, jest zatkany do
granic mozliwosci, poniewaz zachecit
on studentéw do dojazdu na uczelnig
samochodami.

Co 2 kétka to nie 4

Chcacy unikna¢ permanentnego
zatkania Sopot postawit na komu-
nikacje rowerowa. Rozwigzanie to
wymuszone zostato przez duza ge-
stos$¢ zabudowy miasta. Wylaczajac
obszar lesny Trdjmiejskiego Parku
Krajobrazowego gestos¢ zaludnie-
nia miasta wynosi 3 731 os/km?
ijest 0 40% wyzsza niz w znacznie
wigkszym Gdansku (2 325 os/km?).
W sezonie liczba ta moze ulec nawet
podwojeniu. Nie ma tu wigc miejsca
na terenochtonng rozbudowe sieci
ulicznej.

Atutem miasta z punktu widze-
nia komunikacji rowerowej sa jego
kompaktowe rozmiary — cate miasto
w dowolnym kierunku na rowerze
przejecha¢ mozna w 15 minut. Sa-
mochodem w godzinach szczytu
zajmuje to przynajmniej drugie tyle.
Dodatkowo komunikacja rowerowa
jestneutralna ekologicznie, co wazne
w przypadku miasta o statusie uzdro-
wiska.

W gesto zabudowanym miescie
ruch samochodowy koliduje z ru-
chem pieszym i rowerowym. Aby
zapewnic bezpieczenstwo wszystkim
uzytkownikom w 2012 r. wprowadzo-
no zakaz ruchu samochodow cigzaro-
wych o masie catkowitej powyzej 24
ton, a nastgpnie w sporej czgsci miasta
- gléwnie na drogach lokalnych po-
stanowiono wprowadzi¢ ogranicze-

nia predkosci ruchu do 30 km/h. To
wiasciwie tylko formalno$¢, srednia
predkos¢ ruchu w miescie rzadko bo-
wiem przekracza te warto$ci. Przy tej
predkosci nie tylko skraca si¢ droga
hamowania, ale 1 wydtuza si¢ czas
mozliwy na reakcj¢. Mniejsza roznica
predkoscei ruchu pomiedzy pojazdami
zwicksza takze subiektywne poczucie
bezpieczenstwa.

Rower miejski

W 2013 1. Sopot, jako jedno z 5
miast w Polsce, nawigzat wspotprace
z firma Nextbike obshugujaca syste-
my wypozyczalni roweru miejskiego
w 80 miastach $wiata. W ramach tej
wspotpracy na obszarze miasta poja-
wilo sie pilotazowo 7 stacji wyposa-
zonych tacznie w 140 rower6éw. Stan-
dardowa godzinowa optata wynosi
4 zt w sezonie i 2 zt poza sezonem,
natomiast mieszkancom Trdjmiasta
przyznano 50% znizki. Posiadacze
abonamentow mogg takze skorzysta¢
z bezplatnych przejazdow, jezeli ich
czas nie przekroczyt 20 minut.

Zeszly rok byt okresem wdrozenia
1 testow systemu, dlatego tez miaro-
dajne informacje na temat jego popu-
larnosci pojawily si¢ dopiero w tym
roku. Z pierwszych powakacyjnych
szacunkow wynika, ze rowery miej-
skie od kwietnia wypozyczane byly
ponad 7 tysiecy razy, z tego w sezonie
okoto 3 tysiace razy.

Najpopularniejsza stacja wsrod
turystow byta stacja Molo Potu-
dnie — rowery tam wypozyczane

wykorzystywane byly jako sposob
szybkiego 1 wygodnego zwiedze-
nia miasta. Najpopularniejsza trasa
przejazdow codziennych prowadzi
z Brodwina w kierunku przystanku
SKM Kamienny Potok. Doskonate
dopasowanie lokalizacji do potrzeb
podréznych sprawia, ze stacje te od-
notowuja po 18% ogdtu wypozyczen.
Warto tu doda¢, Ze popularnos¢ syste-
mu stale rosnie, §rednio miesiecznie
w systemie rejestruje si¢ 200 nowych
0s0b, co jest dobrym wynikiem biorgc
pod uwage, ze w miescie funkcjonuje
tylko 7 stacji.

Bezpieczne parkowanie

Sopocki rower miejski zyskuje
na popularnosci, ale to nie jedyne
rozwigzanie wdrazane przez miasto.
Aktualnie trwajg prace nad zaspo-
kojeniem jednej z podstawowych
potrzeb rowerzystow — mozliwosci
bezpiecznego zaparkowania wlasne-
go roweru. W dzisiejszych czasach
nie jest juz problemem dotarcie rowe-
rem z punktu A do punktu B. Problem
pojawia si¢ w sytuacji, gdy trzeba
pozostawi¢ rower w jakims$ miejscu
na kilka godzin.

Miasto juz kilka lat temu we
wspOlpracy z fundacjg Allegro usta-
wito w popularnych miejscach stojaki
rowerowe, ktore swoim wygladem
nawigzywaty do nadmorskiego cha-
rakteru kurortu. Jest ich jednak zbyt
malo, by skutecznie zaspokoi¢ po-
trzeby mieszkancow. Z tego powodu
aktualnie trwajg prace nad zwieksze-

niem liczby parkingow rowerowych.

Na pierwszy ogien pojda szkoly.
Pod 7 gimnazjami i liceami stanie
kilkadziesiat stojakéw rowerowych
w ksztalcie litery U — umozliwiaja-
cych przypigcie roweru za ramg. Po-
zwoli to na ksztattowanie wiasciwych
postaw ekologicznych oraz da szanse
mlodziezy, ktora chciata dojezdzac
rowerem do szkoly, ale nie miata do-
tychczas takiej mozliwosci. Wigcej
parkingdw rowerowych potrzebnych
jest takze w innych czeSciach mia-
sta. Mieszkancy musza wiedziec, ze
jezeli wsigda na rower dojada blisko
punktu docelowego i nie beda mieli
problemow ze znalezieniem miejsca
do przypigcia jednosladu. Parkingi
rowerowe beda potrzebne rowniez
przy nadmorskiej §ciezce rowerowe;j
— tym bardziej, Ze miasto szykuje si¢
wiasnie do modernizacji pasa nad-
morskiego.

Bez promocji ani rusz

Kolejnym, a moze i najwazniej-
szym aspektem sg dziatania promo-
cyjne. Jeszcze kilkanascie lat temu
nikt nie czut potrzeby uzywania tele-
fondéw z dotykowym ekranem, dopoki
w uzytkownikach nie zostala wzbu-
dzona potrzeba ich posiadania. Po-
dobnie jest z transportem zrownowa-
zonym. Typowy kierowca na co dzien
podrézujacy autem nie czuje potrzeby
przesiadki na rower, nie wie bowiem
jakie korzysci on daje. Organizacja
przejazdéw rowerowych, ,,Mas Kry-
tycznych” czy dni bez samochodu jest

MZKZG

proba zachety do chociaz chwilowej
zmiany $rodka transportu. Podobnie
jak kazda ustuga, réwniez i transport
wymaga odpowiedniej promocji. Tym
bardziej w przypadku Sopotu, ktory
na wieksze nat¢zenie ruchu samocho-
dowego nie moze sobie juz pozwolic.
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Krzyidwka z nagrodami

Rozwiai krzyidwke - wygraj nagrody i kalendarz na 2015 rok!
Pierwsze 30 0s6b, ktdre rozwiazq krzyzéwke i w dniu 21 grudnia 2014 r. od godz. 19.00 przy$l3 na adres:

Pytania:

konkurs@mzkzg.org poprawne hasto (zacieniowane pole) otrzyma przygotowany przez MIKZG kalendarz 1. Zespof pomieszczefi | Warsztatgw ofaz torow przeznaczonych do pre-
L ) . . . - . chowywania i obstugiwania technicznego lokomotyw elektrycznych
$cienny na 2015 r. Dodatkowo, pierwsze 3 osoby otrzymaja karte prezentowa Empik o wartosci 50 zt. E-mail poza _ Y ' g' g y o y . y
poprawnym hastem musi zawierac takze imie, nazwisko oraz miejsce zamieszkania (miasto) uczestnika zabawy. 2. Tawiera cennik optat i zasady korzystania z komunikacji miejskiej
Brak ktérejkolwiek; tych informacji §kutkuje niewaans’cia zgioszenia. W pr.zypadku otrzymania maili wysi'anycl'] 3. Najekologiczniejszy $rodek transportu w miescie
w tym samym czasie, o ich kolejnosci decydowac bedzie kolejnos¢ odebrania przez MZKZG poczty elektronicznej. . o . L
Przestanie maila jest rownoznaczne z wzieciem udziatu w konkursie i akceptacja jego requlaminu. Osoby, ktére 4. Pojazd wyrézniajacy gdyriska komunikacje miejska
otrzymajq nagrody i kalendarze zostang o tym powiadomione za pomocg poczty elektronicznej. Upominki mozna 5. 0soba prowadzaca tramwaj
bedzie odbiera¢ od 23 grudnia 2014 . do 9 stycznia 2015 r. w siedzibie MZKZG w Gdarisku przy ul. Sobotki 9. . L o

6. Polska firma zamjujaca sie budowg, modernizacjg i naprawa taboru

Dane osobowe zostana wykorzystane przez Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej wytacznie

w celu weryfikacji 0s6b nagrodzonych. Jedna osoba moze otrzymac wytacznie jedng nagrode i/lub kalendarz. srynowego

7. ,Obrazkowe” oznakowanie; np. miejsc przeznaczonych dla oséb niepet-

1 nosprawnych w autobusach lub tramwajach
2 8. Morski lub lotniczy
3 9.  Gmina nalezgca do Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki
4 Gdanskiej
5 10. Aplikacja,dzieki ktérej za pomocg telefonu mozna kupic bilet kolejowy

i komunikacji miejskiej oraz opfaci¢ postdj w strefach ptatneqo parko-
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wania

11. Jeden z obiektéw inzynieryjnych Pomorskiej Kolei Metropolitalnej

12. Organizator transportu miejskiego w Gdarisku

13.  Wiodacy producent polskich autobuséw

14. Firma zajmujaca sie kontrolg biletéw m.in. w pociggach SKM-ki

i w gdanskich tramwajach

15. Nowobudowana stacja SKM

16. Jeden z przystankéw SKM w Sopocie

17. Iintegrowany system inteligentnego sterowania ruchem drogowym

w Trojmiescie

18. 0soba korzystajaca ze $rodka transportu, ktdra nie kieruje pojazdem

19. Uprawnieni s3 do niej m. in. studenci, emeryci i rencisci

20. Bilet metropolitalny, ktéry obowiazuje w ZTM w Gdarsku, ZKM w Gdyni

i MZK Wejherowo
21. Inaczej korek drogowy

DANKA Stipy

Dzieci najwi¢ksza inspiracja

Mam na imi¢ Danka i jestem mieszkanka
Gdyni. Od o$miu lat naleze do grona szczgsli-
wych mam, posiadajac trzy wspaniate corki.
Kiedy na $wiecie pojawity si¢ dwie pierwsze,
postanowitam w pelni wykorzystac urlop wy-
chowawczy, co w efekcie oznaczato kilka lat
razem w domowych pieleszach. Chciatam ten
czas wykorzystac najlepiej jak potrafie. Wycho-
wywanie dzieci nie jest tatwa sztuka.

W trudnych chwilach pomagaly mi....wy-
cieczki. W weekendy byly to wyjazdy autem
z moim me¢zem, ale w tygodniu jezdzitam
z dzie¢mi sama. Najpierw byly to piesze wy-
prawy z wozkiem dziecigcym po najblizszej
okolicy. Wkroétce zaczetam planowac dalsze
wypady. _

Jako Ze nie jezdze samochodem, oczywiste

bylo dla mnie, by wycieczki te odbywaly si¢
komunikacja miejska. Szybko przekonatam sie,
jak wiele korzysci wszystkie czerpiemy z takiej
atrakcji. Zmiana otoczenia, inni ludzie, ciggly
ruch na $wiezym powietrzu powodowaty, ze po
catym dniu wycieczkowania wracaty$my zme-
czone, ale bardzo zadowolone. Podrézowanie
autobusem, trolejbusem, tramwajem, kolejka
SKM, tramwajem wodnym, czy pociagiem,
sprawiato nam wielka FRAJDE. I ja i moje
dzieci wiele si¢ uczyly§my. One co chwile mnie
zaskakiwaty swojg cieckawoscig $wiata, ja wer-
towatam przewodniki, by moéc odpowiadac na
coraz wicksza liczbe pytan, jakie zadawaly.
‘Wkrétce przerodzito sie to w moja pasje: wspol-
ne odkrywanie §wiata z moimi dzie¢mi. Wiedza
z podstawowych przewodnikéw przestata mi
wystarczaé. Zainspirowana takim przebiegiem
zdarzen posztam na kurs na przewodnika miej-
skiego po Trojmiescie. Teraz w wolnym czasie
oprowadzam wycieczki.

Dlaczego blog?

Gdy moje starsze dziewczynki poszty do

przedszkola spotkatam calg mas¢ roznych rodzi-
cow. W rozmowach okazalo si¢, ze to co robi¢
to wlasciwie rzadko$¢. Wiele mam mowito mi
o swoich obawach, Igkach, braku wiedzy i od-
wagi, by wyruszy¢ z dzie¢mi na taka wycieczke.
Bylam zaskoczona, bo wydawalo mi sig, ze
kazdy tak robi. Wrocitam do pracy biurowej,
jednak po krotkim czasie uswiadomitam sobie,
ze cheg, aby moje zycie wygladato zupelnie
inaczej. Wpadtam na pomyst, by moja wiedza
podzieli¢ si¢ z innymi rodzicami. Cho¢ od po-
mystu do realizacji troche trwato, udato mi sig
stworzy¢ whasng strone internetowg Frajda nad
morzem. Blog dziata od ponad roku.

Akcja Podroz za 2 uSmiechy

Dzieci rosty, na $wiecie pojawila si¢ moja
trzecia coreczka, a my wcigz podrézowaty$my.
Gdy starsze skonczyty 4 lata, zaczetam kasowac
za nie bilety ulgowe. Wkrétce przekonatam
sie, jak wiele potrafi kosztowa¢ nasza wypra-
wa np. do Gdanska. Zwtlaszcza, gdy zdarzato
sie, ze miatam pod opieka jeszcze inne dzieci.
Pomyslatam wtedy, ze przydataby si¢ akcja ,,Po-

z/j,«‘

droz za 2 usmiechy”, czyli znizka na przejazd
komunikacja miejska dla opiekuna dziecka.
Maluch bylby zadowolony, ze jedzie na wy-
cieczke, a opiekun, Ze mniej za taka atrakcje
placi. Swietne, prawda? Nie wiedziatam tylko,
jak co$ takiego zorganizowa¢. Kiedy powstat
blog, pomyslatam, Ze jest okazja, by sprobo-
wac wecieli¢ pomyst w zycie. Zainspirowana
zdjeciem, ktore dostatam od kolezanki z jej
podrézy autobusem z dzieckiem, umiescitam
na blogu informacj¢ o akcji majacej na celu
uzyskanie wspomnianej znizki. Poprositam ro-
dzicow, aby przez cate wakacje dokumentowali
swoje autobusowe wojaze i przesytali zdjecia na
frajdowego maila. Ja rowniez dokumentowatam
swoje wyprawy. Tym pomystem trafitam do
wielu serdecznych i, tak samo jak ja, pozytywme
Zaquconych ludzi. Miesiace lipiec i sierpien
uwazam za udane, wiele 0sob poparto akcje,
podjeto wysitek, czego efekty mozna zobaczy¢
na moim blogu. Teraz wszystko w rekach wiadz
miast. Wierze w to, ze cata akcja zakonczy si¢
wielkim sukcesem.



