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Na Morene¢ za dwa
lata: tramwajem
i nie tylko

Miasto Gdansk od lat konse-
kwentnie 1 z sukcesem, wykorzy-
stujac fundusze unijne, realizuje
Gdanski Projekt Komunikacji
Migjskiej. Niebawem, w ramach
etapu III B tego przedsiewzigcia,
rozpocznie si¢ budowa nowe;j linii
tramwajowej o dlugosci 3,6 km,
Iaczacej Siedlce z dzielnicg Piecki
Migowo. Planowana inwestycja
ucieszy nie tylko pasazeréow ko-
munikacji miejskiej.
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70 lat trolejbusow
w Gdyni
L

%
1

Powstata w 1943 r. gdynska sie¢
komunikacji trolejbusowej obcho-
dzi swoje 70. lecie. Jej rozwoj moz-
na podzieli¢ na etapy, w ktoérych
zmieniat si¢ uktad linii, taboru oraz
zakres obstugi.
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Bilet miesi¢czny
- to si¢ oplaca!

Bilet miesi¢gczny (30-dniowy)
daje mozliwo$¢ podrézowania r6z-
nymi $rodkami transportu zbioro-
wego. Od nas tylko zalezy zasi¢g
obowigzywania biletu: jedno mia-
sto, jedna gmina czy moze obszar
metropolii. Osoba posiadajaca bilet
miesigczny nie musi martwic si¢
o drobne na zakup biletu jedno-
przejazdowego w pojezdzie lub czy
znajdzie kiosk, gdzie mozna kupi¢
bilet. Bilet miesieczny (30-dnio-
wy) jest biletem elektronicznym
zatem mozna go kupi¢ rowniez
przez internet, trzeba tylko wcze-
$niej wyrobi¢ sobie karte miejska.
Whiosek o wydanie karty mozna
ztozy¢ w punkcie sprzedazy bile-
tow lub przez internet, wskazujac
miejsce odbioru karty. Teraz mozna
juz zaladowac¢ bilet na karte i korzy-
sta¢ z niego stosownie do swoich

potrzeb.
1
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Miasto hez samochodu
/Mlaslo hez transportu zhlorowego
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TRANSPURT PUBLICZNY [
ROZWIJA nasze MIASTU

Husert Kotopzigjski

Transport publiczny rozwija
nasze miasto

Infrastruktura transportowa oraz
organizacja obstugi transportowe;j
determinujg mozliwosci, tempo i kie-
runki rozwoju miasta, w tym szeroko
rozumiang jako$¢ zycia jego miesz-
kancéw. Funkcjonowanie transportu
migjskiego w duzym stopniu zalezy
od wyboru polityki transportowej
przez samorzad terytorialny oraz od
sposobu realizacji tej polityki. Klu-
czowe jest okreslenie roli samocho-
déw 1 transportu zbiorowego w obstu-
dze miast, czyli pozadanego podziatu
zadan przewozowych pomiedzy oba
rodzaje transportu oraz dziatan umoz-
liwiajacych osiggnigcie wyznaczo-
nego celu. Znaczenie prowadzenia
polityki zrbwnowazonego rozwoju
transportu ros$nie wraz ze wzrostem
poziomu motoryzacji indywidualnej,
negatywnie oddziatujacej na warunki

funkcjonowania i konkurencyjno$¢
transportu zbiorowego oraz zanie-
czyszczenie Srodowiska naturalnego.
Wzrost liczby samochodéw powo-
duje coraz intensywniej wystepujace
zatory uliczne (tzw. kongestie), ktore
utrudniaja ruch uliczny nie tylko sa-
mochodom ale réwniez pojazdom
transportu zbiorowego. Kongestia
wplywa na zmniejszenie predkosci
pojazdéw, wydhuzenie czasu jazdy
1 zmniejszenie mozliwosci zaspo-
kojenia postulatow przewozowych
takich jak: punktualno$¢, pewnos¢,
niezawodno$¢, rytmiczno$¢ i czesto-
tliwos¢. Ponadto zwieksza si¢ zapo-
trzebowanie na pojazdy transportu
zbiorowego w celu zapewnienia re-
alizacji rozktadow jazdy bez zmiany
czgstotliwosci. Powoduje to obnizenie
atrakcyjnosci transportu zbiorowego,
w szczego6lnosci srodkow transportu,
ktoére nie poruszajg si¢ po wydzielo-
nych torowiskach lub pasach ruchu
oraz wzrost kosztow funkcjonowania
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transportu zbiorowego i jego deficy-
towos¢.

Podroézuje bez stresu

Nasilajaca si¢ kongestia, w sy-
tuacji nie przyznawania priorytetu
w ruchu drogowym pojazdom trans-
portu zbiorowego, jest istotnym
czynnikiem obnizajacym standard
ustug tego transportu. Uzytkowni-
cy samochodow osobowych, czesto
poza korkami nie napotykajac zad-
nych ograniczen w ruchu drogowym,
aw wielu przypadkach spotykajac si¢
z preferencyjnym traktowaniem ich
pojazdow (tworzenie nowych drog
i parkingéw), zwigkszaja zakres
wykorzystania samochodéw w re-
alizacji podr6zy miejskich. Konse-
kwencja stosowania takiej polityki
jest zmniejszenie si¢ liczby pasazerow
korzystajacych z transportu zbiorowe-
go — w Polsce ich liczba od 1989 .
zmniejszyla si¢ o ponad 50%.

Wzrost atrakcyjnosci transportu
zbiorowego, jako alternatywy dla
rozwijajacego si¢ transportu indy-
widualnego, jest mozliwy. Wymaga
jednak odpowiedniego wsparcia ze
strony wtadz samorzadu terytorialne-
go poprzez realizacje polityki trans-
portowe]j umozliwiajacej osiagnigcie
pozadanego z punktu widzenia tej po-
lityki podzialu zadan przewozowych
pomiedzy transport zbiorowy i in-
dywidualny. Najczesciej dazy si¢ do
realizacji tzw. polityki zrownowazo-
nego rozwoju transportu miejskiego,
zaktadajacej racjonalne wykorzysta-
nie potencjatu transportu zbiorowego
i indywidualnego oraz ograniczanie
negatywnego wplywu transportu
miejskiego na srodowisko naturalne.
Jednym z nielubianych przez kierow-
cOw rozwigzan ograniczajacych ich
sklonno$¢ do wykorzystywania samo-
chodow w podrozach miejskich jest
wprowadzanie zakazow wjazdow dla
tych pojazdéw do centrum miast oraz
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Na Morene za dwa lata;

tramwajem 1 nie tylko

KamiL Bujak

Miasto Gdansk od lat konsekwent-
nie i z sukcesem, wykorzystujac
fundusze unijne, realizuje Gdanski
Projekt Komunikacji Miejskie;j.
Niebawem, w ramach etapu 111 B
tego przedsiewzigcia, rozpocznie
si¢ budowa nowej linii tramwajowe;j
o dtugosci 3,6 km, laczacej Siedlce
z dzielnica Piecki Migowo. Plano-
wana inwestycja ucieszy nie tylko
pasazerow komunikacji miejskiej.

Poczatek projektowanej linii znaj-
duje si¢ przy ul. Kartuskiej, w miej-
scu istniejacej petli Siedlce, ktora
przebudowana zostanie na wezet
przesiadkowy z przystankami tram-

nio przy tym przystanku, podobnie
jak na Siedlcach, rowniez bedzie
mozna zaparkowac samochdd lub
rower.

Charakterystyczng cecha terenu,
po ktoérym przebiegac bedzie trasa
tramwaju, sa duze roznice poziomow.
Na odcinku pomigdzy Carrefourem
a skrzyzowaniem z ul. Belgradzka
spadek wynosi 5%, a od ul. Wyrobka
w strong Niedzwiednika dochodzi
nawet do 7%. Dzi¢ki temu, Ze tram-
waj wjezdzaé bedzie na estakade nad
ul. Rakoczego, na poziom kolei me-
tropolitalnej, w okolicy przystanku
Bretowo udato si¢ ztagodzi¢ réznicg
terenu do 3,5%.

Wzdhuz trasy nowej linii zapla-
nowano cztery przystanki posrednie,
ktore beda si¢ znajdowaty na wyso-

koniecznosci obstugi linii Siedlce-
-Brgtowo wytacznie taborem dwu-
kierunkowym. Na obecng chwilg
kabiny motorniczych z obu stron
posiada 46 sktadéw N8C, potocznie
zwanych Dortmundami. Do konca
przysztego roku flota pojazdoéw dwu-
kierunkowych zostanie powigkszona,
bowiem Zaktad Komunikacji Miej-
skiej w Gdansku zamowit 5 sztuk
nowoczesnych tramwajow Pesa Duo,
z ktorych kazdy kosztuje ok. 8,6 min
z}. Podstawowa r6znica nowych Pes,
w poréwnaniu do tych znanych juz
gdanszczanom, beda drzwi wejsciowe
po obu stronach i dwie kabiny dla pro-
wadzacych pojazd, jak w pociagach
Szybkiej Kolei Miejskiej. Poza tym sa
one rownie komfortowe, jak juz eks-
ploatowane tramwaje bydgoskiego

Rys. Wizualizacja wezla integracyjnego Bretowo — wspélnego przystanku GPKM III B i PKM
Zrodto: materiaty PKM

wajowymi i autobusowymi. Na wezle
tym przewidziano takze parking dla
ponad pigédziesieciu samochodoéw
1 kilkunastu rowerdw. Za petla tory
tramwajowe poprowadzone beda
wzdhuz ul. Struga, a nastgpnie po-
przez skrzyzowanie ul. Nowolipie
z ul. Kartuska. W chwili obecnej na
skrzyzowaniu znajduje si¢ juz odci-
nek torowiska, wykonany przy okazji
przebudowy ul. Lostowickiej. Na-
stepnie linia tramwajowa przebiegac
bedzie w pasie dzielagcym jezdnie ulic:
Nowolipie, Rakoczego i konczy¢ sie
bedzie 360 m estakada, na ktorej za-
projektowano przystanek w ramach
wezla integracyjnego Bretowo, gdzie
przesiasé si¢ bedzie mozna do pocig-
gu kolei metropolitalnej. Bezposred-

kosci ulic: Piekarniczej, Belgradzkiej,
Warnenskiej i Kolumba. Co ciekawe,
na odcinku od Jaskowej Doliny do
ul. Bulonskiej po torowisku tramwa-
jowym poruszac si¢ beda rowniez
autobusy, dzieki czemu na przystanku
Warnenskia, zmieniajac Srodek trans-
portu, nie trzeba bedzie przechodzi¢
na inny peron.

Kolejna nowoscia jest brak petli do
zawracania przy wezle integracyjnym
Bretowo. Przth;01e takiego rozwig-
zania wynika czgéciowo z planow
miasta, ktore zakladaja w przysztosci
wydhuzenie linii tramwajowej az do
petli Abrahama we Wrzeszczu i petli
Zaspa, wzdhuz ulic Potokowej i No-
wej Abrahama. Brak petli wigze si¢
jednak z ograniczeniem w postaci

producenta. Klimatyzacja przestrzeni
pasazerskiej, niska podtoga na catej
dhugosci pojazdu, monitoring wnetrza
oraz system dynamicznej informacji
pasazerskiej we wnetrzu to tylko nie-
ktore z cech nowego taboru.

Tramwaj pojedzie tez Bulonska

W ramach drugiego etapu budowy
linii tramwajowej do dzielnicy Piec-
ki-Migowo planuje si¢ wykonanie
prawie 1 km odgalezienia, ktore pro-
wadzi¢ bedzie wzdhuz ul. Bulonskiej,
od skrzyzowania z ul. Rakoczego do
ul. Mysliwskiej. W przysztosci, jak
wskazuje Studium uwarunkowan
1 zagospodarowania przestrzennego
miasta, tramwaj pojedzie jeszcze dalej
na potudnie, przecinajac ul. Kartuska
itras¢ W-Z.

Na ul. Bulonskiej zaplanowano
dwa przystanki — pierwszy nieda-
leko skrzyzowania z Budapesztan-
ska, a drugi, koncowy, na wysoko-
Sci ul. Mysliwskiej. Warto zwrocié
uwage, ze podobnie jak w przypadku
wezta Bretowo, tutaj tez nie bedzie
tradycyjnej petli. W celu zawracania
tramwajow zdecydowano si¢ na za-
stosowanie niespotykanego wczesniej
w Gdansku rozwigzania, tzw. trojkata
nawrotowego. Trojkat nawrotowy do
specjalny uktad toréow, ktory umoz-
liwi, po wysadzeniu pasazerow na
przystanku Migowo, wprowadzenie
sktadu w ul. Mysliwska, a nastep-
nie jego wycofanie na ul. Bulonska
1 ustawienie przodem w kierunku
Rakoczego. Przyjecie takiego roz-
wigzania pozwoli na odsunigcie

torow od zabudowan mieszkalnych
izajmuje mniej terenu, anizeli wybu-
dowanie tradycyjnej petli. Poza tym
zastosowanie trojkata nawrotowego
umozliwi kursowanie ul. Bulonska
nie tylko tramwajom wyposazonym
w dwie kabiny motorniczych, ale
takze wszystkim pozostatym Pesom.
Kazdy z tych pojazdéw wyposazony
jestbowiem z tytu przedziatu pasazer-
skiego, przy siedzeniach, w specjalna,
zamykang na klucz skrzynke, tzw.
pulpit manewrowy, ktory pozwala na
wycofywanie tramwaju z maksymal-
na predkoscia 15 km/h. Po wykonaniu
takiego manewru, motorniczy wraca
do swojej kabiny i kontynuuje jazdg
we wiasciwym kierunku.
Co bedzie z autobusami ?

W zwigzku z planowang budowa
dwoch opisanych wyzej nitek tram-
waju, mieszkancy dzielnicy Piecki
Migowo powinni spodziewac si¢
zmian w organizacji linii autobu-
sowych. Cze$¢ z nich zostanie bo-
wiem skrocona lub wycofana na
trasie komunikacji szynowej. Jak
deklaruje Zarzad Transportu Miej-
skiego w Gdansku, niektdre autobu-
sy skomunikowane begda na wezle
Bretowo z odjazdami pociaggdéw kolei
metropolitalnej. Planuje si¢ takze, aby
kilka linii, jak w przypadku petli £.o-
stowice-Swigtokrzyska, petnito role
typowo dowozowa do transportu
tramwajowego. Na pewno utrzyma-
ne zostang bezposrednie polaczenia
z Wrzeszczem.

Na zakonczenie warto zwrdcié

uwagg, ze rownolegle do linii tram-
wajowej budowana bedzie droga
rowerowa. Przebiega¢ bedzie ona
wzdtuz ulic: Nowolipie i Rakoczego,
az do ul. Potokowej. Przedsiewzigcie
realizowane bedzie w ramach projek-
tu ,,Rozwoj komunikacji rowerowej
Aglomeracji Trojmiejskiej w latach
2007-2013".

Mniej wigeej o tej porze za dwa
lata mieszkancy Piecek Migowa beda
mieli w swojej dzielnicy potaczenie
kolejowe, sie¢ tramwajowa i dobrze
rozwinieta infrastrukturg rowero-
wa. Czy w obliczu tak atrakcyjnych
mozliwosci transportu zbiorowego
irowerow bedzie si¢ oplacato jezdzi¢
do pracy samochodem?
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Grow with public transport &
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Miasto hez samochodu
Miasto hez lransnorlu zhiorowego

Husert Kotobzigjski

dokonczenie ze S. 1

stref platnego parkowania. Poprawia
si¢ jednoczesnie warunki realizacji
przemieszczen alternatywnych — pie-
$z0, rowerem, transportem zbioro-
wym. Wszystko po to, zeby pasazer
transportu zbiorowego mogt powie-
dzie¢ — podrozuje bez stresu. Wymaga
to zardwno naktadéw na nowoczesne
pojazdy, wiaty, torowiska, sieci zasila-
jace, systemy informacji i dystrybucji
biletow jak i wlasciwej organizacji
transportu zapewniajacej pozadana
przez pasazeréw dostepnosé czasowa
1 przestrzenng transportu zbiorowego.
Prawidlowo zorganizowany system
transportu miejskiego powinien za-
pewni¢, przy okreslonych naktadach,
jak najwyzszy poziom ustug prze-
wozowych, wlasciwa dostgpnosc
komunikacyjna, optymalng przepu-
stowo$¢ sieci drogowej i wykorzy-
stanie zdolno$ci przewozowej oraz
redukcje zanieczyszczen Srodowiska
naturalnego.

Miasto bez samochodu czy mia-
sto bez transportu zbiorowego?

Mozliwo$¢ wyboru pozadane-
go podziatu zadan przewozowych
pomigdzy transport indywidualny
1 zbiorowy oznacza, ze jako kran-
cowe rozwigzanie mozna rozwazac
z jednej strony ,,miasto bez samo-
chodu” - a z drugiej - ,,miasto bez
transportu zbiorowego”. Realizacja
kazdego ze skrajnych wariantow poli-
tyki transportowe; jest $cisle zwigzana
7 intensywnoscig i zakresem regulacji
rynku transportu miejskiego przez
wiladze publiczne oraz z rozmiarami
rynku. Brak regulacji i niewielkie
rozmiary rynku sprzyjaja ksztatto-
waniu si¢ ,,miasta bez komunikacji
zbiorowej”, natomiast $ciste regulacje
i duzy rynek, charakteryzujacy si¢
duza intensywnoscig i masowoscia
przemieszczen, umozliwiaja tworze-
nie ,,miasta bez samochodu”.

Ze wzgledu na szeroko rozumiane
koszty realizacji kazdego z tych roz-
wigzan, nie znajduja one w praktyce
ani pelnej, ani jednoczesnej akcepta-
cji spotecznej i politycznej. Dlatego
najczesciej poszukuje si¢ rozwigzan
posrednich dostosowanych do spe-
cyfiki danego miasta, umozliwiaja-
cych optymalny podziat zadan prze-
wozowych pomigdzy rézne srodki
transportu. Dazy si¢ do zapewnienia

umiarkowanej swobody uzytkowania
samochodéw osobowych w zmotory-
zowanych podrozach miejskich tak,
aby udziat transportu indywidualnego
wynosit ok. 25%, chociaz bardziej
realistyczne jest zatozenie, ze udziat
transportu indywidualnego w podro-
zach zmotoryzowanych nie powinien
przekroczy¢ 50%.

Brak determinacji wtadz jednostek
samorzadu terytorialnego w realizacji
polityki zrbwnowazonego rozwoju
moze w konsekwencji doprowadzi¢
do wzrostu intensywnosci i zakresu
wystepowania negatywnych zjawisk
zwigzanych z funkcjonowaniem
transportu miejskiego, nie wytaczajac
calkowitego paralizu komunikacyj-
nego miast.

Dorastam z transportem pu-
blicznym

Podejscie, polegajace na dazeniu
do zapewnienia sprawnosci funkcjo-
nowania transportu w miescie przy
nadaniu odpowiedniej roli §rodkom
transportu zbiorowego, zapewniajace-
go jego konkurencyjno$¢ w stosunku
do transportu indywidualnego, nazy-
wane jest polityka zréwnowazonego
rozwoju. Dziatania realizowane w ra-
mach polityki zrownowazonego roz-
woju powinny pozwoli¢ na obnizenie
catkowitych kosztow funkcjonowania
transportu miejskiego, poprawic ja-
kos¢ zycia w miescie i zmniejszy¢
negatywne oddzialywanie transportu
miejskiego na $rodowisko natural-
ne. Wymagaja jednak ksztaltowania
odpowiednich postaw mieszkancow
wobec transportu zbiorowego. Nalezy
edukowac mieszkancéw pokazujac
alternatywy dla samochodu, ktory
w wielu gospodarstwach domowych
zmonopolizowat sfer¢ przewozow
miejskich. Bez trudu mozna znalez¢
osoby, ktore chwala si¢ tym, ze nie
korzystaja z transportu zbiorowe-
g0 1 wszedzie jezdzg samochodem.
Trzeba u§wiadomic¢ tym osobom, ze
transport zbiorowy 1 indywidualny to
nie konkurenci, lecz systemy, ktore
powinny sie uzupenia¢. Powinnismy
racjonalnie podejmowaé decyzje
dotyczace wyboru srodka transpor-
tu i zawsze kiedy jest to mozliwe -
wybiera¢ transport zbiorowy. Czym
wezesniej rozpocznie si¢ edukacja ko-
munikacyjna, spotkanie z transportem
zbiorowym — tym lepiej. Powinno
nam wszystkim zaleze¢ na tym, aby
jak najwiecej 0sob mogto powiedzie¢
— dorastam z transportem zbiorowym.

plakaty przygotowane w ramach kampanii
Grow Innovative with Public Transport
realizowanej przez Miedzynarodowa Unie¢
Transportu Publicznego (UITP) pojawia
si¢ na pojazdach komunikacji miejskiej
w Europejskim Tygodni Mobilnosci
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Fot. Reaktywowanie
komunikacji trolejbusowej
po II Wojnie Swiatowej
(1946 1.)

Ze zbioréw prywatnych
Macieja Gwiazdy

Fot. Gdynskie trolejbusy
marki Henschel i Vetra
VBR4 na ul. Czerwonych
Kosynierow (obecnie
Morska) w Gdyni

(1946 1.)

Ze zbiordéw prywatnych
Stawomira Muzy

Fot. GdynskKi trolejbus
Skoda 9Tr w zajezdni
w Gdyni-Redlowie
(1962 r.)

Ze zbioréw prywatnych
Jozefa Spaleniaka

Fot. Gdynski trolejbus Jelcz
Berliet PR110 na wystawie
Krajowego Zjazdu
Komunikacji Miejskiej

w Gdansku

(1976 r.)

Ze zbioréw prywatnych
Macieja Gwiazdy

Fot. GdynskKi trolejbus
Solaris Trollino 12M
(2013 1)

Materialy ZKM w Gdyni

Ovaiero Wyszomirski
Katarzyna HeseL

Powstata w 1943 r. gdynska sie¢
komunikacji trolejbusowej obcho-
dzi swoje 70-lecie. Jej rozwdj mozna
podzieli¢ na etapy, w ktorych zmie-
niat si¢ uktad linii, tabor oraz zakres
obshugi.

Poczatki komunikacji trolejbu-
sowej w Gdyni

Wprowadzenie komunikacji tro-
lejbusowej po raz pierwszy rozwa-
zano w 1930 r., gdy okazalo sie, ze
autobusy z silnikami benzynowymi
s drogie w eksploatacji. Przeprowa-
dzono analizy i konsultacje, w szcze-
golnosci dotyczace relacji cen paliw
plynnych i energii elektrycznej, ktore
przesadzity jednak o zakupie nowych
autobusow z silnikami Diesla.

Do pomystu uruchomienia w Gdy-
ni komunikacji trolejbusowej powro-
cono w czasie drugiej wojny $wia-
towej. Tabor autobusowy w trakcie
dziatan wojennych zostat w znacznej
czg$ci zniszezony, a wszystkie spraw-
ne pojazdy zarekwirowano na potrze-
by wojska, Ponadto powigkszaty si¢
trudnosci w zaopatrzeniu w paliwa
plynne. To spowodowato, ze w 1942
1. rozpoczgto budowe sieci trakeyj-
nej 1 podstacji zasilajacych przyszie
linie trolejbusowe. Pierwszy odci-
nek linii trolejbusowej od Zarzadu
Miejskiego (obecny Urzad Miasta) do
Dworca PKP w Chyloni oddano do
eksploatacji 18 wrzesnia 1943 r. Trasa
nienumerowanej linii prowadzita dzi-
siejszymi ulicami: Swigtojanska, 10
Lutego, Podjazd, Morska i Chylonska
do pl. Dworcowego. W godzinach
szczytow przewozowych trolejbusy
kursowaty z czestotliwoscia, co 7,5
minuty. Jeszcze w 1943 r. linig¢ trolej-
busowa przedtuzono do nowej petli
przy poczcie w Orfowie. Obstugiwato
ja 11 trolejbusow marki Henschel i 10
przyczep.

Powazna przerw¢ w eksploatacji
trolejbus6w spowodowaty dziatania
wojenne w marcu 1945 r., w wyniku
ktorych zdewastowano sie¢ trakcyj-
na, a pojazdy powaznie uszkodzono
i w duzej czgsci wywieziono poza
Gdynig.

Komunikacje trolejbusowg reakty-
wowano dopiero w 1946 . Najszyb-
ciej ruch trolejbuséw przywrocono
na 1,5 km odcinku ul. Swigtojanskiej,
od zajezdni przy ul. Derdowskiego
do Zarzadu Miejskiego. Kursowaty
na niej 3 odbudowane trolejbusy mar-
ki Henschel. Nastepnie przedtuzono
lini¢ trolejbusowa do Ortowa, juz
jako lini¢ 11, oraz oddano do uzytku
petle na pl. Kaszubskim. Kolejna li-
ni¢ trolejbusowa nr 12, na trasie z pl.
Kaszubskiego do Chyloni, urucho-
miono w dniu 2 pazdziernika 1946 r.
Ze wzgledu na zniszczony wiadukt
kolejowy nad ul. Podjazd, trasg linii
12 poprowadzono naokoto —ul. Swig-
tojanska i Slaska. Pod koniec 1946 1.
eksploatowano 11 trolejbusow.

17 stycznia 1947 r. wydhuzono li-
ni¢ trolejbusowa z Ortowa do Sopotu.
We wrzesniu trolejbusy przeniesiono
z zajezdni przy ul. Derdowskiego do
bazy autobusowej przy al. Zwycie-
stwa. Dzigki intensywnej odbudowie
wrakow oraz sprowadzeniu pojaz-
dow z innych miast (w tym wloskich
wielkopojemnych trolejbuséw Talle-
ro z Wroctawia i radzieckich JTB2
z Warszawy), pod koniec 1948 r.
w inwentarzu bylo juz 45 trolejbusow.

W 1949 1. oddano do uzytku ko-
lejne trasy trolejbusowe. Pozwolito to
uruchomi¢ nowe linie trolejbusowe:

nr 23 — z pl. Konstytucji do Mate-
go Kacka i 24 — z pl. Konstytucji do
Oksywia Dolnego. W tym samym
roku wprowadzono do eksploatacji
13 nowoczesnych, francuskich tro-
lejbusow marki VETRA.

Kolejna zmiana w ukladzie tras
linii trolejbusowych nastapita w po-
fowie 1955 1. Po odbudowie wiaduktu
kolejowego nad ul. Podjazd, zainsta-
lowano pod nim sie¢ trolejbusowa.
Pozwolito to uruchomic lini¢ 25 z pl.
Kaszubskiego do Cisowej, a lini¢ 22
skroci¢ od strony srodmiescia do pe-
tli na Grabéwku. Jednoczesnie uru-
chomiono linie nocne: 210 na trasie
linii 21 oraz 220 — trasg linii 22 z pl.
Kaszubskiego do Chyloni i dalej do
Cisowe;.

Szczytowy okres rozwoju komu-
nikacji trolejbusowej w Gdyni

Najlepszy okres w historii gdyn-
skich trolejbusow rozpoczat sie
w 1958 r., w ktorym wprowadzono
do eksploatacji pierwsze fabrycznie
nowe czechostowackie trolejbusy
Skoda 8Tr. Podjeto takze prace nad
budowa nowej zajezdni trolejbuso-
wej, przeznaczonej na 150 pojazdow,
na terenie przylegtym do istniejacej
bazy autobusowo-trolejbusowe;.

W 1959 r. uruchomiono lini¢

trolejbusowa 26, na trasie z pl. Ka-
szubskiego do Orlowa, ktora trzy
lata p6zniej przedtuzono do petli na
Grabowku. W 1962 r. uruchomiono
takze lini¢ nr 27 z Oksywia Dolne-
go do Matego Kacka. Natomiast
w zwigzku z przebudowa gtéwnej
arterii komunikacyjnej Trojmiasta
w Sopocie, w 1961 r. zawieszono
lini¢ nocng 210.
. 0Od 1962 1. dostawy trolejbusdéw
Skoda 8Tr zastgpiono dostawami no-
woczesniejszych trolejbuséw Skoda
9Tr. Trolejbusy te eksploatowano az
do 1979 1. Lacznie do Gdyni sprowa-
dzono w omawianym okresie 121 tro-
lejbuséw Skoda 8 1 9Tr (42 trolejbusy
8Tri 79 trolejbusow 9 Tr).

Znaczacy rozw0j komunikacji tro-
lejbusowej nastapit w 1964 r. Oddano
do uzytku nowy fragment sieci trolej-
busowej w pdinocnej czesci miasta
— odgatezienie od linii ,,oksywskiej”
prowadzace przez Gorne Oksywie do
petli przy Porcie Wojennym.

Dostawy nowych trolejbusow
spowodowaty znaczny wzrost liczby
tych pojazdow na ulicach Gdyni. Pod
koniec 1965 r. eksploatowano juz 66
trolejbuséw.

Od 1966 . wszystkie nowowpro-
wadzone do eksploatacji trolejbusy
garazowano na terenie budowane;j
nowej zajezdni, obok istniejacej au-
tobusowo-trolejbusowej w Redtowie,
ktorg w catosci przekazano do uzyt-
kowania w 1970 r.

Regres komunikacji trolejbuso-
wej w Gdyni

Juz pod koniec lat 60. pojawity si¢
w kraju opinie o braku optacalnosci
i celowosci utrzymywania trolejbu-
so6w. Stanowisko takie przyjety takze
instytucje centralne odpowiadajace za
dostawy taboru dla przedsigbiorstw
transportowych. W rezultacie w 1970
1. zakonczono import trolejbusow cze-
chostowackich, w zamian zwigksza-
jac dostawy krajowych autobusow.
Jedynie w autobusach, jako $rodkach
transportu bardziej elastycznych od
trolejbusow, widziano mozliwos¢
zaspokajania rosngcych potrzeb
przewozowych na obszarach zurba-
nizowanych. Likwidacji ulegly sieci
trolejbusowe w Poznaniu, Warsza-
wie, Legnicy, Olsztynie i Watbrzychu.
W Gdyni takze zalozono stopniowe
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ograniczanie transportu trolejbuso-
wego, dlatego tez zaniechano mo-
dernizacji sieci przy podejmowanych
inwestycjach drogowych.

W 1971 r., z powodu budowy
drugiej jezdni ul. Czerwonych Ko-
synieréw, zlikwidowana zostata pgtla
na Grabowku (lini¢ 22 przedtuzono
do ul. Dzialdowskiej na Leszczyn-
kach, a w 1973 r. do dworca w Chy-
loni), natomiast w 1972 ., wskutek
modernizacji ul. Marchlewskiego,
wycofano trolejbusy z tras na Oksy-
wie. Likwidacji ulegly wowczas linie
24,27 128. Nastgpnie zawieszono li-
nie 26129, obstugujace odpowiednio
Chyloni¢ i Ortowo, z powodu braku
wystarczajacej liczby taboru. Linig
23 wycofano ze Stoczni Komuny
Paryskiej, skracajac jej trase do pl.
Kaszubskiego.

W 1974 r. zlikwidowano linig¢ 23,
aw 1975 r., zawieszono kursowa-
nie trolejbuséw na linii 30. W Gdyni
w tym czasie funkcjonowaty jedynie
trzy linie trolejbusowe: 21 do Sopotu
oraz 22 125 do Chyloni i Cisowy.

W 1976 1. liczba trolejbusow spa-
dta do 49. Opracowano wowczas plan
likwidacji komunikacji trolejbusowej
w Gdyni do 1978 r., zktdrego jednak
wkroétce zrezygnowano ze wzglgdow
energetycznych i ekologicznych.

Trudna sytuacja gdynskiej komu-
nikacji trolejbusowej sktonita gdynski
zaktad Wojewodzkiego Przedsigbior-
stwa Komunikacyjnego w Gdansku
do poszukiwan mozliwosci produkcji
trolejbuséw we wiasnym zakresie.
W potowie lat 70. przygotowano
projekt zabudowy nowoczesnego
nadwozia autobusu Jelcz Berliet
PR100U osprzetem elektrycznym.
Prototypowy trolejbus zaprezento-
wano na Krajowym Zjezdzie Ko-
munikacji Miejskiej, ktory odbyt sig
w Gdansku w 1976 1.

Na szczeblu centralnym nie wyka-
zano jednak zainteresowania nowymi
konstrukcjami trolejbuséw z Gdy-
ni, poniewaz uznano, ze korzyst-
niejszy bedzie import radzieckich
trolejbusow ZIU 9. Pierwsze dwa
takie pojazdy WPK otrzymato juz
w 1975 r. Kolejna partia 20 trolejbu-
séw sprowadzona zostala do Gdyni
w pazdzierniku 1976 r. Opracowanie
i przyjecie przez Ministerstwo Ad-
ministracji, Gospodarki Terenowej
1Ochrony Srodowiska planu dostawy
do Gdyni 90 nowych trolejbusow ra-
dzieckich w latach 1976-80 spowo-
dowato podjecie prac remontowych
i modernizacyjnych w zakresie sieci

trakcyjnej.

Opdznienia w dostawach trolej-
busow radzieckich oraz bardzo duza
awaryjno$¢ juz eksploatowanych
jednostek, zmobilizowaty gdynski
zaktad WPK do zintensyfikowania
prac nad budowg trolejbusow we
wiasnym zakresie. W 1980 r. na no-
woczesnym nadwoziu Jelcza Berlieta
wyprodukowano w Gdyni pierwsze
trzy trolejbusy Jelcz PR 110 UE. Sta-
nowily one poczatek serii 20 takich
pojazdow, ktore zbudowano w WPK
w kolejnych dwdch latach.

Rewitalizacja komunikaciji tro-
lejbusowej w Gdyni

W pierwszej potowie lat 80. na-
stapito znaczace zwigkszenie liczby
eksploatowanego w Gdyni taboru tro-
lejbusowego. Bylo to efektem dostaw
trolejbusow radzieckich oraz produk-
cji pojazdéw we wlasnym zakresie.
Lacznie w latach 1975-85, sprowa-
dzono do Gdyni 103 trolejbusy ZIU 9.

Wskutek zwigkszenia stanu taboru,
jeszeze pod koniec 1979 r. przywro-
cono kursowanie trolejbuséw na linii
21. W 1981 r. uruchomiono ponownie
linig 29, na trasie z pl. Konstytucji
do Ortowa oraz reaktywowano lini¢
23 w relacji pl. Konstytucji — Maly
Kack. Trasy linii 23129 do i z pl.
Konstytucji poprowadzono nowymi
odcinkami sieci - w ciggu ul. Jana
zKolnaiul. Migaty (obecnie ul. Wéj-
ta Radtkego). Ponownie trasy linii
23 1 29 zmieniono w 1982 r., kiedy
to wydtuzono je odbudowanym od-
cinkiem sieci w ul. Marchlewskiego
(obecnie ul. Wisniewskiego) 1 Cze-
chostowackiej do Stoczni Komuny
Paryskiej. W 1985 r. wydtuzono trasg
linii 21 do pl. Konstytucji.

Dalsze dostawy trolejbuséw ra-
dzieckich spowodowaty, ze w 1984
t. liczba trolejbusow w inwentarzu
WPK wyniosta 102 pojazdy, osig-
gajac najwyzszy poziom w historii
gdynskiej komunikacji trolejbusowe;.
Systematycznie zwigkszajacy si¢ stan
taboru wptynat na podjecie prac przy
budowie nowych tras trolejbusowych.
W 1983 r. oddano nowy odcinek
sieci w ul. Czerwonych Kosynie-
row w Chyloni od ul. Dzialdowskiej
do Kartuskiej oraz w ul. Kartuskiej
pomiegdzy ul. Czerwonych Kosynie-
réw a Chylonska. Na nowy odcinek
sieci wprowadzono reaktywowang po
11 latach lini¢ 26 z Ortowa do Chylo-
ni oraz lini¢ 30, ktorg poprowadzono
t okreznie na trasie: Chylonia — $rod-

miescie Gdyni — Chylonia. W 1987 r.
oddany zostal do eksploatacji kolej-
ny odcinek trasy trolejbusowej w ul.
Czerwonych Kosynieréw, pomiedzy
ul. Kartuskg a Osiedlem Sibeliusa
w Cisowej, na ktory skierowano li-
nie 26 i 30. Zawieszono natomiast
lini¢ 29.

W potowie lat 80. podjgto prze-
budowg ciagu ulic Wielkopolska
— Orlowska — Chwaszczynska na
dwujezdniows, czteropasmowa ar-
teri¢ komunikacyjng. Potaczono to
z przedtuzeniem sieci trolejbuso-
wej do Wielkiego Kacka 1 Karwin.
W przysztosci planowano intensyw-
ny rozwoj potaczen trolejbusowych.
Rozpoczeto wige prace przygoto-
wawcze do budowy sieci trolejbuso-
wej do przemystowej czgsci Wielkie-
go Kacka. Wstepnie zaprojektowano
tez trasy do Pustek Cisowskich, Plyty
Redtowskiej i Witomina.

Na nowa tras¢ z Matego Kacka do
Wielkiego Kacka i Karwin w 1989 1.
skierowano lini¢ 23 i uruchomiono
na niej nowa lini¢ szczytowa 24 z pl.
Konstytucji.

Pod wpltywem nowej organiza-
¢ji komunikacji miejskiej w Gdyni
(utworzenie Zarzadu Komunikacji
Migjskiej w 1992 r.) nastapita wy-
razna poprawa jakosci ushug i efek-
tywnosci ekonomicznej jej funkcjo-
nowania.

W 1995 r. oddano do eksploatacji
nowa petle trolejbusowa przy projek-
towanym przystanku SKM w Cisowej
oraz sie¢ trakcyjng w ul. Owsiane;j,
Iaczacej ul. Morska z ul. Chylonska.
W zwiazku z czasowym zamknigciem
ul. Chylonskiej, na odcinku pomigdzy
dworcem w Chyloni a Cisowa, na
nowg tras¢ wprowadzono lini¢ 25,
uruchamiajac jednoczesnie lini¢ 27 na
trasie: pl. Kaszubski — Chylonia Dwo-
rzec. Po oddaniu do eksploatacji ul.
Chylonskiej trasy linii 22 127 przedtu-
zono z Chyloni do Cisowy. Kolejne
zmiany w uktadzie linii trolejbuso-
wych nastapity w 1996 ., w zwigzku
z oddaniem sieci trakcyjnej do Pustek
Cisowskich. Uruchomiona zostata
nowa linia 28 z pl. Kaszubskiego
do tej dzielnicy.

Systematyczne zakupy nowych
trolejbusow Jelcz 120M / PNTKM
spowodowaty stopniowe ogranicza-
nie zakresu eksploatacji trolejbusow
radzieckich. W swdj ostatni kurs ZIU-
9 wyruszyl pod koniec 1997 r.

Z dniem 1 stycznia 1998 r., w ra-
mach dalszej restrukturyzacji gdyn-
skiej komunikacji miejskiej, powo-

ano Przedsigbiorstwo Komunikacji
Trolejbusowe;j sp. z 0.0., pehnigca rolg
przewoznika zatrudnianego przez Za-
rzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni.
Przedsigbiorstwo to przeprowadzito
gruntowng modernizacj¢ sieci trak-
cyjnej i taboru. Wigkszo$¢ zwrotnic,
krzyzoéwek i zjazdowek sieci wymie-
nito na nowoczesne, umozliwiajace
przejazd lub zmiang toru jazdy bez
koniecznosci znacznego zmniejsza-
nia predkosci. Zmodernizowato takze
eksploatowany tabor. Nowe i remon-
towane Jelcze otrzymywaly 1zejsze
pataki oraz wygodniejsze siedzenia.

W 1999 r. uruchomiono dwie nowe
linie trolejbusowe: nr 20, w relacji pl.
Kaszubski — Cisowa SKM przez 10
Lutego, Morska i Chylonska (jako
lini¢ szczytowa) oraz 27, w relacji:
Karwiny — Cisowa SKM.

W 2001 r. wybudowano odgatezie-
nie sieci trolejbusowej od ul Slaskiej
do nowej petli Wezet Franciszki Ce-
gielskiej, spetiajacej funkcje petli
techniczno-awaryjnej, w zamian za
zlikwidowana petle u zbiegu ul. War-
szawskiej 1 Witominskiej, eksploato-
wang od 1973 1.

Pod koniec 2005 r. wprowadzono
komunikacje trolejbusowa do nowej
dzielnicy — Dabrowy, uruchamiajac
lini¢ 24 do petli przy ul. Migtowej,
a rok p6zniej przedtuzajac trasy li-
nii trolejbusowych 23 i 27 do petli
w Kaczych Bukach oraz uruchamia-
jac z tej petli nowa linie 31 jako druga
do Sopotu.

Kontynuujac rozbudowe sieci tro-
lejbusowej, w 2012 r. wprowadzono
do eksploatacji kolejny odcinek przy
przystanku SKM Gdynia Grabowek,
tworzac wezet integracyjny.

Rozwijajac nowoczesng komuni-
kacje trolejbusowa w Gdyni przywia-
zuje si¢ duze znaczenie do historii.
W 2012 r. uruchomiono lini¢ histo-
ryczng, obshugiwang przez zabytkowe
pojazdy, ktora funkcjonuje w niedzie-
le i $wigta w okresie od poczatku maja
do konca pazdziernika.

W latach 2003-2008 wprowa-
dzono do eksploatacji tacznie 16 fa-
brycznie nowych niskopodtogowych
trolejbusow Solaris (w tym 10 wspot-
finansowanych ze §rodkow unijnych).
Od poprzednikow roznity sie zasto-
sowanym rodzajem silnika, wykorzy-
stujagcym zmiennopradowos$¢, umoz-
liwiajaca sprawniejsze poruszanie
si¢ w gestym ruchu miejskim przy
mniejszym zuzyciu energii. Nastepnie
w latach 2009-2012 zakupiono 30 fa-
brycznie nowych niskopodtogowych

trolejbusow marki Solaris z napedem
pomocniczym (w tym 28 wspoHi-
nansowanych ze §rodkéw unijnych).

W 2004 r. PKT rozpoczeto no-
watorski projekt przebudowy uzy-
wanych nadwozi autobusowych na
trolejbusy. Najpierw do przebudowy
wykorzystano niskopodtogowe au-
tobusy Mercedes O405N. Lacznie
przebudowano 28 tych pojazdow.
Ostatnimi przebudowanymi przez
PKT autobusami sg 2 pojazdy Mer-
cedes Citaro O530 oraz 2 Solaris
Urbino. Ostatnich 9 konwertowanych
trolejbusow wyposazono dodatkowo
w naped pomocniczy.

W 2007 r. siedzibe PKT przenie-
siono z Redtowa do nowej zajezd-
ni w Leszczynkach, wybudowanej
dzieki pozyskaniu §rodkéw unijnych
w ramach projektu rozbudowy ko-
munikacji trolejbusowej, wspolfinan-
sowanego przez Uni¢ Europejska.
Dzigki wsparciu z Unii Europejskiej,
udato si¢ w kolejnych latach wyre-
montowac¢ sie¢ trakcyjna w ciagu
ulicy Swietojanskiej oraz w relacji
srodmiescie Gdyni — Sopot. Przebu-
dowano 5 istniejacych podstacji i wy-
budowano 4 nowe. Ponadto wybudo-
wano centrum zdalnego sterowania
podstacjami i odtacznikami.

W przededniu jubileuszu 70-lecia
gdynskiej komunikacji miejskiej pod
koniec sierpnia 2013 r. w inwenta-
rzu PKT bylo 87 trolejbuséw, w tym
83 niskopodiogowe i 4 zabytkowe.
Na te liczbe sktadaty si¢ fabrycznie
nowe Solarisy Trollino (30 pojazdéw
typu 12M, 16 typu 12AC i 4 typu
12T), Jelcz M121E (1 pojazd) oraz
skonwertowane Mercedesy 0405 (28
pojazdéw), Citaro O530 (2 pojazdy)
i Solaris Urbino 12 (2 pojazdy). Za-
bytkowe trolejbusy eksploatowane
przez PKT to: Saurer 41ILM, wypro-
dukowany w 1957 r. i wprowadzony
do eksploatacji w Gdyni w 2002 r.,
Skoda 9Tr z 1975 r., wprowadzona
do eksploatacji w Gdyni w 2012 r.
oraz Jelcze eksploatowane od poczat-
ku w Gdyni (I typu 120MT z 1994
r.i1 typu 120MTE z 1999 r.) Sie¢
trolejbusowa miata dugos¢ 44 km
(w tym 3,7 km w Sopocie). Trolej-
busy eksploatowano na 13 liniach,
w tym 1 historyczne;j.

Do opracowania artykulu wy-
korzystano opracowania autorstwa
Henryka Biangi, Macieja Gwiazdy
i Mariusza Jozefowicza
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miesieczny

- to s1¢ oplacal

Erisiera ZwaRDON

Dlaczego warto kupic bilet mie-
sieczny?

Bilet miesigczny (30-dniowy) daje
mozliwos¢ podrézowania réznymi
srodkami transportu zbiorowego. Od
nas tylko zalezy zasieg obowigzywa-
nia biletu: jedno miasto, jedna gmina
czy moze obszar metropolii. Osoba
posiadajaca bilet miesieczny nie musi
martwi¢ si¢ o drobne na zakup bile-
tu jednoprzejazdowego w pojezdzie
lub czy znajdzie kiosk, gdzie mozna
kupic bilet.

Bilet miesigczny (30-dniowy) jest
biletem elektronicznym zatem mozna
go kupié réwniez przez internet, trze-
ba tylko wczesdniej wyrobi¢ sobie kar-
te miejska. Wniosek o wydanie karty
mozna ztozy¢ w punkcie sprzedazy
biletow lub przez internet, wskazujac
miejsce odbioru karty. Teraz mozna
juz zatadowac bilet na karte i korzy-
sta¢ z niego stosownie do swoich
potrzeb.

Bilet miesigczny wystepuje jako
bilet imienny oraz jako bilet na oka-
ziciela. Bilet imienny jest tanszy od
biletu na okaziciela poniewaz tylko
jedna osoba moze korzystac z takiego
biletu. Bilet na okaziciela mozna prze-
kaza¢ innej osobie zatem jest to oferta
skierowana rowniez do firm, rodzin,
w ktorych z komunikacji miejskiej
korzysta wigcej niz jedna osoba.

Czy to si¢ oplaca?

Taryfa Metropolitalnego Zwigzku
Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej
skierowana jest do 0sob, ktore podro-
Zuj3 po miastach 1 gminach aglome-
racji, korzystajac z roznych srodkow
transportu.

Taryfy organizatorow miejskich,
tj. Zarzadu Transportu Miejskiego
w Gdansku, Zarzadu Komunikacji
Miejskiej w Gdyni i Miejskiego
Zaktadu Komunikacji Wejherowo
Sp. z 0.0. skierowane s3 natomiast
do 0s6b podrozujacych w granicach
jednego miasta (gminy) lub wytacznie
w sieci danego organizatora.

W tabeli 1 przedstawiono ceny bi-
letéw jednoprzejazdowych i biletow
miesigcznych oraz obliczenia pokazu-
jace liczbg przejazdow, po wykonaniu
ktorych na podstawie biletu miesigcz-
nego jezdzimy komunikacja miejska
,,za darmo”.

Osoba korzystajaca z komunikacji
miejskiej 5 dni w tygodniu, dojezdza-
jac do pracy i1 z powrotem, w ciggu
miesigca wykonuje 40 podrézy. Z ta-
beli wynika, ze nawet przy tak sto-
sunkowo rzadkim korzystaniu z ko-
munikacji miejskiej bilet miesi¢czny
zwraca si¢ juz po okoto 15 dniach (30
przejazdach). Warto zwréci¢ uwagg,
ze bilet miesiqczny umozliwia bez
zadnych ograniczen przesiadanie si¢.
Majac bilet miesigczny nie jesteSmy
zobligowani do jezdzenia tylko po

danej trasie (dom-praca, praca-dom).
Mozemy pojechaé na zakupy czy od-
wiedzi¢ znajomych.

Oproécz biletow miesigcznych,
ZTM w Gdansku 1 ZKM w Gdyni
posiadaja rowniez w swojej ofercie
bilety semestralne skierowane tylko
do uczniéw i studentéw. Bilety seme-
stralne wystepuja jako bilety 4-mie-
sieczne (wazne od 1 pazdziernika do
31 stycznia lub 01 lutego do 31 maja)
oraz jako bilety 5-miesigczne (wazne
od 01 wrzesénia do 31 stycznia lub
01 lutego do 30 czerwca). Ich ceny
takze sg ustalone na atrakcyjnym dla
pasazerdw poziomie.

Honorowanie biletéw w Sopocie

W 2013 r. wprowadzone zostato
honorowanie przez ZTM w Gdan-
sku i ZKM w Gdyni wiasnych bi-
letow miesigcznych, 30-dniowych
i semestralnych waznych na terenie
Sopotu emitowanych przez obu or-
ganizatorow. Oznacza to, Ze miesz-
kaniec Sopotu nie musi mie¢ juz
dwoch réznych biletdéw, zeby poje-
chac¢ linig 187 oraz 122 po Sopocie.
Wystarczy, np. ze kupi bilet ZKM
w Gdyni i moze jezdzi¢ wszystkimi
autobusamii i trolejbusami na terenie
Sopotu. Moze takze korzysta¢ z biletu
metropolitalnego.

Bilety metropolitalne

Oprdcz komunalnych biletéw me-
tropolitalnych oferta MZKZG zawiera
rowniez kolejowo-komunalne bilety
metropolitalne wazne w autobusach,
tramwajach i trolejbusach oraz w po-
ciggach SKM w Trdjmiescie i Prze-
wozow Regionalnych. Polaczenie
podrézy autobusem i pociggiem daje
mozliwos¢ skrocenia czasu podrozy,
co jest jednym z glownych postulatow
przewozowych 0sob podrozujacych
komunikacja zbiorowa. Od 2008 r.
nie trzeba mie¢ dwoch (lub wiecej)
roznych biletow, zeby korzystac z po-
ciaggu i autobusu wystarczy jeden —
metropolitalny. Rys. 1 przedstawia
sprzedaz biletow metropolitalnych
miesi¢cznych i 30-dniowych w la-
tach 2008-2012. Z rysunku wynika,
ze bilety te z roku na rok ciesza si¢
coraz wigksza popularnoscia.

Poréwnanie cen biletow mie-
siecznych w wybranych miastach
w Polsce

W tabeli 2 przedstawiono po-
rownanie cen biletow miesiecznych
i 30-dniowych w poszczego6lnych
miastach Polski, z podzialem na bi-
lety miejskie i bilety aglomeracyjne.

Na tle innych miast Polski ceny
biletow na terenie MZKZG przed-
stawiajg si¢ korzystnie, biorgc pod
uwage obszar obowigzywania bi-
letow oraz rozne $rodki transportu,
z ktorych mozna korzystaé posiadajac
dany bilet.

Zachg¢camy do zapoznania sig¢
z oferta biletéw miesi¢cznych ZTM
w Gdansku, ZKM w Gdyni, MZK
Wejherowo i MZKZG oraz do ko-
rzystania z tych biletow.

Liczba przejazdow,
po wykonaniu ktérych

Cena biletu jedno- Cena biletu miesiecz- na podstawie biletu
przejazdowego na nego nalinie zwykte  miesiecznego ,jezdzi-
Bilet wazny na linie zwykte [w zi] [wzi] my za darmo”
Gdanisk 3 88 29
Gdynie 3 80 27
Sopot 3 62* 21
Wejherowo 3 92 31
+gminy oscienne
Wszystkie autobusy, tramwaje, 320 130% 0

trolejbusy na terenie MZKZG

* Bilet wazny w Sopocie oraz bilet MZKZG obowiazuje rdwniez na liniach pospiesznych i nocnych

Tab. 1. Ceny biletéw jednoprzejazdowych i miesiecznych oraz liczba przejazdéow, po wykonaniu
ktorych na podstawie biletu miesiecznego jezdzimy komunikacja miejska ,,za darmo”

Ceny biletéw miesiecznych (30-dniowych) w wybranych miastach Polski [w z{]

. Obszar

Krakéw tédz Poznann  Szczecin Slask ~ Warszawa Wroctlaw MZKZG

miejski 94 80 107 100 126 100* 92 80/88
aglomeracyjny 144 96 185 162 150 196* - 130/186*
semestralny 4-miesieczny - 180 3N 275 - - 150 152/167
semestralny 5-miesieczny 275 223 380 340 - - 185 190/209
* Bilety te obowiazuja réwniez w pociggach Gdynia/Gdansk

Tab. 2. Por6wnanie cen biletow miesiecznych i 30-dniowych w poszczegélnych
miastach Polski, z podzialem na bilety miejskie i bilety aglomeracyjne
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Rys. 1. Sprzedaz metropolitalnych biletéw miesiecznych i 30-dniowych

w latach 2008-2012 [w szt.]

CZASOWY
biletmetropolitalny

KOMUNALNY

obowiazuje w ZTM w Gdansku
i ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo

KOLEJOWO-KOMUNALNY DWOCH
ORGANIZATOROW

obowiazuje w pociagach Przewoznikéw Kolejowych
(SKM, PR REGIO) oraz w pojazdach:

ZTM w Gdansku albo ZKM w Gdyni

albo MZK Wejherowo

KOLEJOWO-KOMUNALNY
WSZYSTKICH ORGANIZATOROW

obowigzuje w pociggach Przewoznikéw Kolejowych
(SKM, PR REGIO) oraz w pojazdach:
ZTM w Gdansku i ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo
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ANNA SLIPSKA

Drogie Panie, mili Panowie za-
stanowmy si¢ czy pte¢ wpltywa na
oczekiwania oraz postawe wobec
transportu zbiorowego. Przyjrzymy
si¢ dzisiaj tematowi, na ktory niewiele
0s6b zwraca uwagg. Sprobujmy tak-
ze stworzy¢ kilka portretow kobiet,
bedacych pasazerkami komunika-
¢ji miejskiej. Na ogot paniom jako
pasazerkom poswieca si¢ niewiele
miejsca, traktujac je na réwni z mez-
czyznami. Do niedawna zwracano na
nie uwagg, wylacznie jako na osoby
kierujace pojazdami transportu zbio-
rowego. Panie kierujace autobusami
wzbudzaly spore zainteresowanie
1 fascynacje. Dzisiaj widok kobiety
prowadzacej autobus, trolejbus czy
tramwaj nie stanowi zadnego zasko-
czenia.

My spojrzmy na kobiete w $rod-
kach transportu zbiorowego z drugie;j
strony, a mianowicie jako pasazera.
Warto w tym miejscu na poczatku
zwrdci¢ uwage, ze w Swietle wy-
nikow badan struktury pasazerow
kobiety sa dominujaca grupa, jesli
chodzi o korzystanie z komunikacji
publicznej. Nalezy takze pamigta¢ o
tym, ze kobiecos¢ rzadzi si¢ swoimi
prawami 1 oczekiwania Pan, zar6wno
co do komfortu jazdy czy zachowan
wspotpasazerow moga nieco odbie-
ga¢ od mgskiego punktu widzenia.

Walka kobiet o rtOwnouprawnienie
i poprawno$¢ polityczna wypieraja
zasady dobrego wychowania, savoir-
-vivre’u czy kindersztuby. Zyskujac

prawa, nie wiedzie¢ dlaczego, tracimy
czgsto przywileje, ktorymi cieszyly-
$my si¢ jako kobiety — pte¢ pigkna.
Ustgpowanie mlejsca puszczame
przodem przy wejsciu i wyjsciu zdaja
si¢ odchodzi¢ do lamusa.

Kobieta mloda i atrakcyjna

Nie wymaga by ustgpowano jej
miejsca i ktaniano si¢ w pas. Jest
samowystarczalna, zazwyczaj nie
taszczy ze soba trzech siatek wypel-
nionych po brzegi zakupami, a wy-
starczy jej jedynie niewielka torebka.
Nie oczekuje komfortu, a jedynie
chce szybko 1 bezpiecznie dosta¢
si¢ do wyznaczonego celu. Nie ma
roéwniez problemu z ustrzezeniem si¢
od ewentualnych zagrozen, gdyz jest
bystra i spostrzegawcza.

W tym mle]scu mog3 jednak za-
czg¢ pojawial sig pewne watpliwosci.
Bezpieczenstwo bywa czasami naru-
szone przez osoby trzecie. Kieszon-
kowcy nie préznuja, a podchmieleni
amanci bardzo czgsto nie odpuszcza
sobie komentarza na widok atrakcyj-
nej, mhodej kobiety. Obrazliwe stowa
bedace w opinii niektorych oséb kom-
plementami to wcigz czeste jeszcze
zjawisko. Jak si¢ w takiej sytuacji
zachowac¢? Odpowiedzieé¢, udajac
mistrzyni¢ cigtej riposty, a moze
zignorowac? Przed tym dylematem
staneta na pewno niejedna z nas.

Wybieramy si¢ p6znym wieczo-
rem na imprezg, albo chcemy samot-
nie z niej wroci¢, nic prostszego. Tyl-
ko czy na pewno podr6z o 3 w nocy
to najlepszy pomyst? Nie brakuje
w tym czasie podejrzanych typkow,
a stuzb porzadkowych przydatoby si¢
wowczas jeszcze wigeej. W wyniku

30 dni albo miesieczne

normalny

ulgowy ulgowy

14 zt 130 zt 65 zt

- 186 zt 93 zt

20 zt 220 zt 1 10 zt

czego musimy czgsto niepotrzebnie
angazowac osoby trzecie celem bez-
piecznego dotarcia do domu.

Kobieta w ciazy

W dzisiejszych czasach przestaje
dziwi¢ widok stojacej kobiety w za-
awansowanej cigzy w autobusie czy
tramwaju, podczas gdy nastolatek
wygodnie przeciaga si¢ na siedzeniu,
ze stuchawkami na uszach. Niestety
zdarza si¢ takze, ze osoby trzecie za-
miast pomoc kobiecie, ktora mgczy
si¢ z wprowadzeniem wozka do po-
jazdu, przygla}dajq si¢ jej bez emocji.

Mimo, ze qua to nie choroba,
tej grupie pan naleza si¢ specjalne
przywileje, chociazby ze wzgledow
zdrowotnych. Wiele osob nie zdaje
sobie sprawy, a moze nie chce sobie
zdawac, jak powazne konsekwencje
moglby wywota¢ upadek cigzarnej
W momencie awaryjnego hamowania
pojazdu. Nawet jesli kobieta o to nie
prosi, zasady dobrego wychowania
nakazuja ustapi¢ jej miejsca siedza-
cego.

Ja, Moje, dla Mnie — egocentryzm
w stosunkach spotecznych — staje si¢
signum temporis (znakiem czasu),
widocznym réowniez w komunikacji
miejskiej.

Przed laty Danuta Rinn $piewa-
la: ,,gdzie ci m¢zczyzni, prawdziwi
tacy, mmm orty, sokoty, herosy!?”.
Ja, pomimo ze jestem relatywnie mto-
da pasazerka komunikacji miejskiej
powtarzam je sobie w myslach jak
mantre niemal codziennie. ..

Kobieta matka

Jej nieodtagcznym atrybutem jest
wozek, mata torebka przewieszona
przez rami¢ i wzrok skupiony na uko-
chanym malenstwie. Czasami zdarza
sie, co wcale nie jest taka rzadkoscia,
ze dodatkowo mtoda mama musi
dzieli¢ swojg uwage podczas podro-
zy na kilka pociech réwnoczesnie, co
stanowi nie lada wyzwanie.

Obecnie wjazd czy wyjazd woz-
kiem z pojazdéw nalezacych do
komunikacji miejskiej nie stanowi
problemu, gdyz wigkszo$¢ taboru to
pojazdy niskopodtogowe. Trudnosé
pojawia si¢ dopiero w momencie,
kiedy mtoda mama chce skorzysta¢
z przejazdu SKM-ka, gdzie wyste-
puje konieczno$¢ wniesienia wozka
do $rodka po schodach. Zbyt czesto
wyglada to tak, ze albo kobieta zmaga
si¢ z bagazem samotnie, cho¢ nie-
rzadko jest to co najmniej kilkanascie
kilograméw lub prosi o pomoc osoby
trzecie. Z moich obserwacji wyni-
ka, ze wbrew pozorom, to kobiety
czesto pomagaja sobie nawzajem, a
niektorzy muskularni panowie przy-
patruja si¢ im z trudno ukrywanym

JEDNOPRZEJAZDOWY
biletmetropolitalny

normalny

2,80

NA LINIE ZWYKLE

obowigzuje w ZTM w Gdansku
iZKMw Gdynii MZK Wejherowo

NA LINIE NOCN
POSPIESZNE, SPECJALNE

obowuqzuje w ZTM w Gdansku
ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo

3,80 i

rozbawieniem.

We wszystkich pojazdach ko-
munikacji miejskiej sa oznakowane
specjalne miejsca przeznaczone dla
0s6b z malymi dzie¢mi, najczesciej
zajgte przez przypadkowe osoby.
W tym migjscu pojawia si¢ podobny
problem, jak z kobietami w ciazy.
Powinni$my zda¢ sobie sprawe, ze
maluchowi stojacemu w pojezdzie
z rodzicem bardzo trudno jest za-
chowaé rownowage, ponadto ist-
nieje rdwniez zagrozenie, ze w za-
tloczonym autobusie kto§ moze go
Zwyczajnie nie zauwazy¢ i niechcacy
wyrzadzi¢ krzywdg. Z kolei nawet
kilkuminutowa podrdz z parolatkiem
na rekach musi by¢ naprawde wy-
czerpujaca i rownie niebezpieczna.
Ponadto pojawia si¢ problem kra-
dziezy. Mloda mama zajeta opieka
nad dzieckiem moze sta¢ si¢ fatwym
hupem dla ztodziei.

Kobieta seniorka

Wychowywata si¢ w czasach kie-
dy szacunek wobec kobiet i dobre
maniery byly na co dzien norma.
Nie jest w stanie zrozumiec¢ tego,
co obserwujemy obecnie na ulicach.
Ma swoje przyzwyczajenia i nie jest
W stanie z pewnych rzeczy zrezy-
gnowaé. Ze wzgledu na stan zdrowia
miejsce siedzace jest jej zazwyczaj
po prostu niezbedne, gdyz nie jest
w stanie wytrzymac kilkuminutowej
podroézy stojac. Bardzo czgsto ma ze
sobg kule lub laske, bez ktdrych nie
jest w stanie chodzié.

Denerwuja ja glosne rozmowy
przez telefon i kolokwialne stow-
nictwo uzywane w trakcie dialogow
prowadzonych przez wspotpasaze-
roéw, z resztg nie tylko ja. Nie jest
w stanie zrozumie¢ wyizolowanych,
mtodych ludzi ze stuchawkami na
uszach, rozwalonych na miejscach
siedzacych. Bardzo czesto podrozuje
w towarzystwie drugiej osoby, ktora
jest jej opiekunem. Krotko méwiac,
ze wzgledu na wiek, szacunek i za-
chowanie podstawowych zasad kul-
tury si¢ jej po prostu nalezg.

I jeszcze jedno, ze wzgledu na
ograniczong sprawno$¢ ruchowa
1 mozliwo$¢ reakcji, starsze kobiety
bardzo czgsto stajg si¢ cenng pozywka
dla kieszonkowcow. Nie sama kra-
dziez pieniedzy, ale nerwy zwiazane
z pdzniejsza koniecznoscia wyrabia-
nia nowych dokumentéw, czy wymia-
ny zamkow stanowig tutaj najwicksze
zrédto stresu.

Kobieta ze wzgledu na wiek i role
spoteczna, ktorg petni, wykazuje zu-
pehie inne, a zarazem te same potrze-
by w kontekscie realizacji podrozy
miejskich. Kazdy etap rodzi przed

ulgowy normalny ulgowy

1,40 # 3,20 zt 1,60 zt

1,90 i 4,20 zt 2,10 zt

nig nowe zadania, a tym samym

i problemy.

Mtoda, niebieskooka blondynka,
matka tréjki dzieci, czy seniorka to
przede wszystkim kobiety, a tym sa-
mym drodzy Panowie wasze partner-
ki, ukochane zony, oddane matki wa-
szych dzieci i to od Was w znacznej
mierze zalezy nasze bezpieczenstwo
i komfort podrézy.

Lista najwazniejszych postulatow
odnosnie realizacji podrozy miejskich
z perspektywy kobiet:

* jeszcze wigcej stuzb bezpieczen-
stwa w pojazdach komunikacji
miejskiej, zwlaszcza w godzinach
wieczornych i nocnych i monito-
ring w kazdym pojezdzie;

* nie przymykanie oczu i bez-
wzglgdne karanie osob spozywa-
jacych napoje alkoholowe w $rod-
kach transportu zbiorowego;

* wypraszanie z pojazdu agresyw-
nych pasazerow, bedacych pod
wplywem alkoholu lub §rodkéw
odurzajacych;

e pomoc przy wnoszeniu wozka
do pojazdu;

* ustgpowanie miejsca kobietom
starszym, niepetlnosprawnym,
ciezarnym i z malymi dzie¢mi
na rekach.
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16-22 wrze$nia 2013 mzkzg.org
Europejski Tydzien TEe0e6
Mobilnosci

18 wrzesnia 2013
@ Europejski Dzien Trolejbusowy

20-22 wrzesnia 2013

m promocyjna oferta SKM. Podrdzujgce razem osoby (grupa od 2 do 5 oséb, w tym co najmniej jedno
dziecko do 16 roku zycia) moga naby¢ bilet z ulga handlowa 33% na przejazd pociggami SKM
w jedng strone lub ,tam i z powrotem”
21 wrzesnia 2013

@ bezptatna historyczna linia 101. Najnowsze przegubowe autobusy ZKM w Gdarisku i PKM w Gdyni
pomiedzy Gdanskiem i Gdynig bedg kursowac co 30 min od godz. 10.00 do 19:30

Odjazdy z Urzedu Wojewoédzkiego w Gdansku: 10.00, 10.30, 11.00, 11.30, 12.00, 12.30, 13.00, 13.30,
14.00, 14.30, 15.00, 15.30, 16.00, 16.30, 17.00, 17.30, 18.00, 18.30

Odjazdy z Dworca Gtéwnego PKP w Gdyni: 10.00, 10.30, 11.00, 11.30, 12.00, 12.30, 13.00, 13.30,
14.00, 14.30, 15.00, 15.30, 16.00, 16.30, 17.00, 17.30, 18.00, 18.30

na zielono zaznaczono kursy wykonywane przez autobusy zasilane CNG

22 wrzesnia 2013

@@ bezptatne przejazdy autobusami, tramwajami i trolejbusami dla wiasciciela lub wspdétwiasciciela
samochodu osobowego legitymujgcego sie waznym dowodem rejestracyjnym

bezptatna historyczna linia 326 w Gdyni z Grabowka do Ortowa. Zabytkowe trolejbusy beda
kursowac¢ wg rozktadu jazdy waznego w niedziele i Swieta, tj. co 40 min od godz. 10.00 do 18.00




