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Przystanek

metropolitalny

Jak pandemia
zmienila zachowa-
nia transportowe
mieszkancow naszej
metropolii

Metropolitalny Zwiagzek Ko-
munikacyjny Zatoki Gdanskiej
zrealizowat w listopadzie i grud-
niu 2020 r. badania, ktérych ce-
lem byto zidentyfikowanie zmian
w zachowaniach transportowych
mieszkancow 14 miast i gmin
tworzacych MZKZG.

wiecej 8. 3
Ogniwa paliwowe
w pojazdach komu-
nikacji miejskiej

B

Ogniwa paliwowe sg urzadze-
niami zamieniajacymi energie
chemiczng paliwa i utleniacza
w energi¢ elektryczng. W przeci-
wienstwie do ogniw galwanicz-
nych (akumulatoréw, baterii),
w ktorych energia wytwarzanego
pradu musi zosta¢ wczesniej zgro-
madzona wewnatrz tych urzadzen,
ogniwa paliwowe nie musza by¢
wezesniej tadowane. Wiekszos$¢
znich wykorzystuje do produkcji
energii elektrycznej wodor i tlen.

wiecej S. 4

100%b niskich pod-
log, czyli zegnajcie

Dzien 5 marca 2021 r. przej-
dzie do historii podwdjnie. Tego
dnia min¢to doktadnie 46 lat od
pierwszej dostawy do Gdanska
wagondw tramwajowych z rodzi-
ny Konstal 105. Tego samego dnia
uroczyscie zakonczono eksploata-
cje tych kultowych wozow.

wiecej 8. 5

BARrTOSZ STWARC

Mija juz rok od kiedy do naszych
drzwi zapukat nieproszony gos¢ —
koronawirus. Niektorzy z nas sami
doswiadczyli zakazenia, a nawet je-
zeli nie — utrzymujaca si¢ pandemia
nieustannie zaburza funkcjonowanie
takze innych sfer Zycia: rujnuje go-
spodarke, nasila patologie, wzbudza
niepokoje spoleczne... Wciaz nie
opuszczajg nas dylematy —jak godzi¢
ze sobg rézne potrzeby w tak specy-
ficznej, przejéciowe] rzeczywistosci?
Wszyscy tez cheieliby$my wiedziec,
co jest bezpieczne.

W ferworze pierwszych dni zma-
gan z epidemia, w marcu ubieglego
roku, pojawilo si¢ pytanie o funkcjo-
nowanie transportu publicznego. Nie-
mal od razu zapanowalo przekonanie,
7e podczas zarazy, komunikacji miej-
skiej nalezy unika¢. W dolnoslaskim
Bolestawcu posunigto si¢ nawet do
catkowitego czasowego wstrzymania
przewozéw. W Krakowie na pewien
okres zawieszono funkcjonowanie
wiekszosci autobusow i tramwajow
poza godzinami szczytu. W innych
miastach, jezeli nie zawieszano, to
przynajmniej znaczaco redukowa-
no liczbe kursow. Zamknigcie szkot
i uczelni oraz ograniczenie innych
aktywnosci transport publiczny od-
czut dotkliwie. Rok 2020 przynidst
rekordowe spadki w sprzedazy bi-
letéw (wigcej napisaliSmy o tym
w poprzednim numerze ,,PM”).
I cho¢ funkcjonowanie niektorych
aspektow zycia zaczelo si¢ normali-
zowac¢, a lockdown z wiosny 2020 nie
powtdrzyt sie na razie w tak réwnie
restrykcyjnym wydaniu, wciaz nie
mozemy mowic o powrocie do stanu
sprzed epidemii.

Posrod tych wszystkich rozterek
warto spokojnie i wieloptaszczy-
Znowo zastanowic sie, czy podroze
transportem publicznym, nawet w ta-
kich okoliczno$ciach, nie mogg by¢
bezpieczne?

Co méwig naukowcey?

Nie tylko wirus, lecz rowniez drogi
i okolicznos$ci jego przenoszenia sta-
nowig przedmiot badan ekspertow.
W grudniu 2020 1. Izba Gospodarcza
Komunikacji Miejskiej opubliko-
wala na swojej stronie internetowej
interesujace podsumowanie raportu
Migdzynarodowej Unii Transportu
Publicznego (UITP). Raport 6w, po-
wolujac si¢ na wyniki mi¢dzynaro-
dowych badan, stwierdza, ze ryzyko
zarazenia si¢ podczas podrozowania
transportem publicznym — przy za-
chowaniu §rodkéw bezpieczenstwa —
nie jest wysokie. W tekscie znajdzie-
my przywotanie badan niemieckiego
Instytutu im. Roberta Kocha, ktory
pod koniec sierpnia opublikowat

dane, z ktorych wynikato, ze na 55
tysigcy przypadkow zakazen jedynie
0,2% mialo zwigzek z transportem
publicznym. Z kolei Francuski Insty-
tut Zdrowia Publicznego, zbierajac
dane migdzy 9 maja a 28 wrzesnia,
ustalil, Zze jedynie 1,2% zakazen miat
zwigzek z komunikacjg zbiorowa.
Transport publiczny okazat si¢ w tych
badaniach bezpieczniejszy niz zakta-
dy pracy, szkoty i placéwki shuzby
zdrowia. Interesujacy jest tez przyto-
czony whniosek brytyjskiej organiza-
cji ds. bezpieczenstwa kolei (RSSB),
ktora wykazala, Ze ryzyko zarazenia
si¢ podczas podrdzy koleja wynosi
1 na 11 tysigey, przy czym zastonie-
cie ust i nosa zmniejsza to ryzyko do
1 na 20 tysiecy.

Oczywiste jest, ze podawane
w raportach warto$ci mogg ulegaé
zmianom w zaleznosci od nasilenia
fal epidemii. Mimo wszystko, glowny
wniosek wciaz pozostaje ten sam —
transport publiczny nie jest miejscem
szczegolnie niebezpiecznym, kwa-
lifikujacym si¢ do bezrefleksyjnego
zawieszenia. Komentatorzy tych
badan podkreslaja jednak, ze aby to
bezpieczenstwo byto realne, koniecz-
ne jest przestrzeganie prostych zasad,
przede wszystkim zakrywania nosa
1ust oraz unikania glo$nych rozmow.
Portal ,, Transport Publiczny” podat
ponadto inny wniosek UITP, wedtug
ktorego rola ograniczenia liczby
pasazerdw jest pozytywna, ale nie
kluczowa. Istotniejsze jest bowiem

:.IHE‘ —13‘_.:; ; w.

wspomniane zastanianie ust i nosa
oraz dezynfekcja.

Nie mozemy w tym miejscu nie
wspomnie¢ takze o dziataniach or-
ganizatorow i operatorow transportu
publicznego. Nalezy do nich nie tylko
codzienne dezynfekowanie pojazdow.
To takze regularne monitorowanie na-
pelnienia pojazdéw, uruchamianie —
w razie koniecznos$ci — kursow ,,biso-
wych” (dwa pojazdy wykonujace ten
sam kurs w rozkladzie), zawieszenie
funkcji ,,cieptego guzika” i wietrzenie
pojazdow na kazdym przystanku.

Proste zasady, ktore moga nie-
zwykle poméc

Jasne jest, ze moze doj$¢ do sy-
tuacji, gdzie bezpieczna podrdz nie
bedzie mozliwa, i to z przyczyn nie-
zaleznych od pasazeréw. Jak wyka-
zaliSmy wczesniej, wiele zalezy od
nas samych, dlatego warto uwaznie
zapoznac si¢ z niewielkim zestawem
zasad bezpiecznego podrézowania
transportem publicznym w czasie
epidemii:

ZAKRYWAJ USTA I NOS,
OGRANICZ ROZMOWY. Na-
wet, jezeli zachodza watpliwosci co
do zasadnosci noszenia masek, mo-
zemy uszanowac t¢ zasade chocby ze
wzgledu na komfort psychiczny osob,
ktére sa wokot nas. Miejmy na uwa-
dze, ze nawet jezeli jestesmy mtodzi,
zdrowi i odporni, razem z nami moga
podrozowac osoby starsze i stabsze-
go zdrowia, ktére bardziej niz my
obawiaja si¢ skutkoéw ewentualnego

zarazenia — wykazmy sig troskg o te
osoby. Za$ unikanie glosnych roz-
mow jest korzystne nie tylko przy
epidemii — kt6z z nas cho¢ raz nie
zdenerwowal si¢ na wspdtpasazera,
ktéry, nie zwazajac na otoczenie, od-
dawal si¢ w najlepsze konwersacji,
nie szczedzac przy tym szczegbtow
z osobistego zycia...

UNIKAJ GODZINSZCZYTU
—JEZELI MOZESZ. Gdy mamy
mozliwos¢ elastycznego dobrania go-
dzin pracy albo nasz pracodawca po-
zwala wykonywac¢ obowigzki z domu
— skorzystajmy z tych mozliwosci.
Unikniemy w ten sposob podr6zo-
wania W Szczycie przewozowym
1 wspottworzenia tloku w pojezdzie.
Jednoczesnie pomozemy bezpieczniej
przemiescié si¢ tym, ktorzy nie moga
zosta¢ w domu. Warto takze zn6w po-
mysle¢ o alternatywnych sposobach
przemieszczania si¢. Nadchodzaca
wiosna moze skusi¢ nas do zaprzy-
jaznienia si¢ na nowo z rowerem lub
spacerami. .. )

PLAC BEZGOTOWKOWO
ZAPRZEJAZDY.MZKZG od lat
przypomina w rozmaitych kampa-
niach o mozliwosci dotadowania
biletu okresowego przez Internet,
a takze o dostgpnosci biletow (jed-
noprzejazdowych, jednogodzinnych,
24- i 72-godzinnych) w formie tele-
fonicznej — przez aplikacje mobilne.
Kupujac bilety przez Internet lub
telefon, unikamy stania w kolejce

dokonczenie na S. 2
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dokonczenie ze S. 1

i kontaktu z kasg biletowa. Ponad-
to, kupujac bilety jednoprzejazdowe
przez telefon, nie tracimy czasu na
poszukiwanie ich papierowych odpo-
wiednikéw. Rezygnujac z kupowania
biletu u prowadzacego pojazd, poma-
gamy kierowcy (lub motorniczemu)
skupi¢ si¢ na jego wlasciwej pracy,
czyli bezpiecznym i punktualnym
prowadzeniu pojazdu.

DBAJ O HIGIENE. Tarada jest
oczywiscie nie tylko na czas zarazy.
Wydaje sie jednak, ze doswiadcze-
nie epidemii zwigkszylo spoteczna
swiadomo$¢ tego tematu. Kichanie
w tokie¢, czy unikanie podrozy przy
objawach infekcji (nawet niegroz-
nej) — te nawyki powinni$my sobie
przyswoic. Nie zaszkodzi rowniez
posiadanie przy sobie buteleczki ze
srodkiem dezynfekcyjnym. Mozna
je naby¢ w kazdej drogerii. Pomysl-
my, o ile mniej rozmaitych mikrobow
,,wsiadzie na gape” do autobusu czy
pociagu, jezeli zadbamy o czysto$¢
rak.
Konsekwencje porzucenia

Odchodzenie od transportu pu-
blicznego na rzecz indywidualnego

—bez wzgledu na przyczyne — nigdy

nie pozostanie bez konsekwencji.
Cho¢ posiadanie samochodu nie jest
niczym zkym, to trzeba mie¢ $wia-
domos$¢ nieprzebranych ciaggow
pojazdéw, stale zalewajacych arte-
rie miast i obszaréw podmiejskich.
Nalezy wiec zadac sobie pytanie, czy
na wagg zlota nie jest dzisiaj kazdy,
kto w miejskich podrézach rezygnuje
z wlasnego auta i przesiada si¢ do
transportu zbiorowego? W 2009 r., na
obszarze Trojmiasta Gtowny Urzad
Statystyczny odnotowatl ponad 346
tysigcy zarejestrowanych samocho-
doéw osobowych. Pig¢ lat pozniej
liczba ta przekroczyta 406 tysigcy.
Za$ w roku 2019 samochodéw oso-
bowych w Gdansku, Gdyni i Sopocie
byto juz prawie 482 tysiace. Tempo
przyrostu jest niepokojace — przybyto
136 tysiecy aut w ciggu dekady, przy
jednoczesnym wzroscie liczby miesz-
kancow tych trzech miast (tacznie)
o zaledwie 10 tysiecy.

Czy warto wiec, z powodu korona-
wirusa, przekresli¢ catkiem transport
publiczny? Z pewnoscia nie, byloby
to dziatanie po linii najmniejszego
oporu. Nie mozemy zapomnie¢, ze
masowy odplyw pasazeréw z ko-
munikacji publicznej prowadzi nie
tylko do zatoréw drogowych (o ich

skutkach dla codziennego zycia mo-
wic nie trzeba), lecz takze do rekor-
dowych spadkéw przychodéw ze
sprzedazy biletow. Konsekwencja
moze by¢ m.in. dalsza redukcje liczby
polaczen, wstrzymanie inwestycji itp.

Bezkonkurencyjna efektywno$¢
—nawet w czasach limitéw

Nie jest tajemnicg, Ze rola trans-
portu zbiorowego w roztadowywa-
niu zatoréw drogowych jest nie do
przecenienia. Komunikacja publiczna
niewatpliwe efektywniej wykorzy-
stuje przestrzen pasa drogowego niz
samochod osobowy. Dzieje si¢ tak
réwniez wtedy, kiedy pojazd nie jest
zattoczony oraz kiedy przestrzegane
sa epidemiczne limity pasazerow.

Popatrzmy, jak przestrzen koryta-
rza komunikacyjnego wykorzystuja
przyktadowe pojazdy. Dobrze znany
z trojmiejskich ulic przegubowy auto-
bus Mercedes Citaro C2, o dlugosci
18 metréw, miesci 141 pasazerow
(w tym 40 na miejscach siedzacych).
Przy zachowaniu 30-procentowego
limitu podréz nim moga nim odby¢
42 osoby (w tym 20 na siedzaco).
Mamy wiec 42 osoby na 18 metrach
dhtugosci (0,43 m/os.). Ile potrzeba za-
rezerwowac przestrzeni korytarza ko-
munikacyjnego, gdyby osoby te miaty

w gdynskiej komunikacji miejskiej

Dominika Kowatkowska

Przedsigbiorstwo Komunikacji
Autobusowej rozstrzygneto kluczowe
postepowania zwigzane z realizacja
projektu Rozwoj elektrycznego trans-
portu publicznego w Gdyni poprzez
zakup elektrycznego taboru wraz
z rozbudowa infrastruktury oraz bu-

dowa punktow dotadowan. Oznacza
to, ze juz niedhugo na ulicach Gdyni
pojawig si¢ autobusy elektryczne oraz
infrastruktura do ich tadowania.
PKA otrzymato pod koniec 2019 1.
dofinansowanie na realizacj¢ swojego
projektu, zas umowa zostata podpisa-
na 30 stycznia 2020 r. Przystgpiono
wowczas intensywnie do prac nad
przygotowaniem postgpowan prze-

targowych o udzielenie zaméwien
publicznych na zaprojektowanie oraz
budowe infrastruktury do tadowania
autobusow elektrycznych oraz na za-
kup dwudziestu czterech autobusow
elektrycznych — o$miu przegubowych
1 szesnastu standardowych.

W ramach projektu zaplanowano
wybudowanie placu postojowego
1 stacji wolnego tadowania na terenie

e
e

eClITARO

przemieszczac si¢ samochodami? Za-
ktadajac $rednie napelnienie pojazdu
na poziomie 1,5 osoby, okazuje si¢, ze
na pasie drogowym musialoby zna-
lez¢ si¢ az 28 samochodéw. Przyjmu-
jac $rednig dtugos¢ jednego samocho-
du (wraz z niezb¢dnym odstepem)
na poziomie 6 metréw, uzyskujemy
168-metrowy ciag samochodoéw
(4 m/os.). Ostatecznie okazuje sie,
ze przegubowy autobus Mercedes
Citaro C2, wypelniony ograniczona
liczbg pasazerow z zachowaniem
rezimu sanitarnego, wykorzystuje
odcinek ciagu komunikacyjnego
ponad dziewie¢ razy efektywniej
niz samochod osobowy!

Teraz wykonajmy te same obli-
czenia dla typowego sktadu Szyb-
kiej Kolei Miejskiej (dwie jednostki
elektryczne serii EN57, ktorymi przy
zachowaniu 30-procentowego limitu
moze podrézowaé w sumie ok. 360
0s0b). Okazuje si¢, ze pociag taki jest
w stanie zastgpi¢ ok. 240 samocho-
dow (ponad 1400 metrow). Oznacza
to ponad jedenastokrotnie wyzsza
efektywnos¢.

Wspélnie przetrwamy stan nie-
normalnosci

W prywatnej ocenie autora niniej-
szego artykutu, wysoce szkodliwe jest

Fundusze
Europejskie

Infrastruktura i Srodowisko

obecnej zajezdni autobusowej przy ul.
Platynowej, stacji pantografowych
szybkiego tadowania ze stacjami
transformatorowymi na 5 istniejacych
petlach autobusowych i przystankach
krancowych zlokalizowanych przy:
Domu Marynarza — 2 tadowarki
— przystanek krancowy u zbiegu
al. Marszatka Pitsudskiego i ul. Tet-
majera; Dworcu Morskim —Muzeum
Emigracji — 1 tadowarka — przysta-
nek krancowy ul. Polska, Skwer
W. Gombrowicza; ul. Godebskiego
na Oksywiu — 1 tadowarka — przy-
stanek krancowy na ul. Godebskiego;
Witomino Le$niczéwka —2 tadowarki
—przystanek krancowy na ul. 2 Mor-
skiego Putku Strzelcow i na ul. Wojta
Radtkego — 1 tadowarka — przystanek
krancowy przy ul. Wéjta Radtkego.
Umowy na realizacj¢ infrastruktury
tadowania autobuséw elektrycznych
zostaty 13 sierpnia 2020 r. podpisane
z wybrang w postgpowaniu przetar-
gowym firma Ekoenergetyka Polska
S.A. W obecnej chwili firma konczy
etap projektowania i uzyskiwania
niezbgdnych uzgodnien i pozwolen.
Kolejnym etap polegat na wyborze
dostawcy autobusow elektrycznych.
W postepowaniu przetargowym trzy
firmy ztozyly oferty: SOR Libcha-
vy spol. S r.0., Solaris Bus & Coach
Sp z 0.0, EvoBus Polska Sp. z o.0.
(dystrybutor marki Mercedes-Benz).
Najkorzystniejszg oferte przedstawita
firma EvoBus i to ona najprawdopo-
dobniej dostarczy autobusy. Decy-
zja, mamy nadziej¢, Ze ostateczna,
zapadnie do konca marca 2021 r.
W przypadku postepowan o tak
duzej wartosci, jak postgpowanie
na zakup autobuséw (szacunkowa
kwota zamowienia wynosita ok. 80
mln zlotych brutto), konieczne jest
uzyskanie z Urzgdu Zamowien Pu-
blicznych opinii na temat prawidto-
wosci postgpowania. Jest to obecnie
procedowane przed UZP.

przekonywanie ludzi o koniecznosci
przyzwyczajania si¢ do tzw. nowej
normalnosci. Epidemia nie stwarza
nowej normalnosci, tylko w wigk-
szym lub mniejszym stopniu zakto-
ca istniejaca dotychczas normalnosé.
Obecnie znajdujemy si¢ w stanie wia-
$nie takiego zaktocenia. Jest wigc zu-
petnie zrozumiale, ze wigkszo$¢ z nas
z tesknotg wypatruje dnia, kiedy znow
bedzie mozna bez obaw spotkac si¢
z przyjaciotmi, jecha¢ tramwajem bez
maseczki, czy osobiscie skonsultowac
si¢ z lekarzem, nie zadowalajac si¢
teleporada.

Nim jednak ten dzien nadejdzie,
podejdzmy do sprawy zdroworozsad-
kowo i solidarnie. Nie skreslajmy jed-
nak transportu publicznego. Docefimy
dziatania organizatorow komunikacji,
ktorzy dbaja, by podrézowanie nig
bylo bezpieczne. Przestrzegajmy pro-
stych, a waznych zasad, ktore sprzyja-
ja bezpiecznemu przemieszczaniu sig.
Warto réwniez rzetelnie poznawac
fakty i argumenty naukowe, zwlasz-
cza jeSli media straszg transportem
publicznym jako czyms ekstremalnie
niebezpiecznym.

Unia Europejska S

Fundusz Spoéjnosci * *

Elektrobusy, ktore trafig do Gdyni
wyposazone beda w niespotykane do-
tychczas na szeroka skale udogodnie-
nia, m.in. defibrylatory, automatyczny
system wykrywania i ttumienia ognia,
aktywny tempomat reagujacy na dro-
gowe przeszkody, asystenta prawej
strony monitorujacego ,,martwe pole”
kierowcy, system alkolock sprawdza-
jacy trzezwos$¢ kierujacego, kamery
cofania i monitoring w zakresie 360
stopni. Zupelng nowoscig bedzie
system neutralizacji wirusow, drob-
noustrojow i grzybow, wspolpracu-
jacy z uktadem klimatyzacji wnetrza
autobusu.

Jesli wszystko zostanie zrealizo-
wane w zaplanowanych terminach, to
zardwno infrastruktura jak i autobusy
powinny pojawic si¢ na ulicach Gdy-
ni najpdzniej w pierwszym kwartale
2022 r. Wtedy to, praktycznie catko-
wita ,,elektryfikacja” objete zostana
linie autobusowe: 128, 133, 150, 190,
282, N40, N94.

Realizacja projektu ma na celu
zwigkszenie udzialu przyjaznego
$rodowisku transportu publicznego
w obstudze mieszkancow Gdyni. Po-
prawi to atrakcyjno$¢ transportu pu-
blicznego ze wzgledu na brak emisji
do atmosfery substancji szkodliwych
w miejscu eksploatacji autobusow.

Projekt realizowany jest ze $rod-
kéw Programu Operacyjnego Infra-
struktura i Srodowisko 2014-2020.
Priorytet: VI Rozwoj niskoemisyjne-
go transportu zbiorowego w miastach.
Dziatanie: 6.1 Rozwoj publicznego
transportu zbiorowego w miastach.

Calkowita warto$¢ projektu
z VAT wynosi 99 671 820 PLN.
Koszty kwalifikowane to 80 764
000 PLN, a wkiad UE, to az 85%,
co daje 68 649 400 PLN.
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Jak pandemia zmienita

zachowania transportowe mieszkancow naszej metropolii

Krzyszror GRIELEC

Metropolitalny Zwigzek Komu-
nikacyjny Zatoki Gdanskiej zre-
alizowal w listopadzie i grudniu
2020 r. badania, ktorych celem byto
zidentyfikowanie zmian w zachowa-
niach transportowych mieszkancow
14 miast i gmin tworzacych MZKZG.

Badania zostaty zrealizowane
metoda wywiadu telefonicznego
(CATI — Computer-Assisted Tele-
phone Interviewing) na probie 3 000
0s6b dobranych metoda kwotows,
proporcjonalnie do liczby wszystkich
mieszkancow w poszczegolnych gmi-
nach. Dodatkowo przeprowadzono
1 606 ankiet internetowych z pasaze-
rami transportu miejskiego.

Ponizej przedstawiono wyniki
badan w odniesieniu do wszystkich
mieszkancéw metropolii.

Przed wprowadzeniem restrykcji
zwigzanych z pandemia koronawi-
rusa 50% mieszkancéw miast i gmin
tworzacych MZKZG deklarowalo
realizowanie podrozy gtéwnie samo-
chodem osobowym, 33,8% gléwnie
komunikacja miejska i lokalng kole-
jowa, 6,3% w rownym stopniu samo-
chodem i komunikacja miejska, 4,5%
glownie rowerem, 4,1% glownie
pieszo, 0,8% w inny sposob i 0,5%
samochodem w ramach carsharingu.

W okresie od marca do czerwca
niezmieniona, lub zmieniong w nie-
wielkim stopniu, liczbe podrézy za-
deklarowato 42,2% zbadanych miesz-
kancow. Ograniczenie podr6zy, mniej
wigcej o polowe, zadeklarowalo
23,5% mieszkancow, a 34,3% ogra-
niczyto podrdze o ponad potowe lub
w ogole nie podrozowato. W okresie
wakacji (lipiec—sierpien) wzrost do
66,2% udziat 0sdb, ktore ograniczy-
ly podroze w niewielkim stopniu
lub w ogble ich nie ograniczyty. Od
wrzes$nia udzial tych os6b zmniej-
szyl si¢ w niewielkim stopniu — do
62,3%. Analogicznie w pozostatych
dwu grupach ich udziat zmniejszyt
si¢ w lipcu 1 w niewielkim stopniu
wzrdst od wrzesnia.

Przecigtnie, dla catego okresu od
marca 2020 r. do zakonczenia badan
(grudzien 2020 r.), udziat miesz-
kancow, ktorych liczba podrozy nie
zmniejszyla si¢ lub zmniejszyta si¢
nieznacznie wyniost 56,9%, osob kto-
rych liczba podrdzy zmniejszyta si¢
mniej wigcej o potowe wyniost 20,5%
1 0s06b, ktorych podréze zmniejszyly
sie 0 ponad potowe lub w ogdle nie
podrézowaly wynidst 22,6%.

Zmiana zachowan transportowych
mieszkancéw metropolii polega-
a gtownie na zmniejszeniu liczby
podrézy. Nie zmienit si¢ w istotny
sposob podziat zdan przewozowych
w skali catej metropolii. Zmiany
w sposobie podrézy zauwazalne byty
gléwnie w okresie marzec—czerwiec
(w pierwszym okresie restrykcji),
w ktorym zwiekszyl si¢ nieznacz-
nie udzial podrozy realizowanych
gltéwnie samochodem prywatnym lub
stuzbowym i jednoczesnie zmniej-
szyl si¢ udzial podrozy wykonywa-

nych gtéwnie komunikacja miejska
1 W rownym stopniu samochodem
osobowym i komunikacja miejska.
Czgs¢ podrozy komunikacja miejska
w poczatkowym okresie pandemii
byla zastepowana podrézami rowe-
rowymi i pieszymi.

Nie ma podstaw do stawiania tezy
o istotnych zmianach w podziale za-
dan przewozowych po zakonczeniu
okresu pandemii w skali obszaru
MZKZG. Zwigkszy si¢ udziat po-
drézy realizowanych gtéwnie ko-
munikacja miejska (o 1,6 pkt proc.).
W niewielkim stopniu zmalejg udzia-
1y podrozujacych w rownym stopniu
samochodem osobowym i komuni-
kacja miejska (o 0,8 pkt proc.) oraz
podroézy pieszych (0,4 pkt proc.).
Zmiana udziatu pozostatych sposo-
bow podrdzy nie przekroczy 0,2 pkt
proc.

Mieszkancy, ktorzy nie wykluczyli
mozliwosci korzystania z transportu
publicznego po zakonczeniu pande-
mii wskazali 4 najwazniejsze atrybu-
ty, ktore musiatby spetiaé transport
zbiorowy (w kolejnosci):

1. zapewnienie wysokiej czestotli-
wosci kursowania pojazdow;

2. niski koszt podrézy;

3. brak zatloczenia w pojezdzie;

4. bezposrednio$¢.

Reasumujac, pandemia w znacz-
nym stopniu wplyneta na zmniej-
szenie liczby podrézy w metropolii.
Nie zmienit si¢ istotnie podziat zadan
przewozowych (ang. modal split),
przy zmniejszonej liczbie podrozy
w okresie pandemii. Rok obowia-
zywania obostrzen nie daje wystar-
czajacych podstaw do oczekiwania
radykalnych zmian w podziale zadan
przewozowych w przysztosci. Moze
si¢ to jednak zmieni¢, gdy restrykcje
beda ponawiane, np. w sytuacji muto-
wania wirusa i ograniczonej skutecz-
nosci dotychczasowych szczepien.
Na potencjalne zmiany w modal split
wskazuja atrybuty, jakich oczekujg od
transportu publicznego mieszkancy
po pandemii. Spetnienie oczekiwan
mieszkancow, przy zmniejszonym
popycie w ewentualnych kolejnych
fazach pandemii, bedzie bardzo
trudne i kosztowne. Dla wielu gmin
realizacja zalozen planow zrowno-
wazonej mobilnosci, ktorej glownym
filarem sg ustugi transportu publicz-
nego, moze okaza¢ si¢ nierealna
z powodow finansowych. Rzadowe
restrykcje zdeterminuja konieczno$¢
utrzymywania oferty transportu zbio-
rowego na niezmienionym poziomie,
a w niektorych sytuacjach na wzrost
tej oferty (np. w razie koniecznosci
uruchamiania dodatkowych kursow,
aby nie dopuszcza¢ do przepehien).

Z drugiej strony utrzymanie re-
strykcji ograniczy znacznie potrzeby
transportowe, zwlaszcza w zakresie
podrdzy do pracy i miejsc nauki. Upo-
wszechnienie nauki zdalnej i home
office moze skutkowa¢ zmniejsze-
niem zakresu oferty przewozowej
do okreslonych obszaréw, linii czy
kursow.
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Rys 1: Deklarowany spos6b podrozy przed pandemig — mieszkancy obszaru MZKZG [%]
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Rys 2: Deklarowany sposéb podrézy po okresie pandemii — mieszkancy obszaru MZKZG [%]

Odpowiedz

od marca do czerwca

Przedziat czasu

od lipcado sierpnia  od wrzesnia

Nie zmienita sie 22,5 35,7 32,8
Nieznacznie zmniejszyta sie 19,7 30,5 29,5
Zmniejszyta sie mniej wiecej o potowe 23,5 18,1 20,0
Znacznie zmniejszyta sie 23,3 12,9 14,6
Praktycznie w ogéle nie podrézowatem 11,0 2,8 3,1
Suma 100,0 100,0 100,0

Tabela 1: Zmiana liczby podrézy w okresie pandemii — mieszkancy obszaru MZKZG [%]
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Ogniwa paliwowe

w pojazdach komunikacji miejskiej

KRrzyszTor GRIELEC

Zasadg¢ dziatania ogniw wodo-
rowych opisat w 1838 r. chemik
Ch. F. Schonbein. Na podstawie jego
odkrycia walijski naukowiec, W.
Grove, stworzyt pierwsze dziatajace
ogniwo paliwowe.

Ogniwa paliwowe sg urzadzeniami
zamieniajacymi energi¢ chemiczng
paliwa i utleniacza w energie elek-
tryczng. W przeciwienstwie do ogniw
galwanicznych (akumulatorow, ba-
terii), w ktorych energia wytwarza-
nego pradu musi zosta¢ wczesniej
zgromadzona wewnatrz tych urza-
dzen, ogniwa paliwowe nie musza
by¢ wezesniej tadowane. Wigkszo$¢
z nich wykorzystuje do produkcji
energii elektrycznej wodor i tlen.

Zaleta ogniw wodorowych jest
ich niewielkie oddziatywanie na
srodowisko. Substancja powstajaca
W procesie wytwarzania energii to
para wodna, obojetna dla srodowi-
ska. Sceptycy zwracaja jednak uwagg
na ciagle wysokie koszty produkcji
ogniw oraz na proces pozyskiwa-
nia wodoru. Sceptycznie patrzy na
korzystanie z ogniw wodorowych
w transporcie m.in. dyrektor general-
ny Bloom Energy, K.R. Sridhar. Jego
firma produkuje wodorowe generato-
ry pradu na potrzeby infrastruktury.
Stwierdzit on m.in., ze samochody ,.to
nie jest dobry sposob wykorzystania
ogniw paliwowych. (...) Nie wierzg
w nie. (...) Uwazam, Ze ogniwa pa-
liwowe beda odgrywaé bardzo wazna
role w motoryzacji, jednak jako sta-
cje paliw”. Zwolennicy tego zrodta
zasilania nie zamierzaja si¢ jednak
poddawac i poszukuja coraz efek-
tywniejszych i tanszych sposoboéw
wykorzystania ogniw do zasilania
silnikow elektrycznych w pojazdach.

Wodér jest jednym z najpopular-

Powitanie kolejnego
Solarisa Urbino 12 IV

w Wejherowie

BaRTOSZ STWARC

Tuz przed swietami Bozego Narodzenia, na terenie bazy
wejherowskiego Miejskiego Zakladu Komunikacji,
miala miejsce uroczysto$¢ wprowadzenia do eksploatacji &
kolejnego juz Solarisa Urbino 12 IV generacji.

Prezes Zaktadu, Czestaw Kordel, opowiedziat o najnowszym
pojezdzie i jego mozliwosciach, nastepnie ks. Tadeusz

Reszka z wejherowskiej kolegiaty poswiecit autobus.

Pojazd otrzymat numer taborowy 845. Wérod waznych 3
cech wyposazenia warto wspomnie¢ m.in. czytelne ekrany
informacji pasazerskiej, klimatyzacjg, czytnik kart i

nowoczesny system przeciwpozarowy. Istotne jest rowniez

to, Zze autobus spetnia rygorystyczne normy emisji spalin.

niejszych pierwiastkdw na ziemi,
wystepuje gtéwnie w zwigzkach che-
micznych, przede wszystkim w wo-
dzie. Mozna go pozyska¢ z wody
w procesie elektrolizy, ale niestety
w proces ten trzeba wlozy¢ znaczng
ilo§¢ energii. Poszukuje si¢ zatem
i probuje wykorzysta¢ inne zrodta
wodoru.

Najtansza metoda produkcji wo-
doru jest reforming weglowodorow
(np. wytwarzanie go z metanu
w procesie reformingu parowego).
Produktem ubocznym tego procesu
jest jednak CO.,,.

Obecnie trwaja intensywne bada-
nia nad ogniwami zasilanymi bezpo-
$rednio metanolem CH,OH i weglem
(w réznych postaciach). Paliwem
moze by¢ rowniez metan CH,, kwas
mréwkowy HCOOH, hydrazyna
N,H,, a takze amoniak NH}.

Sprawnos$¢ ogniw paliwowych
waha si¢ w zakresie od 40% do 80%,
w zalezno$ci od rodzaju ogniwa. Poza
otrzymywaniem wodoru dodatkowy
problem stanowi jego magazyno-
wanie. Magazynowanie i transport
wodoru wymaga uprzedniego spre-
zania do okres$lonego ci$nienia lub
sprowadzania do postaci cieklej. Sg to
procesy bardzo energochtonne.

W lutym 2021 r. media doniosty,
ze Niemiecki Instytut Fraunhofera
opracowat Powerpaste — paste, ktora
moze magazynowac energie z wodo-
ru o gestosci dziesigé razy wickszej
niz baterie litowo-jonowe. Pasta jest
forma hydratu magnezu powstajaca
przy wysokim ci$nieniu i temperatu-
rze. Zamknigta w szczelnym pojem-
niku pasta pozostaje stabilna nawet
w temperaturach 200 stopni Cel-
sjusza. Aby zapoczatkowac reakcje
przebiegajaca w wysokiej tempera-
turze, trzeba w kontrolowany sposob
rozcienczy¢ paste woda. Na razie nie
ujawniono kosztéw produkcji pasty

i energii, jaka musi by¢ dostarczona
w celu wytworzenia wodoru.

Poza samochodami osobowymi
ogniwa wodorowe sa wykorzy-
stywane takze przez producentow
autobuséw i samochodow ciezaro-
wych. Oprécz ceny pojazdu, zuzy-
cie wodoru na 100 kilometrow jest
podstawowym parametrem eksplo-
atacyjno-ekonomicznym interesuja-
cym przedsigbiorstwa rozwazajace
mozliwos¢ zakupu pojazdéw z ogni-
wami wodorowymi. Niemiecka firma
WSW mobil Wuppertal wykazata,
ze po 100 dniach eksploatacji nowe
autobusy Van Hool z ogniwami
paliwowymi potrzebowaty $rednio
8 kg wodoru na 100 kilometrow. Wy-
korzystujac zbiornik o pojemnosci
38,5 kg paliwa wodorowego autobus
moze przejecha¢ ponad 400 km na
jednym tankowaniu, wykorzystujac
energie do zasilania klimatyzacji, ta-
dowarek USB i systemu informacji
pasazerskiej. Cena takiego autobusu
wodorowego z wyposazeniem wy-
nosi 650 000 euro. Producent auto-
busow Solaris takze oferuje pojazdy
zasilane ogniwami wodorowymi. So-
laris Urbino 12 Hydrogen kosztuje
625 000 euro.

Solaris Urbino 12 Hydrogen jest
reklamowany jako pojazd catkowi-
cie bezemisyjny, co nalezy uznac za
istotne, zwlaszcza w krajach, w kto-
rych energia elektryczna w znacznym
stopniu wytwarzana jest ze spalania
wegla kamiennego 1 brunatnego.
Dzigki zastosowanej technologii,
autobus bedzie miat mozliwos$¢
pokonania ponad 350 km. Pojazd
wyposazany jest dodatkowo w mala
bateri¢ trakcyjna Solaris High Po-
wer o pojemnosci 29,2 kWh, maja-
ca za zadanie wspomagac¢ ogniwo
paliwowe w chwilach najwigkszego
zapotrzebowania na energi¢. Bateria
bedzie tadowana energig pochodzaca

n\'roddr doprowadzany jest do ancdy
Tlen doprowadzany jest do katody
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Zrédlo: http://www.ogniwa-paliwowe.info/zasada_dzialania.php

z wodoru. Pojazd bedzie miat takze
mozliwo$¢ natadowania baterii po-
przez gniazdo plug-in. Naped stano-
wia zintegrowane silniki elektryczne
o nominalnej mocy 60 kW kazdy.

Testowane jest takze wykorzysta-
nie ogniw wodorowych w trolejbu-
sach. Komunikacja miejska w Rydze
uruchomila stacje tankowania wodo-
ru dla eksploatowanych trolejbuséw
marki Solaris. Trolejbusy wyposazane
s3 w dodatkowe ogniwo paliwowe,
ktére pozwala na wyjazd pojazdu
poza sie¢ trakcyjng i pokonanie do
150 km na jednym tankowaniu wo-
doru. Tankowanie wodoru do petna
zajmuje 10 minut. ,, Wodorowe” tro-
lejbusy moga stac si¢ wiec alternaty-
wa dla tych pojazdéw wyposazanych
dodatkowo w baterie.

Wtadze samorzadowe miast na-
szego wojewodztwa takze przymie-
rzaja si¢ do wdrozenia tej technologii
w transporcie miejskim. Pomorski
Klaster Wodorowy tworza cztery
miasta — Gdansk, Gdynia, Tczew
1 Wejherowo. Jednym z filarow kla-
stra jest projekt Pure H2 dla produkcji
i dystrybucji wodoru, realizowany
przez Lotos. W oparciu o pierwsza

stacje i trailery do dystrybucji wodo-
ru uruchomionych zostanie 10—-15
autobuséw z ogniwami wodorowy-
mi. Pomorska Dolina Wodorowa
w perspektywie kilku lat zamierza
uruchomi¢ 50 autobusoéw na wodor.
W planach jest tez wodorowy pociag
Taczacy Trojmiasto 1 Hel.

Zrodla:

1. http://www.fchea.org/fuelcells

2. http://'www.ogniwa-paliwowe.
info/zasada_dzialania.php

3. https://www.wnp.pl/motoryzacja/
producent-ogniw-paliwowych-
sceptyczny-wobec-samochodow-
wodorowych,342240.html

4. https.//www.auto-swiat.pl/ogni-
wa-paliwowe-rewolucja-w-motory-
zacji/q3gresl

5. http.//gashd.eu/category/auto-
bus-wodor-h2-pl/

6. http://klasterwodorowy.pl/pom-
orska-dolina-wodorowa-wdrozenie-
innowacyjnego-programu-na-
terenie-polski,45,pl

7. https.://'www.fraunhofer.de/en/
press/research-news/2021/febru-
ary-2021/hydrogen-powered-dri-
ves-for-e-scooters.html
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Dzien 5 marca 2021 r. przejdzie do historii podwojnie. Tego dnia
minelo dokladnie 46 lat od pierwszej dostawy do Gdanska wagonéw
tramwajowych z rodziny Konstal 105. Tego samego dnia uroczyscie
zakonczono eksploatacje tych kultowych wozow.

Poczatki produkeji tramwajow ,,105” to potowa lat 70. XX wieku. W tamtym
czasie i realiach Konstale 105 z chorzowskich zaktadéw robity ogromne
wrazenie. Pojemne wngtrze, wysokie okna, drzwi umozliwiajace szybka

1 sprawng wymiang pasazerow — to wszystko wyraznie roznito Konstale
105N od starszyach konstrukcji.

Ich stuzba w Gdansku rozpoczeta si¢ od obshugi 6wczesne;j linii nr 2
(Centrum — Wrzeszcz — Oliwa). Przez niespetna piecdziesiat lat eksploatacji,
w miescie Neptuna pracowato ponad 270 tramwajow tego typu. Przechodzity
réznego rodzaju modernizacje, m.in. z czasem otrzymaty elektroniczne
wyswietlacze. Cze$¢ wagonow, po przeprowadzonych naprawach glownych,
zyskata nowy wyglad czota.

Wielu z nas przyzwyczaito si¢ do ,,stopigtek”, jako nieodtacznego elementu
gdanskich (i nie tylko) torowisk. Przy pozegnaniu Konstali zapewne

w niejednym oku tezka si¢ zakreci... Z drugiej strony, otwiera si¢ kolejny
rozdziat w dziejach gdanskiej komunikacji tramwajowej. Gdansk stat si¢
bowiem pierwszym miastem w Polsce, w ktorym 100% rozktadowych
kursow na liniach tramwajowych bedzie obstugiwane pojazdami
niskopodlogowymi.

Jest tez dobra wiadomos¢ dla mitosnikéw ,,stopigtek”. Zachowane zostaty,
jako wozy historyczne, trzy wagony 105N. Do grona zabytkowych pojazdow
dotaczy ponadto stynny ,,trdjsktad”, tworzony przez wagony o numerach
06300, 06299, 06309.

100% niskich podtag,
czyli zegnajcie Konstale

BARrTOSZ STWARC
FOTOGRAFIE: ADAM RASzPUNDA
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O161ErRD WYSZOMIRSKI

Linia autobusowa 128 zostata uru-
chomiona w Gdyni w 1961 r. z dniem
2 stycznia na trasie: pl. Kaszubski —
Stare Obluze ulicami Starowiejska,
Dworcowa, pl. Konstytucji (powrot:
Jana z Kolna), Marchlewskiego
(obecnie Janka Wisniewskiego), Na-
sypowa, Bosmanska, Zielong i Pik.
Dabka. Przystanek poczatkowy na
pl. Kaszubskim znajdowat si¢ przy
petli trolejbusowej pomiedzy ul. Jana
z Kolna i Migaly (obecnie Wojta
Radtkego). Natomiast na Obluzu
gruntowa petla byta usytuowana na
wysokosci obecnego przystanku Stare
Obluze w kierunku pl. Kaszubskiego
przy stawie. Lini¢ obstugiwat — od
godzin porannych do pozno wieczor-
nych (w niedziele i $wigta od godz.
10) —jeden autobus z czgstotliwosciag
co 60 min.

W 1962 r., z dniem 5 listopada,
w zwigzku z wprowadzeniem jed-
nokierunkowego ruchu na ul. Staro-
wiejskiej, lini¢ 128 skierowano do ul.

P AN
KONSTYTUQ)I d
DWORCOWA, ikelz:]
STAROWIETKA KaSZUbSkI

Trasa linii w 1961 .

iul. Migaly. Przystanek poczatkowy
zostat usytuowany na pl. Kaszubskim
przed skretem w ul. Jana z Kolna.
Z czasem przeniesiono go na pocza-
tek ul. Jana z Kolna.
Wazniejszymi wydarzeniami
w rozwoju linii 128, niz okresowe
zmiany przebiegu trasy w centrum
miasta, byly jej wydluzenia: naj-
pierw do Pogérza Gornegow 1972 r.,
z dniem 26 listopada i nastgpnie do
Suchego Dworu w 1974 r., z dniem
28 sierpnia. Skierowaniu linii do
Pogodrza towarzyszylo wprowadze-
nie do obstugi kolejnych pojazdéw
i 30-minutowej czestotliwosei kur-
sowania w dni powszednie w szczy-
tach przewozowych, z odstgpstwem
w waskim okresie popotudniowego
szczytu przewozowego, kiedy to
zapewniono trzy odjazdy pod rzad
co 15 min. Poza szczytami w dni
powszednie oraz w dni $wigteczne
zachowano 60-minutowg czgstotli-
wos¢. Wigksza czestotliwos¢ zaofe-
rowano wraz z wydtuzeniem trasy do
Suchego Dworu. W dni powszednie
w szczytach przewozowych lini¢ ob-

Zatoka

Schematy tras linii 128 w 1961 r., 1977 r.1 1993 r.

Marchlewskiego ulica Jana z Kolna,
natomiast do pl. Kaszubskiego —
przez pl. Konstytucji i ulice Dwo-
rowg oraz Starowiejska. Przystanek
poczatkowy zostat przeniesiony na
drugg strong, gdzie zlokalizowano
go na wysokosci ul. Migaly. Kilka lat
pozniej w 1968 ., z dniem 12 maja,
w zwiazku ze zmiang organizacji ru-
chu autobuséw w centrum miasta,
tras¢ linii 128 z pl. Kaszubskiego
wyznaczono ul. Migaly i pl. Kon-
stytucji do ul. Marchlewskiego, nato-
miast z powrotem - ul. Jana z Kolna.
Przystanek poczatkowy wrécit na po-
przednie miejsce, skad na poczatku
lat 70. zostat przeniesiony na prawa
stron¢ poszerzonej petli trolejbuso-
wej. Kolejna reorganizacja ruchu
autobuséw w centrum w 1975 r.,
z dniem 18 maja, pociagnela za soba
zmiang trasy linii 128 na tym obsza-
rze miasta. Wyznaczono jg ponownie
z pl. Kaszubskiego ul. Jana z Kolna,
az powrotem — przez pl. Konstytucji

stugiwaly cztery autobusy co 20 min,
w godzinach miedzyszczytowych 3
autobusy — co 26-27 min, po szczycie
popotudniowym takze 3 —co 25 min,
a wieczorem dwa — co 3540 min.
W dni $wiateczne na linii utrzymy-
wano rano czestotliwo$¢ co 80 min,
nastepnie co 40 min i wieczorem
co 3540 min. W 1975 r., z dniem
6 lipca, w zwigzku z likwidacjg ob-
jazdu ul. Zielonej ulicami Bosmanska
i Ptk. Dabka przez Oksywie Gorne
(wprowadzonego w 1974 1., z dniem
1 kwietnia) czestotliwos¢ zwigkszono
w dni powszednie do 18 min w szczy-
tach przewozowych i do 24 min poza
szczytami, w tym w godzinach wie-
czornych, a w dni §wigteczne — do
72 min w godzinach porannych i 36
min w pozostatych.

Kolejna zmiana trasy linii 128 na-
stapitaw 1977 1., z dniem 7 kwietnia.
Poprowadzono ja do Suchego Dwo-
ru, zamiast ulicami Nasypowa i Bos-
manska, dalszym odcinkiem ul. Mar-

Trasa linii w 1977 1.

chlewskiego przez Oksywie Dolne
oraz ulicami Arciszewskich, Bos-
manska i Zielong. W dni powszednie
w szczytach lini¢ obstugiwato pie¢
autobusoéw co 17 min, poza szczytami
cztery — co 21 min. Natomiast w dni
$wigteczne kursowat rano jeden au-
tobus co 84 min, potem 3 autobusy
—¢0 28 min. W tym samym roku,
z dniem 20 maja, po wlaczeniu czgsci
ul. Marchlewskiego do zamknietego
obszaru portu handlowego, trasg li-
nii 128 poprowadzono przez nowa
tacznice Estakady Kwiatkowskiego
do ul. Gruny (obecnie Unruga) i dalej
ta ulica do ul. Marchlewskiego. Czg-
stotliwosci kursowania autobusow nie
zmieniono.

W 1984 r., z dniem 11 lutego, linig
128 skrocono do Starego Obluza, do
nowej petli przy ul. Maciejewicza. Jej
trasa prowadzila z pl. Kaszubskiego
ulicami Jana z Kolna (powrot: pl.
Konstytucji i Migaty), Rokossow-
skiego (poprzednio Marchlewskiego),
lacznica Estakady Kwiatkowskiego,
Gruny, Marchlewskiego Arciszew-
skich, Bosmanskg, Zielong i Pik.

PLKA DABKA

Dabka. Suchy Dwor zaczeta obshu-
giwaé nowa linia 194. Lini¢ 128 na
skroconej trasie w dni powszednie
w szczytach przewozowych obstugi-
waly cztery autobusy co 17—18 min,
poza szczytami trzy — co 23 min.
W dni $wigteczne rano kursowat je-
den autobus co 70 min, potem trzy
—co 23 min.

Zasadnicza zmiana trasy linii 128
nastgpita w 1993 r., z dniem 1 czerw-
ca, w ramach reorganizacji uktadu
linii, przez powotany niespetna rok
wezesniej Zarzad Komunikacji Miej-
skiej w Gdyni. Po ponad 30 latach
przystanek poczatkowy przestat by¢
zlokalizowany na pl. Kaszubskim.
Nowa tras¢ poprowadzono z pe-
tli przy Domu Marynarza okrez-
nie przez Obtuze Gorne, Oksywie
Gorne, Oksywie Dolne i Obtuze
Dolne ulicami: al. Pitsudskiego,
Wiadystawa IV, Jana z Kolna, Janka
Wisniewskiego, tacznicg Estakady
Kwiatkowskiego, Kwiatkowskiego,

1961 r. Przystanek poczatkowy linii 128 na pl. Kaszubskim,

-

przy petli trolejbusowej — pomi¢dzy ulicami Jana z Kolna
i Migaly (obecnie Wojta Radtkego)

Zatoka
Gdanska

Pik. Dgbka, Zielona, Bosmanska, Ar-
ciszewskich, Smidowicza, Unruga,
lacznica Estakady Kwiatkowskiego,
Janka Wisniewskiego, pl. Konstytu-
cji, Wojta Radtkego, 3 Maja, Armii
Krajowej, Wladystawa IV, Rondem
Wzgorze Swigtego Maksymiliana,
Swigtojanska i al. Pitsudskiego. Trasa
ta w zasadzie utrzymata si¢ do dnia
dzisiejszego, z niewielkimi zmianami.
W 1998 1., z dniem 7 grudnia, po od-
daniu do uzytku Estakady Kwiatkow-
skiego na Obluzu lini¢ 128 skierowa-
no po tej trasie od ul. Energetykow
bezposrednio do ul. Kwiatkowskiego.
W 2010 r., z dniem 11 maja, wpro-
wadzono zajazd z Estakady Kwiat-
kowskiego do przystanku Obtuze
Centrum. Natomiast w tym samym
roku, z dniem 1 sierpnia, po przebu-
dowie wezta drogowego Wzgorze
Swigtego Maksymiliana, lini¢ 128
z al. Marszalka Pitsudskiego popro-
wadzono w lewo ul. Swietojanska do
nowego przystanku integracyjnego

Gdanska

LA(
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WO)Ta RADTREGO] T

Wzgbrze Swictego Maksymiliana
SKM na ul. Wiadystawa IV. W kie-
runku Domu Marynarza trasa linii
zostala nieznacznie skrocona — dzie-
ki zapewnieniu mozliwosci skretu
zul. Wiadystawa IV w ul. Swigtojan-
ska na wysokoéci przystanku Wzgo-
rze Swigtego Maksymiliana SKM.
W nowym ukladzie linii, wprowa-
dzonym w 1993 r., nie przewidzia-
no funkcjonowania linii 128 w dni
powszednie w porannym szczycie
przewozowym, kiedy to zastgpuja ja
linie 104 1 196, odpowiednio na trasie:
Dom Marynarza — Oksywie Dolne
i Dom Marynarza — Babie Doty przez
Oksywie Dolne. Nie zatozono tez jej
funkcjonowania w godzinach wie-
czornych oraz w niedziele i §wieta.
W rozktadzie jazdy inaugurujgcym
nowa tras¢ w dni powszednie pierw-
szy kurs z Domu Marynarza zapla-
nowano na godz. 8.00, przyjmujac
20-minutowy takt czestotliwosci do
godzin popotudniowego szczytu prze-

ZE ZBIOROW PRYWATNYCH LONGINA FICA
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ZE ZBIOROW PRYWATNYCH (AUTOR NIEZNANY)

1973 r. Autobus Jelcz 272 Mex nr inw. 22234 na linii 128 na przystanku poczatkowym
na petli trolejbusowej na pl. Kaszubskim

ZE ZBIOROW PRYWATNYCH SEAWOMIRA ZIELINSKIEGO

na wysokosci obecnego przystanku Stare Obluze w kierunku Sréodmie$cia. Petla funkcjonowala
od 1961 r., najpierw jako gruntowa

ZE ZBIOROW WELASNYCH ZKM GDYNIA

2018 r. Przystanek poczatkowy linii 128 na petli przy Domu Marynarza w ostatnim dniu
jego funkcjonowania przed przebudows, wykorzystywany przez autobusy tej linii
od 1 czerwca 1993 r. do 20 czerwca 2018 r.

wozowego, nastepnie w godzinach
tego szczytu 12-minutowy, po czym,
do ok. godz. 20-40-minutowy. W so-
boty wyznaczono odjazdy autobusow
linii 128 z Domu Marynarza tylko
w godz. 816 co 20 min. W 1996 1.,
z dniem 15 stycznia, w dni powsze-
dnie czgstotliwos¢ po szczycie popo-
hudniowym zwigkszono do 20 min,
nie wydhuzajac okresu funkcjonowa-
nia linii. Istotng zmiang w rozktadzie
jazdy linii 128 wprowadzono dopiero
w 2003 1., z dniem 23 czerwca, kiedy
to w dni powszednie o p6t godziny
przyspieszono okres funkcjonowania
linii, natomiast w popotudniowym
SZCzycie przewozowym zmniejszono
czgstotliwo$¢ kursowania autobuséw
z 12 do 15 min, podobnie jak na po-
zostatych gdynskich liniach o takim
samym standardzie czgstotliwosci.
Wprowadzony wowczas rozktad jaz-
dy z niewielkimi zmianami utrzymat
sie do dnia dzisiejszego.

Organizacja ruchu na petli przy
Domu Marynarza na pl. I Brygady
Pancernej zmieniala si¢ w okresie
korzystania z niej przez autobusy li-
nii 128. Najpierw, kiedy plac nie byt
wyposazony w inng infrastrukturg
dla potrzeb komunikacji miejskiej niz
jeden shup przystankowy, przystanek
koncowo-poczatkowo usytuowany
byt na przedhuzeniu ul. Kazimierza
Tetmajera, przed al. Pitsudskiego. Na-
stepnie zlokalizowano na petli osobny
przystanek koncowy i pod wptywem
wydtuzenia w okreslonych godzinach
postojow wyrownawczych, takze
przystanek odstawczy, pozwalaja-
cy na postdj drugiego pojazdu. Nie
zmieniono lokalizacji przystanku
poczatkowego. Przebudowa petli
rozpoczeta sie w 2018 r., z dniem
20 czerwca. Najpierw przystanek
poczatkowy przeniesiono na al. Pit-
sudskiego za skrzyzowanie z ul. Kra-
sickiego, lokalizujac przystanek kon-
cowy na specjalnie wyodrgbnionym
miejscu na przebudowywanej petli.
Nastepnie, od 3 wrzesnia 2018 .,
autobusy linii 128 konczyly bieg na
al. Pitsudskiego, za ul. Tetmajera.
Przystanek poczatkowy zostal prze-
niesiony na poczatek ul. Prusa. Auto-
busy kursowaty tg ulicg oraz ulicami
Ejsmonda, Moniuszki i Tetmajera do
al. Pitsudskiego. Po przebudowie,
z dniem 19 pazdzierika 2018 r., nowe
przystanki, zarowno koncowy, jak
i poczatkowy, zostaly zlokalizowane
na wyodrebnionej dla komunikacji
miejskiej i specjalnie zagospodarowa-
nej czesci petli. Autobusy wjezdzaja
na oba przystanki z al. Pitsudskiego
przez przedtuzenie ul. Tetmajera, co
oznacza, ze z przystanku koncowego
imiejsca odstawczego na przystanek
poczatkowy muszg objechac petle,
korzystajac z fragmentu al. Pitsud-
skiego 1 przedtuzenia ul. Tetmajera.

Lini¢ 128 na poczatku obshugi-

waly gléwnie autobusy marki SAN,
a od potowy lat 60. — marki Jelcz,
popularnie zwane ogorkami, eksplo-
atowane przez gdynski oddziat i na-
stepnie zaklad WPKGG (Wojewddz-
kie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne
Gdansk-Gdynia). Przez minione lata
na lini¢ 128 kierowano standardowe
autobusy niemal wszystkich marek
eksploatowanych w gdynskiej komu-
nikacji miejskiej. Obecnie do jej ob-
stugi kierowane sg przede wszystkim
standardowe autobusy marki MAN
z Przedsigbiorstwa Komunikacji
Miejskiej, w tym zasilane spr¢zonym
gazem ziemnym, oraz - w niewielkim
zakresie — autobusy MAN i Solaris
z Przedsigbiorstwa Komunikacji Au-
tobusowe;j.

Na linii 128 w calym okresie jej
funkcjonowania autobusy prowa-

dzito wielu kierowcow, zatrudnio-
nych w poszczegolnych przedsie-
biorstwach komunikacji miejskich.
W pewnym okresie niektorzy kie-
rowcy jezdzili gtéwnie, badz nawet
wylacznie na tej linii. Wéréd nich
warto wymieni¢ trzech pracownikow
zaplecza technicznego gdynskiego
oddzialu WPKGG, ktorzy w latach
1966-1967 prowadzili autobus marki
SAN HO1, nrinw. 91 na drugiej zmia-
nie. Byli to: Henryk Bianga, Ryszard
Rachwalski i Stanistaw Treder. Pierw-
szy z nich wkroétce zostat kierowni-
kiem tzw. stacji ruchu, a w potowie
lat 70. — zastepcg dyrektora ds. tech-
niczno-eksploatacyjnych gdynskiego
zaktadu WPK w Gdansku, powsta-
fego w miejsce WPKGG. Pozostali
dwaj tez pehili funkcje kierownicze.
Pracownicy ci doprowadzili do do-
brego stanu technicznego odstawiony
juz pojazd nr inw. 91 i w trudnym
okresie braku wystarczajacej liczby
autobusow w gdynskiej komunika-
cji miejskiej, eksploatowali go wraz
z kierowca ze zmiany przedpotudnio-
wej przez 6 dni w tygodniu od rana do
wieczora. Z kolei na poczatku lat 70.
w zmianie przedpotudniowej jedyny
autobus na linii 128, marki Jelcz 272
MEX, nr inw. 2100, prowadzit Stefan
Lewandowski, ktory od lat powojen-
nych pracowal w gdynskiej komuni-
kacji miejskiej, najpierw eksploatujac
trolejbusy, potem — autobusy prawie
wszystkich 6wczesnych marek. Po
przej$ciu na emeryture zastapit go,
jeszcze w pierwszej potowie lat 70.,
Zenon Nowak z autobusem tej samej
marki nr inw. 2210, pracujacy podob-
nie dlugo w gdynskiej komunikacji
migejskiej. W drugiej potowie lat 70.
i w latach 80. wigkszo$¢ kierowcow
byta przypisana do okreslonych linii.
Do tych, ktérzy wzorowo obstugi-
wali lini¢ 128, pracujac w gdynskiej
komunikacji miejskiej do emerytury,
nalezeli m.in. pan Zelazko, kierujacy
Jelczem Berlietem PR 110, nr inw.
21835 i Ireneusz Kulinski, prowadza-
cy Ikarusa 280 nr inw. 28034.

Perspektywy rozwoju linii 128 sg
korzystne. Zostata ona przeznaczona
do obstugi od 2022 r. standardowy-
mi elektrobusami, ktore zakupi, przy
wydatnym wsparciu $rodkéw z Unii
Europejskiej, Przedsi¢biorstwo Ko-
munikacji Autobusowej. Spotka ta
stalaby si¢ wowczas jedynym opera-
torem obstugujacym lini¢ 128 wedtug
w zasadzie obecnie obowigzujacego
rozktadu jazdy.
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Weekendowe wycieczki z MZKZG

KOCHANOWO

TEKST | FOTOGRAFIE:
KR2YSZTOF SZKURLATOWSKI

W kolejnym odcinku cyklu ,Weekendowe wycieczki z MZKZG" zapraszamy do odwiedzenia
Kochanowa. Jako, ze jest to obszar Metropolitalnego Zwiazku Komunikacyjnego Zatoki
Gdanskiej, fatwo tam dojechac srodkami komunikacji miejskiej, wiec samochéd moze p—
zosta¢ w garazu. Aby dotrze¢ do nieduzej wsi o ciekawej historii wystarczy dojecha¢ do _._,_.;;:!:.1.'::,,&;,,
Wejherowa, na przyktad kolejka SKM, albo pociggiem POLREGIO, a nastepnie przesiasc sie readed

do autobusu linii numer 10 (MZK Wejherowo). Przystanek autobusowy Broniewskiego
- Dworzec PKP 01 znajdziecie po przejsciu tunelem pod torami kolejowymi na pétnocna
strone miasta. Znajduje sie on kilka metréw od wyjscia z tunelu. Z tego miejsca podréz
autobusem numer 10 potrwa okoto osiemnastu minut. Przystanek docelowy nazywa

sie Kochanowo Wies 02. Zanim wyruszycie w droge najlepiej sprawdzcie potaczenia

w internetowej wyszukiwarce ,Jak dojade”, dostepnej na stronie internetowej mzkzg.org.

Wycinek mapy z 1924 roku, na ktéry nanieslismy cyfrowe
oznaczenia lokalizacji miejsc opisywanych w artykule

+ - - qrq

Kochanowo lezy w gminie Luzino i jest wsig sotecka zamieszkiwang obecnie przez
niespetna piec¢set 0s6b. Najdawniejsze $lady osadnictwa w okolicy, odkryte przez
archeologéw, pochodza z wczesnej epoki zelaza, prawdopodobnie z VIV w. p.n.e.

W XIX wieku wie$ nosita nazwe Platenrode (widoczng na mapach) lub Plattenrode (zapisy
w niektérych dokumentach i opracowaniach historycznych). Utworzono ja od nazwiska
starosty wejherowskiego, Ludwiga von Platena (1804-1869), ktéry w 1830 r. kupit wies
wraz z pobliskimi dobrami kebtowskimi. W 1864 r. Kochanowo z przylegtymi gruntami
zostato wydzielone z Kebtowa i odtad stanowito samodzielny majatek ziemski. Dos¢
krétko wiadali nim przedstawiciele rodziny von Bernuthéw, ktérzy skoligacili sie z von
Platenami - czwartg, siedemnastoletnia corke wejherowskiego starosty, Olge, poslubit
Johannes von Bernuth, absolwent szkoty rolniczej w Poppelsdorfie koto Bonn.

Juz w 1870 . Platenrode przeszto w rece rodziny Groeneveldéw - Friedrich von Bernuth
sprzedat majatek swojemu szwagrowi, Gerhardowi Groeneveldowi.

Ostatnimi niemieckimi wtascicielami wsi byli von Kochowie i to wtasnie im miejscowos¢
zawdziecza swoja wspétczesng nazwe. Platenrode przemianowano na Kochanowo
26 wrze$nia 1924 r., na mocy decyzji Ministra Spraw Wewnetrznych.

Po opuszczeniu autobusu nalezy udac sie w strone pétnocna. Po przejsciu kilkunastu
metréw chodnikiem pod gdre, ukaze sie Wam w catej okazatosci najstarszy zachowany
budynek we wsi. Jest to dwér (1) zbudowany najprawdopodobniej pod koniec XVIil w.,

a potem kilkukrotnie przebudowywany. Obecnie znajduje sie w rekach prywatnych i petni
funkcje mieszkalne oraz handlowe. W bezposrednim sasiedztwie mozecie zobaczy¢
historyczne zabudowania gospodarcze (XIX/XX w.) - jeden z budynkéw petni obecnie
funkgje obory, drugi za$ przerobiono na, dziatajacy od 2005 1., Dom Opieki

p.w. Sw. Brata Alberta.

Widok od wschodu na dawny dwér (1) w Kochanowie,
stan obecny (pazdziernik 2020 r.) W tym budynku przyszto
na $wiat i mieszkato wiele znanych osdb. Jedna z nich byt
Gerhard Groenevold (1876-1945), uczestnik obu wojen
Swiatowych, ktéry dostuzyt sie stopnia generalskiego

W XIX wieku dworek otaczato malownicze zatozenie parkowe. Dzi$ juz niewiele z niego
pozostato - troche drzew i ukryty w zaroslach gréb Emila Kocha (2). Aby do niego dotrze¢
nalezy przejs¢ skrajem boiska pitkarskiego (za bramka) wzdtuz zarosli. 0d pétnocno-
zachodniego naroznika boiska miedzy drzewami i krzewami, wprost do mogity prowadzi
krociutka i waska Sciezka.

Aby kontynuowac zwiedzanie nalezy wrdci¢ do przystanku autobusowego, a potem
zejs¢ chodnikiem kilkanascie metréw w dét, na potudnie. Tu, przy rozwidleniu drég, stoi
interesujaca figura Swietego Wawrzynca (3). Ufundowano ja w 1938 1. z inicjatywy
ksiedza Bernarda Gonczy (1877-1940) i Kétka Rolniczego w Kebtowie.

e Femhie
8 Emil Roch, B8
Po przekroczeniu jezdni w kierunku wschodnim zobaczycie, potozone malowniczo miedzy
drzewami i zaroslami, mate lecz urokliwe stawy (4). Przy ich brzegach leza okazate
gtazy, a najwiekszy z nich znajduje sie kilka metréw od grobli dzielacej oba zbiorniki.
Na przedwojennych mapach mozna zauwazy¢, ze osobne dzis akweny byty niegdy$

jedng catoscia. By¢ moze zostaty przedzielone dla tatwiejszego uzytkowania w celach _ X T
gospodarczych. G | Pozostatosci grobu rodzinnego Emila Kocha (2), jednego

. . L . iy : ! 7 wielu whascicieli Kochanowa, stan obecny (pazdziernik
Niewatpliwa atrakcja historyczna Kochanowa sa zachowane kochanowskie S % =1 2020 r). Napis na plycie glosi: ,Tu spoczywa w Bogu rodzina
poniatéwki (5, 6, 7). Nazwa ta okresla sie gospodarstwa osadnicze tworzone S - Emila Kocha. Panie pomoz mi.” Diugoletni mieszkaricy
w drugiej pofowie lat 30. XX wieku. Do dzi$ przetrwato ich w naszym kraju zaledwie i WS wsi wspominajg, ze jeszcze kilkadziesiat lat temu w tym

okoto trzech tysiecy. Nazwa pochodzi od ministra rolnictwa, Juliusza Poniatowskiego, s AT e Miejscu widac bylo Slady kilku innych pochowkéw
ktéry tworzeniem przez panstwo gospodarstw osadniczych, chciat zmniejszy¢ dotkliwy ok : o
problem przeludnienia polskich wsi. Ziemia dla poniatowek pochodzita przede wszystkim
z parcelacji majatkéw na terenie dawnego zaboru pruskiego. Tereny przejmowane przez
panistwo polskie nalezaty gtéwnie do niemieckich posiadaczy. W ten sposéb wtadze
dokonywaty zmian w narodowosciowej strukturze wiasnosci ziemskiej odradzajacej

sie Rzeczypospolitej. Chtopi zainteresowani przesiedleniem z obszaréw przeludnionych
otrzymywali w Banku Rolnym dtugoterminowy, niskooprocentowany kredyt na zakup
gospodarstwa. Osadnicy na pierwsze trzy lata byli zwalniani z obowigzku spfacania rat.

Typowa poniatéwka sktadata sie ze zbudowanych z drewna: stodoty, budynku
inwentarskiego i domu. Dachy kryto najczesciej eternitem. Na parterze domu miescita

sie spizarnia, sien, kuchnia i dwa pokoje. Poddasza wykorzystywano gospodarczo, m.in.
do suszenia zboza. Powierzchnia uzytkowa domu wynosita ok. 80 metréw kwadratowych.
Wewnatrz nie byto tazienki, a dla zatatwiania potrzeb fizjologicznych w obejsciu stawiano
,wygddke”. Jesli osadnik miat zyczenie, to za dodatkowa optata kopano w gospodarstwie
studnie i sadzono drzewa owocowe oraz krzewy porzeczkowe.

Na mapie zaznaczylismy lokalizacje trzech kochanowskich poniatéwek, jednak
pamietajcie, ze aby zobaczyc¢ je z bliska, musicie zapyta¢ o zgode wtascicieli.

Powr6t z Kochanowa odbywa sie t3 sama trasa co przyjazd. Przy drodze, obok dworku,

Dom zachowany w jednej z kochanowskich poniatowek

znajduje sie przystanek autobusowy Kochanowo Wies 01, z ktérego do Wejherowa
zabierze Was autobus linii 10.

(5). Cecha charakterystyczna byty narozne ganki oraz to,
e domy zawsze stawiano $ciang szczytowa do drogi




