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Nie ma nic
za darmo!

Husert Kotoozigski

Koszty funkcjonowania ko-
munikacji miejskiej pokrywane
sa z dwoch zrodet: przychodow
ze sprzedazy biletow i dotacji
z budzetow gmin. Oczywiscie
mozna wyobrazi¢ sobie sytuacje,
w ktérej komunikacja miejska
jest finansowana tylko z jednego
zrodta.

wiecej-S. 3

Pasazer na dachu

Krzysztor GRZELEC

Osobny rozdziat historii komu-
nikacji miejskiej to pasazerowie.
W pierwszych latach powojen-
nych w stoczni i porcie uzywano
koni jako zwierzat pociagowych.
Zwierzgta do pracy w stoczni do-
wozono z Pustek Cisowskich...
trolejbusem.

wiecej-S. 4

Trolejbusy
w Gdyni

Mariusz Jézerowicz

Fot. ze zbioréw H. Biangi

Regres komunikacji trolej-

busowej (1972-1980)

* rozpoczgcie realizacji ,,Pro-
gramu likwidacji komunikacji
trolejbusowej do 1978 r.”” w ra-
mach ktorego zlikwidowano
wigkszos¢ tras trolejbusowych
i ograniczono liczbg linii do
trzech (nr 22, 25 1 30)

wiecej-S. 2

Jeszcze sprawdze poczte i wytgczam komputer. Co$ przyszto. Kolejny spam do usuniecia? Jednak
to nie spam! To powiadomienie, ze za dwa dni konczy mi sie wazno$c biletu miesieczneqo.

,a jakjuz bede

W serwisie www.mzkzg.org to sprawdze jak dojechac do Suchego Dworu. Z Zaspy kawat drogi,
aja nigdy tam nie bytem.

Aoam Raszpunpa

Aby usprawni¢ i utatwi¢ pa-
sazerom mozliwo$¢ korzystania
z komunikacji miejskiej MZKZG
uruchomit dwie nowe ustugi: In-
ternetowy System Obstugi Karty
Elektronicznej (ISOKE) umozliwia-
jacy zakup biletéw metropolitalnych
przez internet oraz zaawansowana
wyszukiwarke potaczen komunika-
cyjnych jakdojade.pl.

Internetowy System Obslugi
Karty Elektronicznej

Dla o0s6b lubiacych wygode uru-
chomiono 8 marca 2011 r. Interneto-
wy System Obstugi Karty Elektro-
nicznej pozwalajacy kupié przez 24
godziny na dobg bez wychodzenia
z domu bilety metropolitalne 24-
i 72-godzinne oraz 30-dniowe
i miesi¢czne. Aby kupic¢ bilet przez
internet nalezy posiadac karte elek-
troniczng oraz adres e-mailowy, na
ktory wysylane jest potwierdzenie
zakupu oraz informacja o uptywie
waznosci biletu — np. na dwa dni
przed zakonczeniem okresu jego
obowiazywania.

Zakup biletu przez Internet

W systemie logujemy si¢ wpi-
sujac numer karty miejskiej oraz
wygenerowany na obrazku kod au-
toryzacji. W formularzu zamdéwienia
wybieramy typ biletu okresowego,
okre$lamy date rozpoczegcia jego
wazno$ci oraz podajemy adres e-
mail, na ktéry wystane zostanie
potwierdzenie zlozenia zamo-
wienia oraz dokonania ptatnos$ci.
Opcjonalnie mozemy takze wybrac
funkcjg automatycznego przesylania
informacji przypominajacej o zbli-

—

PRAWDZIMY
7AK POTR2E¢ DO
CHATKL BABCI

C2ERWONEGO

KAPTURKA.

zajacym si¢ zakofczeniu okresu
obowiazywania biletu. Nastgpnie
wskazujemy sposob zaptaty. Do
wyboru mamy platnos¢ za pomoca
karty ptatniczej lub elektronicznego
przelewu bankowego. Nad bezpie-
czenstwem transakcji czuwa firma
eCard, ktora jest jednym z lideréw
rynku platnosci internetowych. Na
sam koniec zapoznajemy sig z regu-
laminem. Jezeli akceptujemy regu-
lamin wciskamy przycisk ,,Dalej”.
Teraz pozostaje juz tylko ostatecz-
ne zweryfikowanie i potwierdze-

\ &

nie zamdwienia oraz dokonanie
ptatnosci, ktore bedzie mozliwe po
automatycznym przekierowaniu nas
do portalu rozliczeniowego banku,
ktory wskazaliémy. Zakonczeniem
transakcji jest przestanie na wskaza-
ny przez nas e-mail informacji po-
twierdzajacej ztozenie zamowienia
oraz dokonanie ptatnosci.
Pierwsza podrdz na podstawie
tak zakupionego biletu okresowego
bedzie mozna zrealizowaé¢ w dniu
nastgpnym od otrzymania na e-mail
informacji potwierdzajacej ztozenie

zamdwienia oraz dokonania ptatno-
$ci. Natomiast okazja do fizycznego
zapisania biletu na karcie bgdzie na-
potkanie pierwszej kontroli biletow.
Kontroler przyktadajac nasza karte
do czytnika zapisze na niej istnieja-
cy w systemie bilet. W komunikacji
wejherowskiej mozliwe jest rowniez
zapisanie biletu na karcie po przy-
ozeniu jej do kasownika biletow
elektronicznych lub infoterminala.

Podobne systemy zakupu bile-
tow przez internet funkcjonuja juz
w Warszawie, Wroclawiu, Bydgosz-
czy 1 Rybniku, przy czym w sys-
temach tych pasazer, ktory kupit
bilet przez internet przed realizacja
pierwszej podrozy musi udaé si¢
do specjalnego punktu aby zapisac
bilet na karcie. W naszym systemie
nie ma takiej koniecznosci.

Wyszukiwarka polaczen komu-
nikacyjnych

Druga ustuga uruchomionag przez
MZKZG, majaca poprawi¢ jakos¢
korzystania z komunikacji miejskiej
jest nowoczesna wyszukiwarka po-
aczen komunikacyjnych jakdojade.
pl. Umozliwia ona szybkie i sku-
teczne zaplanowanie podrozy au-
tobusami, tramwajami, trolejbusami
ZTM w Gdansku, ZKM w Gdyni
i MZK Wejherowo oraz pociagami
PKP SKM w Trdjmiescie i Przewo-
z6w Regionalnych. Wyszukiwarka
powstala przy wspotpracy MZKZG
oraz firmy City-Nav, dla ktdrej byto
to jedno z najbardziej skomplikowa-
nych wdrozen jakie przeprowadzita
ze wzgledu na konieczno$¢ integra-
¢cji baz danych...

dokonczenie-S. 3
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Historia gdynskich

trole)

Mariusz Jozerowicz

Regres komunikacji trolejbu-

sowej (1972-1980)

* rozpoczgceie realizacji ,,Progra-
mu likwidacji komunikacji tro-
lejbusowej do 1978 r.” w ramach
ktérego zlikwidowano wigkszo$¢
tras trolejbusowych i ograniczo-
no liczbg linii do trzech (nr 22,
25130);

 brak dostaw fabrycznie nowych
trolejbuséw do 1974 r. (wpro-
wadzenie do eksploatacji tylko
7 uzywanych pojazdéw marki
Skoda 9Tr ze zlikwidowanej sie-
ci trolejbusowej w Walbrzychu
w 1973 1.);

* zastapienie dotychczasowego ta-
boru 62 trolejbusami radzieckimi
marki ZiU-9 (3u¥Y-9B) w latach
1975-80;

+ wybudowanie we wlasnym za-
kresie (WPK w Gdyni) przy
wykorzystaniu nadwozia uzy-
wanego autobusg, prototypu
trolejbusu marki Skoda SM11
w 1976 1. i Jelcz-Berliet PR100
w1977 r.;

» wprowadzenie do eksploatacji
pierwszych trzech seryjnych tro-
lejbuséw marki Jelez PR110 (wy-
produkowanych w WPK w Gdy-
ni poprzez zabudowg fabrycznie
nowych nadwozi autobusowych)
w 1980 r.

Rewitalizacja gdynskiej ko-
munikacji trolejbusowej (1981-
1997)

» wybudowanie nowych tras trolej-
busowych oraz reaktywowanie 4.
linii trolejbusowych na ponownie
uruchomionych i nowych trasach
(nr21,23,26128);

» wprowadzenie do eksploatacji
kolejnych 41. fabrycznie nowych
trolejbuséw radzieckich ZiU-9
(BuY-9B) w latach 1981-85;

» wprowadzenie do eksploatacji
17. nowych trolejbuséow Jelcz
PR110 w latach 1981-82;

» wprowadzenie do eksploatacji
40. nowych trolejbusoéw Jelcz
PR110 w latach 1987-91;

» wprowadzenie do eksploatacji
30. nowych trolejbuséw Jelcz
120 M w latach 1992-97;

» wprowadzenie do eksploatacji 9.
trolejbuséw Ikarus 280 (przebu-
dowanych z uzywanych przegu-
bowych autobuséw — pierwszych
i jedynych przegubowych trolej-
buséw w gdynskiej komunikacji
miejskiej) w latach 1990-94.

Rozwo6j komunikacji trolej-
busowej w odre¢bnej strukturze
organizacyjnej (1998-2004)

» wydzielenie trolejbuséw w od-
rebne przedsigbiorstwo — Przed-

Fot. ze zbioréw H. Biangi (1976 r.).
Pierwstzy polski trolejbus Jelcz PR 110 o numerze inw. 10101 na terenie bazy trolejbusowej w Redtowie.

sigbiorstwo Komunikacji Trolej-
busowej w Gdyni sp. z 0.0.;

* uruchomienie kolejnych dwoch
linii trolejbusowych (nr 20 i 27)
przy wykorzystaniu istniejacych
tras trolejbusowych w 1999 r.;

» wprowadzenie do eksploatacji
pierwszego trolejbusu niskopo-
dlogowego Jelcz M121E (wypro-
dukowanego poprzez zabudowe
fabrycznie nowego nadwozia au-
tobusowego) w 1999 r.;

» wprowadzenie do eksploatacji 4.
niskopodtogowych trolejbusow
Solaris Trollino 12 (wyprodu-
kowanych poprzez zabudowg
fabrycznie nowych nadwozi
autobusowych) w latach 2001-
2002;

» wprowadzenie do eksploatacji
2. fabrycznie nowych trolejbu-
sow Solaris Trollino (wyprodu-
kowanych przez Solaris Bus &
Coach — pierwszych z napgdem

* oddanie do eksploatacji nowych

tras trolejbusowych, wybudo-
wanych przy wykorzystaniu
srodkow z Unii Europejskiej,
uruchomienie nowych linii tro-
lejbusowych (nr 24 i 31) i prze-
dhuzenie tras dwoch linii trolej-
busowych z wykorzystaniem
nowych tras (nr 23 i27) oraz
uruchomienie dodatkowej linii
na dotychczasowych trasach
(nr 29);

osiagnigcie najwigkszej dhugosci
tras 1 liczby linii trolejbusowych
w historii gdynskiej komunikacji
trolejbusowej;

przeniesienie trolejbuséw do no-
wej zajezdni przy ul. Zakrgt do
Oksywia w Gdyni-Leszczynkach
w 2007 r.;

wprowadzenie do eksploatacji
14. fabrycznie nowych trolejbu-
séw Solaris Trollino 12 (wypro-
dukowanych przez Solaris Bus

na prad przemienny) w latach
2003-2004;

» wprowadzenie do eksploatacji
pierwszego trolejbusu Mercedes
(wyprodukowanego przez PKT
w Gdyni poprzez zabudowe
nadwozia uzywanego autobusu)
w 2004 r.

Ekspansja komunikacji trolej-
busowej w ramach realizacji pro-
jektéw wspoélfinansowanych przez
Uni¢ Europejska (od 2005)

& Coach, w tym 10 wspotfinan-
sowanych przez Unig Europe;j-
ska);

wprowadzenie do eksploatacji
22. trolejbuséw Mercedes (prze-
budowanych przez PKT w Gdyni
poprzez zabudowe nadwozi uzy-
wanych autobusow);

zakup 25 trolejbuséw niskopo-
dtogowych Solaris Trollino 12,
wyposazonych w baterie akumu-
latoréw umozliwiajace jazdg tro-
lejbusdéw poza siecia trakcyjna.

Liczba linii: 3
Liczba trolejbusow w inwentarzu / w ruchu: 49/ 34
Liczba wozokilometrow: 3 264 tys. Seo

Sie¢ gdynskiej komunikacji
trolejbusowej w 1978 r.

.
f?f\

., A —— e, 27
s——" SN2 <
. .CISOWA—_ CISOWA SKM
J SIBELIUSA "
r/’ 26,30 %
1 PUS
A~ #CISOWSKEE
N\
_'I
///
]
]
I_'/
e
-~
/
I/
N
7
\
AN
1
|
Vo
S
N
Liczba linii: 7

Liczba trolejbuséw w inwentarzu / w ruchu: 78 / 65
Liczba wozokilometréw: 4 101,4 tys.

Sie¢ gdynskiej komunikacji
trolejbusowej w 1997 r.
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Liczba linii: 12
Liczba trolejbuséw w inwentarzu / w ruchu: 86 / 59
Liczba wozokilometrow: 4 965,7 tys. \

Sie¢ gdynskiej komunikacji
trolejbusowej w 2008 r.
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Nie ma nic za darmo!

Za komunikacj¢ trzeba ptacic. Placi czg$¢ pasazerow oraz wszyscy
mieszkancy 1 przedsigbiorcy, ktorych podatki zasilaja budzet gminy.

Husert Kotobzigski

Koszty funkcjonowania komu-
nikacji miejskiej pokrywane sa
z dwoéch zrodet: przychodow ze
sprzedazy biletéw i dotacji z bu-
dzetoéw gmin. OczywiScie mozna
wyobrazi¢ sobie sytuacjg, w ktorej
komunikacja miejska jest finanso-
wana tylko z jednego Zrddta.

W pierwszym przypadku ozna-
czatoby to konieczno$¢ pokrywania
wszystkich kosztow przychodami
z biletow. W rezultacie nastapitby
drastyczny wzrost cen, likwidacja
wigkszos$ci uprawnien do przejaz-
dow bezptatnych i1 ulgowych oraz
racjonalizacja oferty przewozowej
— oznaczajaca likwidacjg nieren-
townych linii i ograniczenie ich
funkcjonowania w okresach dnia
i tygodnia, w ktorych nie optacatoby
sig¢ wozi¢ pasazerow. A co z ruchem
na drogach? Zwigkszylby sig, pozo-
statby bez zmian, czy zmniejszyltby
sig? Kto by si¢ ucieszyt z takiego
rozwiazania? Pasazerowie, kierow-
cy samochodow, wtadze miasta?

W drugim przypadku komuni-
kacja miejska bytaby bezptatna dla
pasazerow, a cato$¢ kosztow pokry-
watby budzet miasta. W rezultacie
wigcej 0sob zaczeloby korzystac
z transportu zbiorowego, co dopro-
wadzitoby prawdopodobnie do za-
tloczenia pojazdow. Pojawityby sig
dodatkowo zadania, aby darmowa
komunikacja docierata wszgdzie,
jezdzila dtuzej itd. Spelnienie tych
oczekiwan oznaczatoby wzrost
kosztow funkcjonowania komuni-
kacji to Kto by si¢ ucieszyt z tego
rozwiazania? Pasazerowie, kierow-

SZKODA, ZE GMINA NIE POKRYJE
TAKZE PotowWY MOJIEGO MAN-
DATV ZA PRZ2EJAZD BEZ

BILETU,

cy samochodow, wladze miasta?
Kierowcy samochodow! Bytoby
przeciez luzniej na drogach! Czy
na pewno? Czy na pewno Ciebie,
kierowco — drogi czytelniku, moz-
liwo$¢ korzystania z darmowej
(i niskiej jakosci) komunikacji miej-
skiej sktonitaby do ,,porzucenia”
samochodu. To dlaczego mySlisz, ze
inni zaczeliby korzystaé z transportu
zbiorowego? Dlatego w praktyce
stosowane s3 rozwiazania posrednie.

Pokrycie wydatkow na komunikacje¢ miejskg
przychodami z biletow w miastach w 2010 r.

Zrédto: Komunikacja Miejska w liczbach. Dane za 12 miesigcy 2010

Kazde z miast szuka swojego opti-
mum dostosowanego do potrzeb (nie
tylko transportowych) i mozliwosci
ich sfinansowania. Zréznicowanie
w tym zakresie mozna zaobserwo-
wac na ponizszych wykresach ilu-
strujacych planowany udziat wydat-
koéw na lokalny transport zbiorowy
w odniesieniu do wielkos$ci budze-
tow miast oraz pokrycie wydatkow
na komunikacj¢ przychodami. War-
to 0 tym pamigtaé porownujac ceny

biletéw w tych miastach.

Za komunikacjg trzeba ptacic.
Ptaci czg$¢ pasazeréw oraz wszyscy
mieszkancy i przedsigbiorcy, kto-
rych podatki zasilaja budzet gminy.
Wigc nie ma nic za darmo! Pozo-
staje tylko kwestia naszej subiek-
tywnej oceny czy podoba nam si¢
proporcja finansowania uchwalona
przez gming.

komunikacja
miejska 2.0

dokonczenie ze S. 1

Wyszukiwarka powstata przy
wspotpracy MZKZG oraz firmy
City-Nav, dla ktorej byto to jedno
z najbardziej skomplikowanych
wdrozen jakie przeprowadzita ze
wzgledu na koniecznos$¢ integra-
cji baz danych z rozktadami jazdy,
ktore pochodzity z réznych aplikacji
i zapisane byly w zupehie réoznych
formatach.

Wyszukiwarka pozwala na ko-
rzystanie z wielu dodatkowych
opcji m.in. takich jak wybor dane-
g0 organizatora, preferowanie lub
unikanie konkretnych linii czy po-
drézowanie wylacznie pojazdami
niskopodtogowymi. Sprawdzajac
warianty realizacji podrézy mozemy
takze wybra¢ tras¢ optymalna, badz
zasugerowa¢ wariant, w ktérym nie
chcemy za duzo chodzi¢ i przesia-
dac¢ si¢ Iub wersje, w ktorej bardzo
si¢ nam $pieszy.

Planowanie podroézy

Wystarczy podaé¢ punkt startowy
i docelowy np. poprzez pokazanie
punktu na mapie, podanie nazwy
ulicy czy wpisanie charakterystycz-
nej nazwy — np. szkoty, kina, restau-
racji lub teatru. Nastgpnie nalezy
wybraé¢ dzien oraz godzing rozpo-
czgcia lub zakonczenia podrozy
i weisna¢ przycisk ,,Szukaj”. Jako
wynik wyszukiwania otrzymamy
propozycje najlepszego potaczenia
wraz w wyrysowaniem trasy na ma-
pie oraz kilka innych alternatyw-
nych wariantéw podrozy.

Dodatkowo system poinformuje
nas m.in. o facznym czasie podro-
7y, przejs$ciach pieszych, na jakim
przystanku wsias¢, gdzie si¢ prze-
sia$¢ czy ile bedzie trwat przejazd
poszczegdlnymi liniami.

Aoam Raszpunpa

Planowany udzial wydatkow na komunikacje¢ miejskg
w budzetach miast w 2011 r.

roku. Biuletyn Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej, Warszawa

2011, 5. 53.
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Pasazer na dachu

W pierwszych latach powojennych w stoczni 1 porcie uzywano koni jako zwierzat
pociagowych. Zwierzeta do pracy w stoczni dowozono z Cisowy...

Krazvszror GRZELEC

Rozwoj komunikacji miejskiej
w naszej aglomeracji skrywa wiele
ciekawych wydarzen, przypadkow
anegdot i nawet mrozacych krew
w zytach opowiesci. Publikowana,
takze w naszej gazecie, historia
komunikacji miejskiej najczgsciej
jest prezentowana w formie zesta-
wu chronologicznych wydarzen,
ktorych glownymi watkami sa
zmiany w organizacji komunikacji
miejskiej, zakupy nowego taboru,
kasacja wyshuzonych pojazdow czy

ja zrozumie¢ atmosfere wydarzen,
specyfike tamtych czasow, ludzkie
postawy, emocje i zachowania.

Aby cho¢ trochg, przyblizyé
czytelnikom klimat komunikacji
miejskiej sprzed kilkudziesigciu
lat, wziatem udziat w tradycyjnym
spotkaniu noworocznym, na ktore
co roku dyrektor Zarzadu Komu-
nikacji Miejskiej w Gdyni zaprasza
emerytowanych pracownikow gdyn-
skiej komunikacji miejskiej. GoScie
wspominali rézne wydarzenia, czg-
sto bardzo osobiste, pozwalajac mi
na przygotowanie na ich podstawie
niniejszego materiatu.

Niewielu zapewne wie, ze

G.Rutks

GMC CCKW-353 (1845)

4. Rutka

wreszcie zmiany w uktadzie tras 1 li-
nii komunikacyjnych. W tak prezen-
towanej historii pozostaja daty i wy-
darzenia, a umyka nam zycie, zycie
ludzi ktorzy na co dzien tworzyli t¢
histori¢. Ich wspomnienia stanowia
nie tylko cenny wktad w faktogra-
fig, ale przede wszystkim pomaga-

Star 52 (1954)

w pierwszych powojennych latach
gdynskiej komunikacji miejskiej
ustugi $§wiadczyly samochody cig-
zarowe 1 ciagniki. Pasazerowie jez-
dzili, méwiac trywialnie, na pace
przykrytej plandeka.

W pojezdzie oprocz kierowcy
pracowali takze pomocnicy. Do

ich zadan nalezalo migdzy inny-
mi wystawianie drabinki, po kto-
rej wehodzili pasazerowie, pomoc
przy kreceniu kotem kierownicy
(autobusy nie miaty wspomagania)
i uruchamianiu pojazdu.

Kabiny ciagnikow byty nie tyl-
ko miejscem pracy kierowcow, ale
stuzyly takze do przewozenia pa-
sazerOw ,,na tebka”. Czesto wiec
w kabinie podrézowaty trzy osoby,
a opfata...no cdz, trafiala bezposred-
nio do kieszeni kierowcy.

Sposrod ocalatych po wojennej
zawierusze pojazdow komunikacji
miejskiej wyrozniat si¢ jedyny au-
tobus zasilany gazem drzewnym.

Fot. MIKIG

byta miedzy przednimi zderzaka-
mi autobusu. Zapasy drewna, ktore
obstugiwal pomocnik kierowcy
— przewozone byly na bagazniku
dachowym.

Warunki pracy kierowcow
w pierwszych powojennych latach
byly nieporéwnywalne z tymi, jakie
maja dzisiaj pracownicy firm zatrud-
nianych przez ZKM w Gdyni. Juz
wyjazd z bazy stanowil problem.
Autobusy, zwlaszcza w warunkach
zimowych, byly uruchamiane ,,na
zaciag” przy pomocy ciagnika. Awa-
ryjno$¢ rozrusznikow, takze w poz-
niejszych modelach powodowata,
ze kierowcy czgsto nie wytaczali

Pan Longin Fic pracujacy w gdynskiej komunikacji miejskiej od 1945 do 1982 r. W tle historyczne autobu-

sy eksploatowane w gdynskiej komunikacji miejskiej.

Fot. MZIKIG

et
e i
e FETTE
iy emEs emib i

Uczestnicy noworocznego spotkania w siedzibie ZKM w Gdyni. 0d lewej Panowie: Antoni Piotrowski, Jan
Kaszuba, Jerzy Jarzynka, Hipolit Papaszkiewicz, Tadeusz Bernat, Longin Fic, Adolf Labuhn i Dyrektor ZKM

w Gdyni Olgierd Wyszomirski.

W specjalnej wytwornicy, znajdu-
jacej si¢ na zewnatrz nadwozia,
spalaniu ulegaty kawalki drewna
emitujac gaz, ktéry po skropleniu
byt kierowany do specjalnie przy-
stosowanego silnika spalinowego.
Chtodnica gazu, w ktorej zachodzit
proces skraplania, zainstalowana

silnikow w czasie pracy. Ze wzglg-
du na stosunkowo kroétkie postoje,
nie powodowato to co prawda dra-
stycznego wzrostu zuzycia paliwa,
ale z punktu widzenia dzisiejszej
ekologii byloby nie do przyjecia.
Odziez kierowcy takze w ni-
czym nie przypominala tego, do

czego zdazyliSmy si¢ przyzwyczai¢
w ostatnich latach. Zamiast kierow-
cy w koszuli i krawacie, w kabinie
siedzial osobnik okutany cieptym
kozuchem, w zimowej czapce i sko-
rzanych butach wyscietanych filcem.
Nietrudno sobie wyobrazié, ze tak
ubrany kierowca miat ograniczana
zdolno$¢ manewrowania pojazdem,
a warunki panujace w autobusie czy
trolejbusie niewiele roznity si¢ od
tych na zewngetrz. Ogrzewanie wng-
trza pojazdéw, zwlaszcza wyposa-
zonych w silniki benzynowe, nawet
po kilkugodzinnej jezdzie pozosta-
wialo wiele do zyczenia, ponadto
w niektorych modelach (Star 52)
spaliny przedostajace si¢ do wnetrza
pojazdu powodowaty zaburzenia
réwnowagi i zatrucia kierowcow.
Kierowcy przed rozpoczgciem
pracy pobierali obowigzkowo ze-
staw, na ktory sktadata si¢ karta
pracy, rozktad jazdy, apteczka i...
woreczek z sola. Ten ostatni nie byt
bynajmniej wykorzystywany w ce-
lach spozywczych, tylko do zapo-
biegania parowaniu i zamarzaniu
szyb. Nie dysponujac klimatyzacja,
ba nawet wentylacja, kierowcy po-
cierali szyb¢ Inianym woreczkiem
z sola, ktora nie dopuszczata przez
jaki$ czas do zaparowania i zama-
rzania szyby. T¢ czynnos¢ trzeba
bylo powtarzaé z reguty po kazdym
kursie, a niekiedy czgsciej.
Pierwsze lata po zakonczeniu
wojny zwiazane byly przede wszyst-
kim z odbudowa taboru. Tzw. skta-
daki nalezaty do do§¢ powszechnie
wykorzystywanych pojazdéw. Wy-
starczy prze$ledzi¢ historyczna bazg
pojazdéw na stronie www.zkmgdy-
nia.pl. Do jednego z autobusow (Ha-
nomag-Bajadera) przystosowano
nawet silnik od czotgu, ktory jednak
okazat si¢ nieodpowiedni do eks-
ploatacji w komunikacji miejskie;j.
Czgsci zamienne w pierwszych
powojennych latach zdobywano
w przerdézny sposéb. Droga ofi-
cjalna, potoficjalna i nieoficjalna.
Ten ostatni sposob najczesciej sto-
sowano, bez wiedzy przelozonych,
w ramach handlu wymiennego.
Rosjanie, ktorzy przejeli bazg woj-
skowa w Oksywiu i Babich Dotach,
dysponowali duzym magazynem
mechanicznych czg$ci zamiennych,
pochodzacych przede wszystkim
ze zdemontowanych pojazdéw po-
rzuconych przez Niemcow podczas
ewakuacji na poczatku 1945 r. Za
butelkg wodki lub swojskiego bim-
bru kierowcy i mechanicy z przed-
sigbiorstwa komunikacji miejskiej
zdobywali potrzebne czgsci.
Osobny rozdziat historii komu-
nikacji miejskiej to pasazerowie.
W pierwszych latach powojennych
w stoczni i porcie uzywano koni
jako zwierzat pociagowych. Zwie-
rz¢ta do pracy w stoczni dowozono
z Cisowy... trolejbusem. To nieje-
dyny niecodzienny pasazer komu-
nikacji miejskiej. Rybacy z Ortowa
dowozili ryby (zapakowane w worki
jutowe) autobusami na gdanskie tar-
gowiska. Przepetnione autobusy, na
ktore dzisiaj narzekamy nie mogac
miejsca siedzacego, wowczas cz¢-
sto przypominaty ki$¢ winogron.
Pasazerowie podrézowali nie tylko
stojac na stopniach przy otwartych
drzwiach, ale takze jadac na dachu
1 trzymajac sig¢ darbinki lub porgczy
— widok znany tylko ze zdj¢¢ z In-
dii lub krajow Afryki. Co ciekawe
— jak wspomina Pan Longin Fic
(na zdjeciu) — pasazerowie, ktorzy
konczyli podréz schodzac z dachu,
karnie udawali sie do konduktora
ptacac za przejazd.
Jak wspominaja pracownicy, kie-
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rowcy komunlkaCJl mleJ jskiej raczej
nie byli rozpieszczani wysokoscia
zarobkow. Wieloletni dyrektor
gdynskiego MZK Pan Adolf Labuhn
twierdzi, ze zarobki kierowcow pla-
sowaly t¢ grupg zawodowa gdzies
w drugiej dziesiatce pracownikow
aglomeracji. Na pierwszych miej-
scach znajdowali si¢ w tym czasie
pracownicy stoczni i portow. Wyz-
sze zarobki osiagali takze kierowcy
przedsigbiorstw handlu wewngtrze-
go, budownictwa i innych przed-
sigbiorstw transportu fadunkow.
Potwierdza to Pan Jerzy Jarzynka,
ktory po latach pracy w komunikacji
miejskiej zatrudnit sig jako kierowca
w transporcie migdzynarodowym
i do dzisiaj, pomimo osiagnigcia
wieku emerytalnego, jest aktywny
zawodowo.

Dlugoletni kierowcy, ktorzy
odeszli stosunkowo niedawno na
emeryturg, odnoszg sie takze do
dzisiejszych warunkow pracy kie-
rowcow. Twierdza, ze elektronika
i automatyzacja zniechgcaja zbyt
czesto kierowcow do samodziel-
nego rozwigzywania problemow
technicznych. Nie wszystkie awarie
mozna zrzuci¢ na elektronike, ktorg
nafaszerowane sa dzisiejsze auto-
busy. Mtodzi kierowcy — zdaniem
niektérych kierowcow seniorow
— zbyt czg¢sto zamiast glowy uzy-
waja telefonow komorkowych zada-
jac przybycia serwisantow, rowniez
wtedy, gdy usterka ma przyczyng
wylacznie mechaniczna.

Takze dopuszczalny czas pracy
kierowcow, dzisiaj szczegdtowo
regulowany przepisami krajowymi
i unijnymi oraz bezwzglednie eg-
zekwowany przez Inspekcj¢ Trans-
portu Drogowego, wowczas nalezat
do kategorii umownych. Pan Jan
Kaszuba twierdzi, ze kilkunasto-
godzinna praca za kierownica nie
nalezata do rzadkosci, a rekordzisci
mieli za soba nawet 22 godziny pra-
cy za kotkiem non stop. Coz, takie
byly czasy. W razie awaryjnej sy-
tuacji dyspozytor kontaktowat si¢
z kierowca poprzez najblizszy do-
stgpny aparat telefoniczny lub przez
umyslnego. A przepisy? Owszem,
obowiazywaly, ale jak trzeba Panie,
to trzeba...

Ciekawostka z minonych lat sa
prawa jazdy kat. D(M). W latach
70-tych, ze wzgledu na trudnosci
z pozyskiwaniem kierowcow do
pracy w komunikacji miejskiej,
owczesne Ministerstwo Transportu
i Lacznosci wydato rozporzadzenie
o wprowadzeniu nowej kategorii
prawa jazdy D, z dopiskiem M.
Prawo jazdy D(M) uprawniato do
kierowania wy%a(czme autobusem
komunikacji miejskiej. Nie upraw-
niato do prowadzenia autobusu poza
miastem i co cickawe do prowadze-
nia samochodu osobowego.

Kierowcy seniorzy z uSmiechem
wspominaja jednego ze swoich kole-
26w, ktory darzyt szczeg6lna atencja
pasazerki. Uprzejmos$¢ wobec pan,
wkrotce przerodzita si¢ w zazylos¢
z pasazerkami do tego stopnia, ze
ow kierowca jako jedyny mezczy-
zna przez pewnien okres czasu byt...
Honorowym Czlonkiem Ligi Ko-
biet. Co roku byt takze zapraszany
na uroczyste obchody Dnia Kobiet
do jednego z zaktadow pracy.

Przy tej okazji trudno bytoby
pomina¢ opowiesci o kondukto-
rze, ktory w przerwach pomigdzy
sprzedaza biletow umilal pasazerom
podr6z wystepem artystycznym,
grajac na gitarze i $piewajac. Ale
to juz nowsza historia...

TROLEJBUSY

Tomasz Lasupa

W kolejnej odstonie inwestycji
w komunikacji trolejbusowej Gdy-
nia zakupita, w ramach programu
,»Rozwdj proekologicznego trans-
portu publicznego na Obszarze
Metropolitalnym Trojmiasta”, 25
nowoczesnych, niskopodtogowych
trolejbusow, z ktorych 19 dostar-
czono juz do Przedsigbiorstwa Ko-
munikacji Trolejbusowe;j. Przetarg
na dostawg trolejbusow dla Gdyni
wygrala firma Solaris Bus&Coach
z Bolechowa.

Zakupione trolejbusy posiadaja
rozwiazania techniczne pozwalaja-
ce zaliczy¢ je do najnowocze$niej-
szych pojazdow tego typu w Euro-
pie. Nowoczesne, energooszczedne
trolejbusy Solaris Trollino 12 M,
posiadaja naped asynchroniczny
wyprodukowany przez polska fir-
me¢ Medcom. Charakteryzuje si¢ on
dobra dynamika ruchu, a podczas
hamowania umozliwia odzyskiwa-
nie energii do sieci trakcyjnej, co
w rezultacie przyczynia si¢ do opty-
malizacji procesow gospodarowania
energia. W trolejbusach Trollino za-
stosowano asynchroniczny silnik
trakcyjny wyprodukowany przez
firm¢ EMIT, ktory zostat dopaso-
wany do standardowej przektadni
montowanej w autobusach.

Dodatkowe zasilanie

Glowna zaleta nowych pojazdow
jest mozliwo$¢ poruszania si¢ bez
podtaczania do sieci, przy wyko-
rzystaniu energii z baterii akumula-
torow zasilajacych uktad napedowy
trolejbusu. Pozwala to na eksplo-
atowanie trolejbuséw tam, gdzie
z okre$lonych wzgledow (architek-
tonicznych czy technicznych), nie
mozna wybudowac sieci trakcyjnej.
Wykorzystanie baterii umozliwia
ponadto wykonywanie przez trolej-
busy objazdow tych odcinkow trasy,
ktore sa wylaczone z ruchu z powo-
du remontow drog, wypadkow itp.
Dzigki automatycznie podnoszonym
1 opuszczanym odbierakom prqdu
utatwione ]est ,,wyczeplame sig”
trolejbusu z sieci 1 powr6t na trase
z siecig trakcyjna.

Wyposazenie

Trolejbusy Solaris Trollino 12 M
wyposazone sa w klimatyzacjg prze-
strzeni pasazerskiej i kabiny kierow-
cy. Dzigki temu, podr6z pasazerow
i praca kierowcy sa zdecydowanie
bardziej komfortowe w upalne dni.
Klimatyzacja nie tylko chtodzi po-
wietrze, ale rOwniez je osusza, co
dodatkowo podnosi komfort po-
drozy.

W trosce o bezpieczenstwo pa-
sazerOw nowe trolejbusy zostaty
wyposazone w monitoring, ktory

odstrasza potencjalnych wandali czy
ztodziei i pozwala na ustalanie prze-
biegu zdarzen, ktére miaty miejsce
w trolejbusie i w poblizu niego.
Zastosowany w nowych trolejbu-
sach system informacji pasazerskiej
ulatwia korzystanie z gdynskiej ko-
munikacji miejskiej osobom niezna-
jacym miasta oraz niedowidzacym.
Oprocz wyswietlaczy wskazujacych
numer linii, kierunek, aktualny i na-
stgpny przystanek, podawane sa za-
powiedzi glosowe informujace o ak-
tualnym i kolejnym przystanku.
Nowe trolejbusy wyposazono
w dwa systemy kasownikow, kla-
syczny-papierowy i elektroniczny.
Chociaz w chwili obecnej system
kasownikow elektronicznych stuzy
jedynie do wys$wietlania informacji
zawartej na karcie miejskiej (e-bile-
cie), istnieje mozliwos¢ wlaczenia
urzadzen do budowanego systemu
elektronicznego pobierania optat
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na podwojnym pradzie!

zadania przykleku przez pasazera
oraz zwigkszona liczbg przyciskow
»przystanek na zadanie”.

Nowe trolejbusy wyposazone
sa takze w taczno§¢ wykorzystu-
jaca sie¢ wi-fi podczas wjazdu do
zajezdni. Ta droga mozna zaprogra-
mowac¢ komputer poktadowy steru-
jacy tablicami informacyjnymi i ka-
sownikami oraz odczyta¢ wartos$ci
parametrow wystepujacych podczas
jazdy. Posiadanie takich informacji
pozwala na optymalizacjg procesow
eksploatacyjnych i trakcyjnych.

Trolejbus z autobusu

Poza nowymi trolejbusami,
Przedsigbiorstwo Komunikacji
Trolejbusowej w Gdyni wprowa-
dza sukcesywnie do eksploatacji
trolejbusy przebudowane z nisko-
podlogowych autobuséw, zamie-
niajac silnik spalinowy na silnik

PKT GDYNIA

R -

il

wysokopodlogowych Jelczy oraz
relatywnie niski koszt przebudowy
w poréwnaniu z kosztem zakupu
nowych pojazdéw. PKT eksploatuje
obecnie 28 trolejbuséw przebudo-
wanych z autobuséw. Do konca
pazdziernika 2011 r. PKT w Gdyni
bedzie dysponowato 76 trolejbusami
niskopodtogowymi.

Edukacja ekologiczna od ma-
lego

Warto takze wspomnie¢ o realiza-
¢cji przez Zarzad Komunikacji Miej-
skiej w Gdyni programu ,,Mamo,
Tato wybieram ekotransport”.
Program ten, bedacy czg$cia pro-
gramu ,,Rozwdj proekologicznego
transportu publicznego na Obszarze
Metropolitalnym Trdjmiasta”, jest
kampania edukacyjno-informacyjna
poswigconag ekologicznemu podro-
zowaniu w miescie. Jej adresatami
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Fot. Marcin Potom. Trolejbus Solaris Trollino 12M z dodatkowymi bateriami akumulatoréw umieszczonymi na dachu

o funkcj¢ $ciagania z karty odpo-
wiedniej oplaty za kazdy przejazd
i dotadowania elektronicznych bi-
letow przez kierowceg.

Konstrukcja i wyposazenie trolej-
busow uwzglednia rowniez potrzeby
0s0b niepelnosprawnych, starszych
i podrézujacych z wozkiem dziecig-
cym. Pojazdy posiadaja, standar-
dowe juz w Gdyni: niska podtogg,
przyklek, rampe dla wozkow z oso-
bami niepetnosprawnymi, przyciski

elektryczny, wraz z odpowiednim
wyposazeniem. PKT wyspecjalizo-
wato si¢ w przebudowie autobusé6w
Mercedes O405N, a obecnie takze
Mercedesow Citaro.

Chociaz przebudowane z autobu-
sOw trolejbusy nie sa nowymi pojaz-
dami, ich eksploatacje w gdynskiej
komunikacji miejskiej uzasadnia
przede wszystkim wyzszy komfort
podrézy w poréwnaniu do rowno-
czesnie wycofywanych z obstugi

sa gtéwnie dzieci w wieku 5-9 lat
z gdynskich isopockich przed-
szkoli 1 szkét. Celem kampanii jest
edukowanie dzieci w zakresie eko-
logicznego transportu w miescie,
ze szczegbdlnym uwzglednieniem
komunikacji trolejbusowej, jako
wygodnej, szybkiej i — co najwaz-
niejsze — przyjaznej dla srodowiska.
Projekt jest wspotfinansowany przez
Uni¢ Europejska.
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_ Nowe
mskonod_logowce
na gdanskich torach

Jeszcze nie dawno, bo nie wigcej jak 2 lata temu ze Swieca mozna bylo szuka¢ w Gdansku
tramwaju niskopodlogowego. Takie pojazdy owszem, byly, jednak w liczbie tak niewielkiej,
ze przejazd ,,niskopodlogowcem” byl dla pasazera niczym wygrana na loterii. Lada
moment co drugi gdanski tramwaj bedzie wyposazony w niska podloge. Jakim sposobem
uczyniono tak duzy postep?

Zasadnicza bariera dla szybkiego
unowocze$nienia parku taboru tram-
wajowego jest relatywnie wysoka

- iy _ * cena nowego pojazdu kilkakrotnie

] i ] przewyzszajaca ceng nowego, ni-
skopodtogowego autobusu. Kon-
= sekwencje tej roznicy przedstawia
.. statystyka: gdanski Zaktad Komu-
nikacji Miejskiej zakupit w latach
1994-2007 117 nowych autobuséw
(ok. 50% pojazdéw w inwentarzu
oraz 9 tramwajow (ok. 8% zesta-
wow w inwentarzu). W tym okresie
na torach nadal dominowaty wy-
eksploatowane, nielubiane przez
pasazeréw wyroby chorzowskiego
Konstalu — tramwaje typu 105Na
wyprodukowane w latach 1974-
1990.

Zty stan techniczny wagonow
105Na oraz brak mozliwosci zaku-
pu duzej liczby nowych pojazdow,
sktonit wtadze miejskie oraz prze-
woznika — spotkg ZKM w Gdansku
do sprowadzenia oraz modernizacji
uzywanych wagonéw zza zachod-
niej granicy. Najbardziej kuszaca
okazata si¢ oferta przedsigbiorstwa
komunikacyjnego z zachodnionie-
mieckiego Dortmundu — Dortmun-
der Stadtwerke AG, ktore zakupito
nowe tramwaje Bombardiera, wy-
cofujac wozy N8C wyprodukowane
przez firm¢ Duewag w latach 1978-
1981.

Maran CzapNik
WWW.TWG.XT.PL

Fot. Marcin Czapnik

Tramwaj N8C nr 1137 &

przed modernizacja, w klasycznych |
barwach poprzedniego wlasciciela,
przedsiebiorstwa DSW21 z Dortmundu
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Fot. Marcin Czapnik b q! I.hn I ! =
Tramwaj N8C nr 1129 po modernizagji. T
Wagon otrzymat nowoczesny wyglad -
oraz nowa sekeje z obnizong podtoga

UzZywane tramwaje prawie tak
. dobre jak nowe

Za 46 niemieckich tramwajow
gdanski przewoznik zaplacit nieco
ponad 5,5 miliona zlotych. Drozsza
okazala si¢ sama modernizacja ,,do-
rtmundow”. Wytoniony w przetar-
gu wykonawca — poznanska spotka
Modertrans zaoferowat ceng 29 min
615 tys. zt za przebudowe wszyst-
kich tramwajow. Ostateczny koszt
jednego egzemplarza wraz z moder-
nizacja wyniost wigc okoto 770 tys.
zt. Dla poréwnania — cena jednego
fabrycznie nowego tramwaju z byd-
goskiej Pesy wyniosta 8,7 min zt.

Gdanszczanie pytali — czy uzywa-
ny niemiecki tramwaj, nie mlodszy
niz nielubiane ,,stopiatki”, moze by¢
od nich lepszy? Jako$¢ wykonania,
bardziej zaawansowane 1 mniej za-
wodne rozwigzania oraz niezwykle
staranne utrzymanie pojazdow przez
pierwszego wiasciciela nie pozosta-
wiaja watpliwosci. N8C to tramwaj
tréjczlonowy, jednoprzestrzenny
(bez podziatu na osobne wagony),
oparty na 4 wozkach jezdnych (ra-
zem 8§ osi), dtugi na ponad 26 me-
tréw, posiada 211 miejsc, w tym 61
siedzacych 1 150 stojacych. ,,Dort-
mundy” r6znig si¢ znacznie od in-
nych gdanskich tramwajow tym, ze

Fot. Marcin Czapnik
Tramwaj ,,Swing” nr 1012
w pierwszych dniach eksploatacji

Fot. Marcin Czapnik
Jednoprzestrzenne wnetrze tramwaju
»Swing”. W pojeidzie zastosowano §
zmniejszona liczbe miejsc siedzacych
na rzecz wigkszonej pojemnosci
catkowitej tramwaju &

Fot. Marcin Czapnik

1 ekranéw informacji wizualnej |

w tramwajach ,Swing” moina odczyta¢
m.in. numer linii, nazwy kilku kolejnych *
przystankéw, nazwe przystanku |
koncowego oraz aktualng godzine

posiadaja drzwi z obu stron wagonu
oraz kabiny motorniczego na obu
jego koncach. Dzigki temu moga
by¢ eksploatowane tak jak pociagi
SKM —na koncu trasy nie musi by¢
petli.

Tramwaje N8C posiadaja we
wnetrzu az 3 rzedy siedzen dla pa-
sazerow. Poza szczytem przewo-
zowym, m.in. wieczorami i w dni
wolne od pracy takie rozwiazanie
zapewnia relatywnie duza liczbe
miejsc siedzacych. Niestety w go-
dzinach najwigkszych napelnien
pasazerowie uskarzaja si¢ na zbyt
mata pojemnos¢ ,,dortmundéw”.
Technicznie mozliwe jest polacze-
nie dwdoch wagonow N8C w je-
den sktad, ale zbyt krotkie pero-
ny przystankowe uniemozliwiaja
wprowadzenie takiego rozwigzania.
Tylko zwigkszenie czgstotliwosci
kursowania mogtoby w tej sytuacji
zmniejszy¢ thok w tramwajach. Wia-
ze sig to jednak z konieczno$cia po-
niesienia dodatkowych kosztow.

Glowny obwdd elektryczny tram-
waju oparty jest na tyrystorach GTO,
dzigki czemu pojazd rozpedza sig
szybko i ptynnie do maksymalne;j
predkosci 65 km/h. W tramwajach
N8C zadbano o bezpieczenstwo pa-
sazerow: elektroniczny ogranicznik
uniemozliwia przekroczenie do-
puszczalnej predkosci, a hamowa-
nie awaryjne jest bardzo skuteczne
— radzimy trzymac si¢ uchwytow!
System elektroniczny dba by drzwi
otwieraty si¢ dopiero po catkowi-
tym zatrzymaniu pojazdu, nie ma tez
mowy o ruszeniu z przystanku przed
zamknigciem wszystkich wejsé. Fo-
tokomorki, czujniki umieszczone
w krawedziach ptatéw drzwiowych
oraz w stopniach wejsciowych czu-
waja nad tym by pasazer nie zostat
przytrzasnigty, a tramwaj nie ruszyt
z miejsca w sytuacji wystapienia
niebezpieczenstwa. ,,Dortmundy” sa
tez wyposazone w piasecznice, czyli
urzadzenia, ktore dozuja piasek ze
zbiornika zamontowanego w pojez-
dzie prosto pod kota tramwaju. To
prosty, ale bardzo skuteczny system
antyposlizgowy.

Podczas modernizacji sSrodkowy
czton w ,,dortmundach” wymienia-
ny jest na nowy — z niska podtoga.
Dzigki temu pojazd jest fatwo do-
stepny dla 0sob niepetnosprawnych
ruchowo, wozkéw dziecigeych oraz
dla oso6b starszych. Modernizacja
tramwajow N8C obejmuje takze
wymiang siedzen oraz zmiang wy-
gladu zewnetrznego na bardziej no-
woczesny. Mimo, ze wozy N8C sa
juz doé¢ wiekowe, uktady elektrycz-
ny oraz biegowy tych tramwajow
zapewniaja wysoki komfort i niska
awaryjnos¢, dlatego nie zostaty pod-
dane przebudowie.

Tramwaje nowe, calkowicie
niskopodlogowe

Po otrzymaniu gwarancji unij-
nego dofinansowania w lipcu 2008
roku, ruszyly procedury przetargo-
we. We wrzesniu 2009 r. Zaktad
Komunikacji Miejskiej w Gdan-
sku podpisat umowg z firma PESA
S.A. z Bydgoszczy, na dostawg 35
tramwajow typu 120NaG ,,Swing”
za kwote 305,5 min zi.

Sa one w 100% niskopodtogowe,
bez stopni i podestoéw we wnetrzu
pojazdu. Przegubowe, pigcioczto-
nowe ,,Swingi”’ maja ponad 30 me-
trow dlugosci, mieszcza 40 os6b
na miejscach siedzacych oraz 205
0s0b stojacych. Znacznym ulatwie-
niem dla oso6b niepetnosprawnych
jest rozktadana rampa umieszczona

w drugich drzwiach pojazdu. Dzigki
systemom klimatyzacji oraz ogrze-
wania nawiewnego, w tramwajach
,»Swing” temperatura jest utrzymy-
wana przez caly rok na przyjemnym
dla pasazer6w poziomie. Nowoscia
jest atrakcyjny system informacji
wizualnej dla pasazeréw. Na zamon-
towanych pod sufitem monitorach
LCD mozemy zobaczy¢ miedzy
innymi numer linii, przebieg trasy
tramwaju, nazwy kilku kolejnych
przystankow oraz plan okolicy,
w ktorej si¢ aktualnie znajdujemy.

Gtowny uktad elektryczny wa-
gondw z Pesy jest oparty na tran-
zystorach IGBT oraz silnikach
trakcyjnych asynchronicznych. To
sprawdzone rozwiazanie zZ powo-
dzeniem stosowane w nowocze-
snych tramwajach — zapewnia niska
awaryjnos¢ oraz bardzo dobre para-
metry, jak cho¢by duze, ale ptynne
przyspieszenie do predkosci maksy-
malnej 70 km/h. ,,Swingi” wyposa-
zone sa w 3 uktady hamulcowe: ha-
mulec elektrodynamiczny, hamulce
tarczowe oraz elektromagnetyczne.
Podczas hamowania elektrodyna-
micznego silniki trakcyjne pracuja
jako pradnice — powstaje wowczas
opdr, ktéry powoduje, ze pojazd
zwalnia a silniki wytwarzaja ener-
gi¢ elektryczna, ktéra moze byc¢
zwrocona do sieci trakcyjnej 1 wy-
korzystana do zasilania innych po-
jazdéw znajdujacych si¢ w poblizu.
To podstawowy hamulec stosowany
przy kazdym hamowaniu tramwa-
ju. Hydrauliczne hamulce tarczowe
utrzymuja pojazd w miejscu pod-
czas postoju. Wowczas specjalne
szczeki hamulcowe zasilane ptynem
hydraulicznym pozostaja zacisnig-
te na tarczach zainstalowanych na
osiach zestawow kotowych. Awaryj-
ne hamulce elektromagnetyczne to
system najprostszy, a zarazem naj-
bardziej brutalny, wykorzystywany
tylko w sytuacjach niebezpiecznych.
Gdy zostanie uruchomiony, przez
elektromagnesy zamontowane tuz
nad szyna zaczyna przeptywac prad
elektryczny. Elektromagnesy przy-
wieraja wowczas do szyny a tram-
waj hamuje szybko i gwattownie.
Podobnie jak ,,dortmundy”, takze
,.Swingi” posiadajq piasecznice.

Nad prawidlowym funkcjonowa-
niem poszczegolnych podzespotéw
— od gléwnego obwodu elektrycz-
nego, hamulcéw, przez drzwi dla
pasazerow, az po system informacji
wizualnej — czuwa zaawansowany
system komputerowy. Wszelkie
istotne parametry oraz informacje
o zakloceniach i awariach sa wy-
$wietlane na ekranie w kabinie mo-
torniczego.

Warto wspomnie¢, iz kazdy
gdanski ,,Swing”, oprocz unikalnego
numeru inwentarzowego otrzymuje
takze swojego patrona. Trzy pierw-
sze tramwaje, 0znaczone numerami
1011, 1012 i 1013 zostaty opatrzone
nazwiskami dawnych burmistrzéw
i prezydentow Gdanska: Daniela
Gralatha, Wladyslawa Czernego
oraz astronoma Jana Heweliusza.

Nowoczesne tramwaje

Do konca 2011 r., po zakoncze-
niu dostaw ,,dortmundow” i ,,Swin-
gow”, 90 tramwajow niskopodtogo-
wych bedzie obstugiwa¢ gdanskie
linie (obecnie na trasy wyjezdza
maksymalnie 95 tramwajow). Tym
samym wystuzone wozy 105Na
spotkamy na trasie juz tylko w dni
powszednie, w godzinach szczytu.
Niewykluczone jednak, Zze i one
znikna z toréw.
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O integracji
transportu
miejskiego

w aglomeracji
raz jeszcze

KamiL Bujak

Korki drogowe zmora miast

Powaznym problemem wielu
miast w Polsce i Europie stat si¢
gwaltowny wzrost liczby samo-
chodow prywatnych, skutkujacy
zatloczeniem ulic i powodujacy
istotne wydhuzenie czasu podrozy.
Nie sposob zapomnie¢ takze, iz
stojace w korkach pojazdy mecha-
niczne spalaja wigcej paliwa i emi-
tuja spore ilo$ci zanieczyszczen.
Problem szczeg6lnego znaczenia
nabrat w krajach Europy Srodko-
wo-Wschodniej, gdzie po okresie
transformacji ustrojowej samochod
stat si¢ symbolem wolnosci, a nie-
rzadko réwniez synonimem prestizu
i luksusu. Naturalnym zjawiskiem
jest to, ze ludzie chca sig nacieszy¢
z posiadania przystowiowych ,,czte-
rech kotek”. W krajach takich jak
Polska, Wegry, Czechostowacja,
jeszcze pod koniec lat osiemdzie-
siatych ubiegtego stulecia $rednio
8 na 10 mieszkancéw podrézowa-
lo transportem zbiorowym. Dwa-
dziescia lat pdzniej odsetek osob
zmotoryzowanych przekraczal juz
50%, caty czas odbierajac klientow
komunikacji miejskie;j.

Niestety wigkszo$¢ miast nie
jest w stanie na swoich ulicach po-
miesci¢ tak duzej liczby pojazdoéw
prywatnych. Przedstawiciele lobby
prosamochodowego nieustannie za-
rzucaja wladzom samorzadowym
brak podejmowania skutecznych
dziatan zmierzajacych do budowy
nowych drog 1park1ng0w Jednak
nie wszyscy pamigtaja, ze w wielu
miejscach staje si¢ to niemozliwe,
chociazby w centrach zabytko-
wych miast lub dzielnicach zur-
banizowanych o ggstej zabudowie
mieszkaniowej 1 ustugowej. Krytycy
niejednokrotnie podaja przyklady
miast amerykanskich, posiadaja-
cych szerokie, kilkupasmowe ar-
terie komunikacyjne i widoczne na
kazdym kroku parkingi ze spora
liczba miejsc postojowych. Zapo-
minaja jednak, ze dotyczy to glow-
nie miast niewielkich i stosunkowo
mtodych, ktore niejako ,,dorasta-
ly” wraz z rozwojem motoryzacji
indywidualnej, pozwalajac decy-
dentom na optymalne planowanie
przestrzenne. Z ogromnymi klopo-
tami transportowymi borykaja si¢
wielomilionowe aglomeracje, np.
Nowy York, Los Angeles, czy San

Francisco. Wystarczy zaobserwo-
wacé, w jakim stopniu sparalizowane
sa amerykanskie metropolie, kiedy
w Srodkach masowego przekazu
styszymy o strajku personelu metra
1 kiedy mieszkancy, w wyniku braku
alternatywy w dojezdzie do pracy
wyciagaja z garazy swoje pojazdy.
Kilkadziesiat lat temu ,,American
Dream” kojarzyt si¢ z domem na
spokojnym przedmiesciu i samo-
chodami nalezacymi do kazdego
cztonka rodziny, zaparkowanymi
na podjezdzie. Dzisiaj dla milionéw
zbawieniem jest sprawnie funkcjo-
nujacy system kolei podziemne;j
i reaktywacja linii tramwajowych.

Jak zlikwidowa¢ korki drogo-
we?

Problem zatloczenia drég, co
wielu z nas doswiadcza podczas
codziennych dojazdéw do pracy
lub szkoty dotyczy niestety coraz
czesciej naszego regionu. Z powo-
du zwartej zabudowy praktycznie
niemozliwe jest poszerzenie podsta-
wowego uktadu drogowego przebie-
gajacego w ciggu: al. Zwycigstwa
ial. Grunwaldzkiej w Gdansku,
al. Niepodleglosci w Sopocie, al.
Zwycigstwa i ul. Morskiej w Gdyni.
Wigksze inwestycje drogowe, beda-
ce w fazie projektowej badz realiza-
cji, koncentruja si¢ gtownie na bu-
dowie obwodnic (Trasa Kaszubska,
Obwodnica Pétnocna Aglomeracji
Trojmiejskiej, Obwodnica Potudnio-
wa Gdanska) badz drog o potozeniu
réwnoleznikowym (Trasa Stowac-
kiego, Trasa W-Z).

CzgSciowo problemy z zatlocze-
niem trojmiejskich ulic rozwigzaé
moze projektowany Inteligentny
System Zarzadzania Ruchem ,,Tri-
star”. Jego sercem begdzie centralny
komputer, ktory w zalezno$ci od na-
tezenia ruchu na gtéwnych ciagach
komunikacyjnych begdzie sterowat
sygnalizacja $wietlng na skrzyzowa-
niach i tablicami elektronicznymi,
informujacymi kierowcow o objaz-
dach lub o liczbie dostgpnych miejsc
parkingowych.

Komunikacja miejska lekiem
na nasze problemy

Szacuje sig, ze Tristar zwigkszy
przepustowos¢ drog w Trojmiescie
0 20-30%. Sadzac jednak po dyna-
mice wzrostu liczby samochodéw
osobowych, system ten moze okazac
si¢ niewystarczajacy, tym bardziej,
ze jak pokazuja doswiadczenia za-

Park& Ride
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granicznych miast, ktére wdrozyly
podobne rozwiazania, ruch zdotano
usprawni¢ $rednio o 10%. Koniecz-
ne sg wiec dziatania, ktore zacheca
mieszkancéw do podrézowania
srodkami komunikacji miejskiej
przynajmniej do pracy lub szkoty.
Warto w tym miejscu zaznaczy¢, ze
pelen autobus przegubowy, przyj-
mujac, ze samochodem osobowym
podrézuja $rednio dwie osoby, moze
zastapi¢ nawet 80 aut. W przypad-
ku zestawu tramwajowego liczba
ta jest jeszcze bardziej imponujaca
i wynosi 120 samochodow.

Aby moéc skutecznie konkuro-
wac z samochodem osobowym,
transport publiczny powinien
przede wszystkim oferowaé bez-
posrednie 1 punktualne potaczenia
o zadawalajacej czgstotliwosci.
Nie bez znaczenia pozostaje takze
predkos¢ i komfort podrézowania.
Dobra praktyka w zakresie uprzy-
wilejowania transportu miejskiego,
takze w warunkach polskich, jest
wydzielanie osobnych pasow ru-
chu dla autobus6w, instalowanie na
skrzyzowaniach sygnalizacji $wietl-
nej dajacej im priorytet przejazdu,
budowa wydzielonych torowisk
tramwajowych. Jesli chodzi o kom-
fort podroézy, chluba coraz wigkszej
liczby przewoznikéw autobusowych
jest posiadanie w inwentarzu 100%
pojazdow niskopodlogowych oraz,
co staje si¢ standardem, wyposazo-
nych w systemy klimatyzacji i mo-
nitoringu wngtrza.

Integracja komunikacji miej-
skiej? Co to jest?

Elementem, ktéry ma niebaga-
telny wplyw na jako$¢ przewozow,
szczegolnie w naszym regionie jest
integracja komunikacji miejskie;j.
Moze by¢ ona rozumiana w szero-
kim zakresie, np. jako mozliwos¢
korzystania z jednego biletu w ca-
lej metropolii, uzyskania w jednym
miejscu zintegrowanej informacji
o ofercie transportu zbiorowe-
go, synchronizacja i koordynacja
odjazdéw pojazdow komunikacji
miejskiej nalezacych do réznych
przewoznikow, itp. Pod pojeciem
integracji rozumie¢ nalezy takze
stworzenie weztéw przesiadkowych
z prawdziwego zdarzenia, w tym
wybudowanie na przedmies$ciach
tzw. parkingdw Park&Ride, na
ktérych mieszkancy, zamiast sta¢
w korkach, w ramach posiadane-
go biletu okresowego, mogliby
bezpiecznie zostawi¢ swdj pojazd

NA TYM SAMYM BILECIE KOMUNIKACTI
MIEISKIET PO MIASTACH 2ATOK|
GDANSKIET ? NIEZILE TO
wymystiLiécie!

i kontynuowac¢ podréz koleja lub
tramwajem.

Dlaczego integracja jest tak dla
nas wazna i tyle si¢ o niej mowi?

Transport zbiorowy na obszarze
Metropolii Zatoki Gdanskiej organi-
zowany jest przez kilka podmiotow,
w tym przez: Zarzad Transportu
Miejskiego w Gdansku, Zarzad
Komunikacji Miejskiej w Gdyni,
Miejski Zaktad Komunikacji Wej-
herowo Sp. z 0.0. oraz PKP Szybka
Kolej Miejska w Trojmiescie Sp.
z 0.0. Ponadto wiele 0sob, dojezdza-
jac do szkot i miejsc pracy w Troj-
miescie korzysta z ustug operatora
kolejowego Przewozy Regionalne
Sp. zo.0.

Wszyscy organizatorzy transpor-
tu stosuja wilasne, niezintegrowa-
ne systemy taryfowo-biletowe, co
stwarza szereg niedogodnosci dla
pasazerow. W szczegolnie trudnej
sytuacji sa mieszkancy Sopotu,
Rumi i Zukowa, ktérzy podrézujac
tylko w granicach wlasnego miasta
i posiadajac bilet (okresowy badz
jednorazowy) wazny w autobusie
jednego organizatora nie mogg sko-
rzysta¢ z autobusu innego zarzadcy,
pomimo, ze jedzie on na tym samym
odcinku. Sytuacja taka ma miejsce
na liniach, m.in. w Sopocie: 117
(ZTM Gdansk), 244 (ZKM Gdy-
nia), w Rumi: 9 (MZK Wejherowo),
J (ZKM Gdynia), w Zukowie: 126
(ZTM Gdansk), Z (ZKM Gdynia).

Problem zwiazany z réznymi
biletami dotyczy nie tylko oséb
podrozujacych po obszarze jednej
gminy, ale takze realizujacych po-
dréze o zasiggu migdzygminnym.
W aglomeracji trojmiejskiej, po-
dobnie jak w innych duzych osrod-
kach miejskich wystepuje proces
suburbanizacji — sporo mieszkan-
cow Trojmiasta podejmuje decyzje
o zamieszkaniu w mniejszych, ota-
czajacych miejscowosciach, przede
wszystkim ze wzgledu na nizsze
ceny nieruchomosci, ale réwniez
szukajac ucieczki od wielkomiej-
skiego hatasu i po$piechu. Jeszcze
niedawno osoby te, podrozujac co-
dziennie z domu do miejsc pracy
lub szkot potozonych w Trojmiescie
musiaty niejednokrotnie kupowac
kilka biletow. Obecnie problem
ten zostat rozwiazany dzigki wpro-
wadzeniu biletu metropolitalnego
(wspolnego biletu).

Integraqa taryfowa 1 informa-
cyjna jest takze niezwykle wazna
dla turystow licznie odwiedzaja-
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cych nasz region. Trojmiasto jest
specyficznym typem aglomeracji
—konurbacja, bedaca zespotem kil-
ku miast silnie ze soba powiazanych
gospodarczo 1 komunikacyjnie. Ce-
cha charakterystyczna konurbacji
trojmiejskiej jest brak widocznych
granic pomig¢dzy Gdanskiem, Sopo-
tem i Gdynia, co sprawia, ze przez
wielu przyjezdnych odbierana jest
jako jeden os$rodek miejski. Mno-
g0s¢ roznych systemow taryfowych
utrudnia turystom zwiedzanie i stwa-
rza klopoty przy przemieszczaniu
sie. Czesto narazeni sg oni takze na
ukaranie mandatem, np. w sytuacji
gdy posiadajac bilet jednorazowy
wazny w Gdansku skasuja go nie-
$wiadomie w trolejbusie w Gdyni.

Po co nam MZKZG?

W celu rozwiazania wyzej opi-
sywanych probleméw, w 2007 r.
samorzady Trojmiasta i 10 okolicz-
nych gmin — Kolbud, Kosakowa,
Luzina, Pruszcza Gdanskiego (mia-
sta i gminy), Redy, Rumi, Wejhero-
wa (miasta i gminy) oraz Zukowa
utworzyly Metropolitalny Zwiazek
Komunikacyjny Zatoki Gdanski.
Jego celem, w pierwszym etapie
funkcjonowania jest integracja ta-
ryfowa i informacyjna komunikacji
miejskiej w naszym regionie.
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Oferta sezonowa

3 ITM Gdarisk

dodatkowa oferta (25.06 - 31.08)"

Gdaisk: Brzeino - Stogi Pasanil (Stogi Plaza)
Linia zwykia. W okresie letnich wakacji* wybrane kursy
przediuzone do Stogi Plaza

M

23.06 - 31.08
Rumia Dworzec PKP - Rewa

Linia pospieszna. Funkcjonuje codziennie wytacznie
w ,dni plazowe”

309

23.06 - 31.08
Gdynia: Obtuze Lesne - Babie Doty

Linia zwykfa. Funkcjonuje codziennie wytacznie
w ,dni plazowe”

606

25.06 - 31.08
Gdarisk: Dworzec Gt. - Westerplatte
Linia zwykfa. Funkcjonuje codziennie

IKM Gdynia

IKM Gdynia

ITM Gdarisk

638

dodatkowa oferta (25.06 - 31.08)*
Gdansk: Chetm Witosa - Stogi Plaia

Linia zwykta. W okresie letnich wakacji* - funkcjonuje
w soboty, niedziele i $wieta

Z IKM Gdynia

dodatkowa oferta (23.06 - 31.08)*
Gdynia Dw. Gt. PKP - Zukowo (Borkowo)

Linia pospieszna. W okresie letnich wakacji* wybrane
kursy przedtuzone do Borkowa

365

23.06 - 31.08
Gdynia: Obtuze Centrum - Rewa

Linia zwykfa. Funkcjonuje codziennie wytacznie
w ,dni plazowe”

622

25.06 - 31.10
Gdaisk Oliwa 200 - Dolny Sopot-Haffnera
Linia zwykfa. Funkcjonuje w soboty, niedziele i swieta

ITM Gdarisk

IKM Gdynia

ITM Gdarisk

G 2

01.05-31.10
Gdynia Pogorze Gorne - Gdaiisk Oliwa 00
Linia pospieszna. Funkcjonuje w niedziele i $wieta

050

23.06 - 31.08
Gdynia Dw. Gi. PKP - Przystai Tramwaju

Wodnego
Linia bezpfatna. Funkcjonuje codziennie

500

23.06 - 31.08
Gdynia Dw. Gi. PKP - Orfowo Molo

Linia specjalna. Gdyriski Autobus Turystyczny. Funkcjonuje
w niedziele i Swieta

NO

lipiec - 31.08
Gdaisk: Chetm Witosa - Oliwa
Szczegblowe informacje w serwisie www.ztm.gda.pl

IKM Gdynia

IKM Gdynia

ITM Gdarisk

Uwaga Konkurs!

Metropolitalny Zwiazek Komunikacyjny Zatoki Gdaniskiej wraz z firma Projekt Parking
Sp. 2 0.0. zaprasza do udziatu w konkursie, w ktérym nagrodami sa dotadowania konta
MOBILET o wartosci 20 zt.

Dofadowania otrzyma pierwsze 50 0s6b, ktére od 19 do 21 lipca 2011 1. (whacznie)
za pomoca aplikacji moBILET w opisany ponizej sposob skasuje dowolny
jednoprzejazdowy bilet metropolitalny.

Jezeli jeszcze nie masz zainstalowanej na swoim telefonie komérkowym aplikacji
mOBILET, a chcesz wziac udziat w konkursie, to szczegétowe informacje jak to zrobic
znajdziesz na stronie www.mzkzg.org

Aby wzig¢ udziat w konkursie musza jednoczesnie zostac spefnione nastepujace
warunki:

« 73 pomocy aplikacji moBILET nalezy skasowa¢ dowolny jednoprzejazdowy bilet
metropolitalny

- bilet musi zostac skasowany w okresie od 19 do 21 lipca 2011 r. (whacznie)
- wpisywanie numeru linii, na ktora ma by¢ wazny bilet nalezy zakonczy¢
stawiajac krzyzyk # np. 127#

W konkursie nie wezma udziatu bilety, ktére beda skasowane na nieistniejace numery
linii albo beda zawieraty niepoprawny zapis konkursowy.
Jeden Uczestnik konkursu moze otrzyma¢ wytacznie jedno dotadowanie.
Konta zwyciezcéw zostang dotadowane w cigqu 5 dni roboczych po ogtoszeniu
wynikéw konkursu na stronie www.mzkzg.org. Ogtoszenie wynikow nastapi poprzez

umieszczenie listy Zwyciezcow zawierajacej 4 ostatnie cyfry numeréw telefonéw
komdrkowych.

Regulamin konkursu dostepny jest na stronie www.mzkzg.org

po uruchomieniu linii

Tramwaj wodny ZTM w Gdansku: tel. +48 58 309 13 23, www.ztm.gda.pl - Tramwaj wodny ZKM w Gdyni: tel. +48 669 441 202, www.zkmgdynia.pl
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ramwaje wodne
ZTM w Gdansku i ZKM w Gdyni

%-_W,_”_E_tpjekt Tramwajéw wodnych jest realizowany przy wsparciu finansowym
E— - Gdanska, Gdyni, Sopotu, Helu i Jastarni
oraz Urzedu Marszatkowskiego Wojewédztwa Pomorskiego
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Rozktad rejsow 2011

Rejsy linii F1,F2, F4,520i 530 w lipcu i sierpniu 2011 r. wykonywane sa codziennie.

Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku obstugujacy linie F1, F2 i F4 oraz Zarzad Komunikacji
Miejskiej w Gdyni obstugujacy linie 520 i 530 nie prowadza wspoélnej sprzedazy biletow.

Sobieszewo

odjazd - departure - abfahrt przyjazd - arival - ankunft przyjazd - arrival - ankunft

F1

ZTM w Gdansku

Sobieszewo

odjazd - departure - abfahrt przyjazd - arrival - ankunft odjazd - departure - abfahrt przyjazd - arrival - ankunft odjazd - departure - abfahrt przyjazd - arrival - ankunft

17.20

odjazd - departure - abfahrt przyjazd - arrival - ankunft

ZKM w Gdyni ZKM w Gdyni

odjazd - dep: bfah przyi I ankunft

odjazd - departure - abfahrt przyjazd - arrival - ankunft

mzkzg.orq




