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Wyjatkowe testy

Duze zainteresowanie wzbu-
dzit w ubiegtym roku widok na
gdynskich ulicach dwuprzegubo-
wego trolejbusu wyprodukowane-
go przez producenta z Bolechowa.
Unikatowy pojazd trafit do Gdyni
W czerwcu.

wiecej - 8. 3
Kolejny Solaris
Urbino 121V
w MZKWejherowo

Bt e
ﬁﬁ '

17 grudnia 2019 r., na wejhe-
rowskim Placu Jakuba Wejhera,
odbyta sie prezentacja, poswigce-
nie oraz uroczyste przekazanie do
eksploatacji kolejnego autobusu
Solaris Urbino 12 IV. Nowy po-
jazd zasilil flote Miejskiego Za-
ktadu Komunikacji Wejherowo.

wiecej - S. 5

Tramwaje wracajg

W sobote, 7 grudnia 2019 r.,
tramwaje wrocity na Stogi
w Gdansku. Ruch tramwajo-
wy przywrocono na odcinku
od ul. Sucharskiego do ul. Zimnej
(ok. 1,3 km).

wiecej - 8. 7

Od Bretowa przez Ujescisko, Chelm,
Srédmiescie, az na Stogi — taki jest
planowany przebieg linii tramwajowe;j
13. Jej uruchomienie nastapi po
zakonczeniu realizacji juz trwajacych
inwestycji oraz po wybudowaniu linii
tramwajowej wzdluz ul. tzw. Nowej
Warszawskiej.

LyGmunt Gotas

Na Stogi i do PKM
— znamy juz przebieg
nowej linii tramwajowej

W 2018 r. rozpoczelta si¢ realiza-
cja etapu IV A Gdanskiego Projektu
Komunikacji Miejskiej. Zaktada on
przebudowg infrastruktury tramwa-
jowej w rejonie ul. Budzysza, Stry-
jewskiego i Nowotnej oraz powstanie
nowych tras tramwajowych w ciagu
ulic Nowej Bulonskiej Pétnocnej oraz
Nowej Warszawskiej. W 2020 r. prace
nadal trwajg i oddawane sg kolejne
etapy inwestycji. Pod koniec 2019 1.
uruchomiono juz fragment trasy tram-
wajowej w kierunku Stogow, a przy
Nowej Bulonskiej Pénocnej coraz
wyrazniej rysuje si¢ przebieg nowego
torowiska oraz wezta integracyjnego
Ujescisko. Planowana linia numer 13
potaczy wschodni Jasien, Ujescisko
irejon poludniowego Chehmu ze Sto-
gami. Mieszkancy Stogow, Przerob-
ki i Sr6dmiescia zyskaja potaczenie
do przystanku kolejowego Bretowo
PKM.

Wstepne zalozenia dotyczace li-
nii 13 zakladaja, Ze tramwaje pojada
trasg: Bretowo PKM — Rakoczego
— Bulonska — Nowa Bulonska Pot-
nocng — Nowg Warszawskg — Ha-
vla — Witosa — Sikorskiego — Armii
Krajowej —Podwalem Przedmiejskim

— Sienng — Lenartowicza — Budzy-
sza — Stryjewskiego, do petli Stogi
Pasanil. By uruchomi¢ , trzynastke”,
niezbe¢dna jest realizacja kolejnych
etapow Gdanskiego Projektu Komu-
nikacji Miejskiej, czyli dokonczenie
budowy linii tramwajowej w ciagu
ulicy nowej Bulonskiej Péinocnej
oraz zakonczenie modernizacji in-
frastruktury tramwajowej na Stogach.

To jednak nie wszystko. Aby zre-
alizowa¢ polaczenie tramwajowe
z Ujesciska przez al. Havla, niezbgdne
jest wybudowanie torowiska w ciggu
tzw. ul. Nowej Warszawskiej. Ter-
min skladania ofert na wykonanie
tej inwestycji to 22 stycznia 2020 r.
Budowa ma potrwac ok. pottora roku.

Potrzeba uruchomienia linii tram-
wajowej, laczacej Bretowo, wschodni
Jasien, Ujescisko i Chelm ze Stogami
byta wielokrotnie zglaszana przez pa-
sazerow. Probierzem zainteresowa-
nia byta okresowa linia tramwajowa
68, ktora od wielu lat ZTM Gdanisk
uruchamiat w wakacyjne weekendy
i $wigta, by umozliwi¢ mieszkancom
gdanskiego Poludnia bezposredni do-
jazd do plazy na Stogach.

ZTM W GDANSKU
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KARoLINA MARSZALKOWSKA
Auga Pawtowska

Obszary wiejskie i peryferyjne
w Europie Srodkowej, czgsto po-
mijane pod wzgledem dostgpnosci
komunikacyjnej, maja problemy po-
dobne do duzych metropolii, gléwnie
zwigzane z byciem na peryferiach
glownych sieci transportowych. Obej-
mujg one mig¢dzy innymi:

* niewystarczajace i niedostatecznie
wykorzystywane ustugi,

* nadmierne koszty zwigzane
Z utrzymaniem transportu zbio-
rowego,

* brak ustug ,,ostatniej mili”,

* niski poziom intermodalnosci,

* niewystarczajacy dostep do in-
formacji dla uzytkownikow ushug
transportowych.

Majac na uwadze znaczenie i skale
tejze problematyki, w kwietniu ubie-
glego roku, Gmina Miasta Gdyni
przystapita do projektu SMACKER
(Soft Measures & Actions for beha-
vioural Change and Knowledge to
Embrace peripheral and Rural areas).
Projekt ten otrzymat dofinansowanie
ze §rodkéw Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego, w ramach
Programu Wspétpracy INTERREG
Europa Srodkowa.

Gléwnym celem projektu jest
zmnigjszenie r6znic mi¢dzy obsza-
rami peryferyjnymi a wzajemnie
potaczonymi obszarami miejskimi.
Ma si¢ do tego przyczynié lepsza,
bardziej zintegrowana oferta ushug
transportowych wraz z dziataniami
promocyjnymi w zakresie bardziej
ekologicznych zachowan transpor-
towych. Obszarem pilotazowym dla
Miasta jest Chwarzno-Wiczlino, dla

Kampania promocyjna Metropolitalnego Zwiazku Komunikacyjnego Zatoki Gdaitskiej ,Podréiujemy razem”

Wozek wyprowadzaj zawsze tylem

ktorego planowane jest opracowanie
Planu Mobilnosci.
Chwarzno-Wiczlino jako dziel-
nica powstata w 1991 r., na skutek
podziatu obszaru miasta na jednost-
ki pomocnicze. W jej sktad wcho-
dza dwa gldéwne osiedla: Chwarzno
1 Wiczlino - oba w granicach Gdyni
znalazty sie¢ w 1973 r. Z populacja
11 880 mieszkancow, zajmuje naj-
wiekszg powierzchni¢ wsrod dzielnic
Gdyni. Chwarzno-Wiczlino jest dziel-
nica mioda, bardzo intensywnie roz-
wijajaca si¢, z prognozowana liczba
30 000 mieszkancow do 2030 r. Pod
wzgledem dostepnosci transportowej
obszar ten jest wcigz w strefie I[IT 1 IV
— przy gltéwnych ciagach komuni-
kacyjnych dzielnicy obshugiwany
na poziomie dobrym komunikacja
zbiorowa, natomiast na drogach mig-
dzydzielnicowych (wewngetrznych)
stabo obstugiwany liniami transpor-
tu zbiorowego. Chwarzno- Wiczlino
graniczy z nastepujacymi dzielnicami
Gdyni: Pustki Cisowskie-Dempto-
wo, Grabowek (obie od potnocy),
Witomino-Le$niczoéwka, Witomi-
no-Radiostacja, Karwiny (wszystkie
trzy od wschodu) oraz Dabrowa (od
potudnia), od zachodu takze z gmi-
nami Zukowo i Szemud oraz pasem
Wzgbrz Chwaszczynskich, a od pot-
nocy takze z gming Wejherowo.
Punktem wyjscia do przystapienia
Gdyni do projektu SMACKER byto
takze nasilajace si¢ zjawisko sub-
urbanizacji w obszarze Metropolii
Gdansk-Gdynia-Sopot, przyczyniaja-
ce si¢ do wzrostu zapotrzebowania na
podroéze, gtdwnie do centrum Obsza-
ru Metropolitalnego. Ma to réwniez
swoje odzwierciedlenie we wzro-
$cie natgzenia tranzytowego ruchu
samochodowego migdzy obszarem
pilotazowym projektu a obszarami

0

sasiadujacymi. Niezwykle korzystne
z punktu widzenia realizacji zalozen
projektu byloby zaproponowanie
1 wdrozenie nowych ustug w dzie-
dzinie mobilnos$ci, umozliwiajacych
ograniczenie tranzytowego ruchu sa-
mochodowego, jak i tego w granicach
obszaru gmin o$ciennych. Majac na
uwadze powyzsze, do wspotpracy
w ramach realizacji projektu SMAC-
KER zaproszona zostala Gmina Sze-
mud, pehiaca rolg tzw. partnera zrze-
szonego w ramach projektu.

W celu opracowania Planu Mo-
bilnosci dla Chwarzna-Wiczlina
utworzona zostata Lokalna Grupa
Robocza, zainspirowana metodologia
wypracowang w ramach URBACT,
sktadajaca si¢ z kluczowych dla tema-
tyki projektu interesariuszy.

Na pierwszym spotkaniu Lokal-
nej Grupy Roboczej, ktore odbyto
si¢ 5 wrzesnia ubiegtego roku, przed-
stawione zostaty gldwne zalozenia
projektu, cele do osiggniecia, kolejne
etapy realizacji projektu oraz przy-
dzielone zostaty zadania poszczegol-
nym jej cztonkom.

Nastepnie, przystapiono do opra-
cowania kwestionariusza badan za-
chowan i preferencji transportowych
mieszkancow Chwarzna-Wiczlina.
Kwestionariusz badan opracowany
zostat na podstawie kwestionariusza

Uzywanie e-papieroséw, podobnie

jak palenie tytoniu, jest zakazane

mzkzg.org
zZo0

w komunikacji miejskiej

Migrzkancy

Rada
Dzielnicy

wykorzystywanego przez Zarzad
Komunikacji Miejskiej w Gdyni
w badaniach preferencji i zachowan
komunikacyjnych, ktére odbywaja
si¢ co 2 lata, a nastepnie uzupetniony
o pytania w zakresie preferencji dot.
nowych ushug transportowych obec-
nych na rynku. Kwestionariusz byt
szeroko konsultowany z wszystkimi
cztonkami Lokalnej Grupy Robocze;.

Zakonczyla si¢ juz realizacja
badan zachowan i preferencji trans-
portowych mieszkancow obszaru
Chwarzno-Wiczlino. Badania reali-
zowane byly metoda wywiadu bez-
posredniego, przy wykorzystaniu
nowoczesnych technologii, na pro-
bie 1500 osdb. W celu segmentacji
grupy docelowej wybranej do bada-
nia, mieszkancéw dzielnicy pytano
0 sposob, w jaki dostajg si¢ do miejsca
pracy/nauki, o czas ich codziennej
podrézy do miejsca pracy/nauki.
Nastepnie ankieterzy pytali o powo-
dy wyboru najczesciej uzywanego
srodka transportu oraz o to, w jaki
sposob zmienily si¢ zachowania
transportowe w okresie ostatnich 3 lat.
W odr6znieniu od poprzednich badan
mieszkancy pytani byli dodatkowo
o to, czy korzystaja z nowych ustug
zwigzanych z mobilnoscia wspotdzie-
long (tj. system roweru miejskiego,
hulajnég elektrycznych, skuterow czy

nia promocyjna Metropolitalnego Zwiazku Komt

unikacyjnego Zatoki Gdariskic] ,Podréiujemy razem”
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i Rada Miasta

w koncu samochodéw elektrycznych
na minuty). Badania mialy takze na
celu poznanie preferencji potencjal-
nych nowych ushug — ze szczegol-
nym uwzglednieniem ushug TZ kie-
rowanych popytem (z ang. Demand

Responsive Transport — transport na

zadanie) oraz oceny najwazniejszych

wyzwan dla dzielnicy.

Wyniki badan bedg stanowity pod-
stawe do opracowania Planu mobil-
nosci dla dzielnicy 1 wytypowania
dziatan mozliwych do wdrozenia
1 Wypromowania.

Na etapie planowania i wstgpnej
analizy, katalog mozliwych rozwia-
zan obejmuje:

* nowe linie autobusowe, zmiany
tras, zwigkszenie czgstotliwos$ci
kursow,

* nowe przystanki,

* lepsza informacj¢ pasazerska,
ekrany e-ink na przystankach,

* tablice zmiennej tresci w budyn-
kach uzytecznos$ci publicznej,
supermarketach,

* car-sharing dedykowany wspol-
notom mieszkaniowym/dzielnicy,

» optymalizacje lokalizacji stacji
roweru metropolitalnego.
Rozwigzaniom wytypowanym do

pilotazowego wdrozenia na podsta-

wie wynikéw badania towarzyszy¢
bedzie kampania promocyjna.

Przewoigc rower pamietaj o jego odpowiednim
zabezpieczeniu

mzkzg.org
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Duze zainteresowanie wzbu-
dzit w ubiegtlym roku widok na
gdynskich ulicach dwuprzegubowego
trolejbusu wyprodukowanego przez
producenta z Bolechowa. Unikato-
wy pojazd trafit do Gdyni w czerw-
cu. Podczas pobytu sprawdzano,
oceniano, a takze dopracowywano
dziatanie wszystkich modutow, ktore
zakonczono przeprowadzeniem ba-
dan homologacyjnych. Ze wzgledu
na dtugos¢ trolejbusu, ktora wynosi
az 24 metry, testy byly prawdziwym
wyzwaniem zaréwno dla producenta,
jak i dla Przedsigbiorstwa Komunika-
cji Trolejbusowe;j, ktore kooperowato
w tym przedsiewzieciu.

Prototyp jest fundamentem do
produkcji w przysztosci wielko-
pojemnych pojazdéw z napedem
elektrycznym, hybrydowym lub by¢
moze nawet wodorowym. Pojazd
jest zaawansowany technologicznie,
wyposazony w dwa silniki trakcyjne
napedzajace go poprzez 2. i 3. 0S.
Wyposazony jest w 52 miejsca sie-
dzace, a 14 z nich dostgpnych jest
z poziomu niskiej podlogi. Lacznie,
jak deklaruje producent, jest w stanie
jednorazowo zabra¢ na swdj pokiad
215 osob. Przestrzen pasazerska
o$wietlana jest jasnym $wiattem led,
a dodatkowo, w catej dlugosci po-
jazdu, przy podtodze zastosowano
o$wietlenie punktowe, co uatrakcyj-
nia wnetrze. Dla wlasciwego prowa-
dzenia pojazdu, a przede wszystkim
w celu umozliwienia poruszania si¢
W sposob zgodny z przepisami, tak
jak w przypadku standardowego prze-
gubowego trolejbusu lub autobusu,
koniecznym bylo wyposazenie go
w skretng 4. o$. Rozwigzanie to za-
pewnia komfort prowadzenia oraz
pozwala na wykonywanie manewrow
identycznych jak w przypadku pojaz-
du jednoprzegubowego.

Producent zdecydowat si¢ na testy
w ruchu miejskim, poniewaz stano-
wig one naturalne srodowisko dla
pojazdu. Ponadto, do sprawdzenia
wielu podzespolow, niezbgdne byto
zasilanie z sieci trakcyjnej. Niemniej
w trolejbusie zainstalowana zostata
bateria umozliwiajaca mu wyjazd
poza obszar zasilany siecig trak-
cyjna. Z uwagi na to, ze trolejbus
przekracza dopuszczalng dlugosé
pojazdu okre§long w polskich prze-
pisach, producent uzyskat odpowied-
nie zezwolenia na jazdy pojazdem
ponadnormatywnym. Respektujac
obowiazujace przepisy, kazdorazowo,
kiedy wilaczano si¢ w ruch uliczny,
angazowany byt pojazd pilotujacy.

MicHat PopGORNIAK

W trakcie testow homologacyjnych
sprawdzano dziatanie uktadéw pneu-
matycznych, w tym uktadu hamulco-
wego, ale mierzono tez skuteczno$¢
hamowania elektrodynamicznego.
Sprawdzano uktad napedowy, a tak-
ze dostosowywano jego sterowanie.
Podczas jazd inzynierowie wnikliwie
analizowali parametry rejestrowane
przez modut odpowiedzialny za ste-
rowanie sitownikami hydraulicznymi
w przegubach. Po zebraniu wszyst-
kich danych i wykonaniu dokfadnych
proéb dobrano optymalny model, ktory
zapewnia wlasciwe prowadzenie po-
jazdu w zakretach.

W procesie homologowania wy-
konywano m.in. pomiary akustyczne,
sity hamowania z kilkunastotonowym
obcigzeniem na suchych i §liskich na-
wierzchniach oraz proby energetycz-
ne. Uprawniona jednostka homolo-
gacyjna rejestrowala wszystkie testy,
a nastgpnie raportowata ich wyniki.
Zwienczeniem badan w przypadku
uzyskania pozytywnych wynikéw
jest dopuszczenie pojazdu do ruchu.
Solaris Trollino 24 z powodzeniem
przeszedt wszystkie proby wzorowo.
Nie byly to jednak pierwsze badania
homologacyjne trolejbusow, na kto-
re Solaris zdecydowat si¢ w Gdyni.

Dotychczas w nadmorskim miescie
homologowano trolejbusy przezna-
czone dla La Spezia (Wtochy), Esslin-
gen (Niemcy), Rygi (Lotwa), Kowna
(Litwa), Lublina i Tychoéw. Byty to
m. in. pojazdy Solaris Trollino 18,75
MetroStyle, Solaris Trollino 18,75
z paliwowymi ogniwami wodoro-
wymi oraz Trollino 12.
Dwuprzegubowe trolejbusy in-
nych producentéw mozna aktualnie
spotka¢ w Genewie, Lucernie oraz
Zurychu. Z cala pewnoscia kiedy
Solaris powiekszy niedtugo swoje
portfolio oferowanych pojazdow o te-
stowany produkt, stanie si¢ konku-

Fiw
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rencja dla pozostatych producentéw
dwuprzegubowcow. Dotychczasowy
wyglad prezentowat przod odpowia-
dajacy IV generacji przed moderni-
zacja. Teraz trolejbus otrzymat nowe
czoto pojazdu i bedzie to z pewnosciag
wizualng niespodziankg. Klasyczne
lusterka zewngtrzne zastgpione zo-
stang najprawdopodobniej kamerami,
co nie moze w zasadzie dziwi¢ przy
tak zaawansowanej technologii, ktora
prezentuje Solaris. Okazja do obej-
rzenia pojazdu byta oficjalna prezen-
tacja trolejbusu, ktora odbyla si¢ na
pazdzierikowych targach Busworld
w Brukseli.

MZKZG

MICHAL DOBRAS
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— wyhrane wyniki badan z 2019 r.

KRrzyszToF GRIELEC

Wiosng 2019 r. MZKZG przeprowadzit kompleksowe bada-
nia preferencji i zachowan transportowych mieszkancéw gminy
Szemud. Celem badan byta identyfikacja i analiza potrzeb trans-
portowych i popytu oraz czynnikéw determinujacych wybdr
okreslonego §rodka transportu w realizacji podrézy. Praktyczny
cel badan zwigzany jest z wykorzystaniem ich wynikéw do
ksztaltowania oferty przewozowej zgodnie z oczekiwaniami
mieszkancow gminy, w sposob umozliwiajacy zrealizowanie
celow polityki zrbwnowazonej mobilnosci.

Wybrane wyniki badan prezentujemy ponizej.

1. Udziat gospodarstw domowych z samochodem w gmi-
nie Szemud wyniost 91,8%. Na gospodarstwo domowe
przypada 1,76 samochodu. Czterema najwazniejszymi
przyczynami wyboru samochodu w podrézach sa: krotszy
czas podrozy samochodem — 17,9%, wigksza wygoda —
15,4%, brak koniecznos$ci oczekiwania — 11,7% i przewoz
rzeczy lub zakupow — 9,5%.

2. W 66,6% gospodarstw domowych znajduje si¢ rower.
Przecigtnie na 1 gospodarstwo domowe w gminie Szemud
przypada 1,5 roweru, w tym na gospodarstwo, w ktorym
zadeklarowano posiadanie roweru —2,2. Trzema najwaz-
niejszymi przyczynami korzystania z roweru w podrozach
sa w kolejnosci: przyjemnos¢, zdrowie i krotszy czas
podrdézy rowerem.

3. Dominujgcymi kierunkami dojazdow mieszkancow gmi-
ny Szemud poza gming zamieszkania s w kolejnosci
Gdynia, Gdansk, gmina Zukowo i miasto Wejherowo.
Sredni czas dojazdu do miejsca pracy samochodem wy-
nosi 26 min, natomiast transportem publicznym 61 min.
Glownymi kierunkami dojazdéw do miejsca nauki poza
gming Szemud sa w kolejnosci: Gdynia i Wejherowo.
Przecigtny czas dojazdu do miejsca nauki mieszkancow
gminy Szemud samochodem wynosi 27 min, natomiast
transportem publicznym 55 min.

4. Dominuja podréze realizowane samochodem osobowym.
Lacznie 78,1% mieszkancéw deklaruje wykorzystanie
tego $rodka transportu w podrézach. Z transportu publicz-
nego deklaruje korzystanie tacznie 19,5% mieszkancow.

5. Czas dotarcia 72,7% mieszancow na przystanek transportu
publicznego nie przekracza $redniego czasu dotarcia na
przystanek, ktory wynosi 10 min. 84,9% mieszkancow
gminy uwaza czas dotarcia na przystanek za ,,do przy-
jecia”.

6. 60,8% mieszkancow gminy Szemud w wieku 15 —75 lat
realizuje podréz w dniu powszednim. Dominujg podroze
zwigzane z domem (43,7%), ktory jest najczestszym
poczatkiem lub celem podrozy. Podréze do pracy zreali-
zowato 24,4% mieszkancéw gminy, 8,6% podrézowato
w celu realizacji zakupow, 8,3% spraw osobistych, 7,1%
podrdzy zwigzanych bylo z podwozeniem innych osob,
a 3,6% stanowily podréze do miejsca nauki.

7. Struktura podrozy wg sposobu przemieszczania si¢ w dniu
powszednim, okreslona na podstawie tzw. fotografii dnia
wykazuje, ze dominujacym $rodkiem transportu jest
samochod — 82,6% mieszkancow. Z transportu publicz-
nego korzysta 10,4% mieszkancow gminy Szemud. 3,7%
realizuje podroze piesze pow. 1 km, a 2,5% rowerem
w celach innych niz pozarekreacyjne.

8. 40,7% mieszkancow gminy Szemud preferuje potaczenia
bezposrednie o niskiej czgstotliwosci powyzej 60 min, nad
potaczeniami z przesiadkami o wysokiej czgstotliwosci
(okoto 20 min) — 40,5% zwolennikow takich potaczen.

9. Najwazniejszym atrybutem transportu publicznego dla
mieszkancdw gminy Szemud jest czestotliwos¢. Trzema
kolejnymi postulatami sa: bezposrednio$¢, punktualnosé
i dostepnosé.

10. Srednia ocena transportu publicznego w gminie Szemud
wyniosta w skali ocen od 2 (najnizsza) do 5 (najwyzsza)
-3,03.

11. Za najwazniejsze powody, ktore sktonityby mieszkancow
do przesiadek na transport publiczny w weztach przesiad-
kowych uznano w kolejnosci: szybsze dotarcie do miejsca
docelowego, unikanie korkéw, mozliwosé pozostawienia
samochodu/roweru na parkingu i nizszy koszt podrozy.

Samochéd jako kierowca

Samochéd jako pasazer

Autobus

Pieszo (podroéze piesze
powyzej 1 km)

Rower nie w celach
rekreacyjnych

Komunikacja regionalna

Motocykl nie w celach
rekreacyjnych

SKM, PR lub kolej

BUS/autobus prywatny
(przejazd na podstawie biletu)

Tramwaj

Trolejbus

8.4%

.

B
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Rys. 1 Wykorzystanie srodkéw transportu w podroézach przez mieszkancéw Gminy Szemud
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Niski koszt

Niezawodnos¢
dojazdu
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Rytmicznos¢

Wygoda

Inne

Wyczerpujaca
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9.0%
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8.3%
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0.4%

0.2%
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14.3%
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19.2%

20.0%

73.9%

80%
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Rys. 2. Najwazniejsze atrybuty, jakimi powinien si¢ charakteryzowa¢ transport publiczny, w opinii

mieszkancow Gminy Szemud

Kolejny Solaris
Urbino 12 IV

w MZK Wejherowo

BARTOSZ STWARC
FOTOGRAFIE: MAKSYMILIAN RubNIK

Mikotajki 2019

w gdynskiej komunikacji

miejskiej
Dominika KowaLkowska

6 grudnia 2019 r. byt w gdynskiej
komunikacji miejskiej niezwyklym
dniem.

W spotkach komunikacyjnych tj.:
Przedsigbiorstwie Komunikacji Auto-
busowej Sp. z 0.0, Przedsigbiorstwie
Komunikacji Trolejbusowej Sp. z 0.0.
oraz w Przedsigbiorstwie Komuni-
kacji Miejskiej Sp. z 0.0. Mikotajki
rozpoczely si¢ wezesnie rano. Juz od
godz. 3 prezesi spotek wreczali czapki
wyjezdzajcym kierowcom autobusow
i trolejbusow. Kazdy z nich, jesli tylko
miat ochotg, mogt w niej jezdzi¢. Bar-

dzo wielu prowadzacych przytaczyto
si¢ do $wigtowania i wozilto pasaze-
row w Gdyni w od$wietnym ubraniu.

Okoto godziny 8, na przystanki
i do pojazdow komunikacji, wyru-
szyla mobilna druzyna Sw. Mikota-
ja, czyli prezesi i pracownicy spotek
komunikacyjnych i przedstawiciele
miasta, rdwniez ubrani w czapki
i dodatkowo zaopatrzeni w worki ze
stodyczami, tak aby umili¢ ten dzien
kazdemu napotkanemu pasazerowi.

Zaskoczenie i zdziwienie — byly to
pierwsze reakcje pasazerow, kolejng
byt usmiech i dobre, pozytywne sto-
wa. Mobilna Druzyna Sw. Mikotaja
ustyszata wiele cieptych stow i po-
dzigkowan. Na u$miechu organizato-

17 grudnia 2019 r., na wejherowskim Placu Jakuba Wejhera, odbyla si¢ prezentacja, poswiece-
nie oraz uroczyste przekazanie do eksploatacji kolejnego autobusu Solaris Urbino 12 IV.

Nowy pojazd zasilit flote Miejskiego Zakladu Komunikacji Wejherowo. Warto dodac,

ze autobus ten jest juz dziewigtym Solarisem Urbino IV generacji we flocie MZK i jednoczesnie
drugim Urbino 12 IV po modernizacji w wojewoddztwie pomorskim. Pojazd wyposazony jest w sze-
reg udogodnien dla podréznych, spelnia takze rygorystyczng norme emisji spalin Euro 6d.

We wtorkowym wydarzeniu udzial wzieli m. in. Prezydent Miasta Wejherowa Krzysztof Hilde-
brandt, Prezes MZK Czestaw Kordel oraz Przewodniczacy Zarzagdu MZKZG Kamil Bujak.
Wybrane cechy zakupionego Solarisa Urbino 12 IV:

o silnik: DAF PACCAR MX-11,

« system indywidualnego otwierania drzwi przez pasazera,

« klimatyzacja,

« czytniki kart elektronicznych umozlwiajace obstuge technologii EMV,
« system glosowych zapowiedzi i monitoring,

« rampa dla niepelnosprawnych,

« podswietlane porecze dla stabowidzacych.

rom akcji szczegdlnie zalezato.
Zwienczeniem tego radosnego
dnia byla uroczysto$¢ mikotajkowa

wtadz Gdyni, podczas ktorej, po raz
pierwszy, na Placu Grunwaldzkim za-
swiecity si¢ lampki na multimedialnej

choince. Po pozdrowieniach od Pre-
zydenta Miasta Wojciecha Szczurka
i zapaleniu choinku, wraz z przyby-
lym na t¢ uroczystos¢ Mikotajem,
PKA udostepnito dla wszystkich
zebranych swoja Wielka elektrycz-
na niespodzianke, czyli mozliwo$¢
zwiedzania, specjalnie na t¢ okazje
sprowadzonego autobusu elektrycz-
nego marki Solaris Urbino 12 Elec-
tric, ubranego w olbrzymig czapke
Sw. Mikolaja. Ponadto, mozliwe byto
réwniez zwiedzenie autobusu hybry-
dowego marki Volvo Hybrid 7900
(bytto 15 000 autobus wyprodukowa-
ny w fabryce pod Wroctawiem) oraz
mniejszych pojazdow elektrycznych,
tj. Mercedes eVito i MAN eTGE.

Dla najmtodszych mieszkancow
przygotowano konkurs plastyczny
z licznymi nagrodami dla kazdego
uczestnika. Dzieciaki miaty row-
niez mozliwo$¢ ,,poczucia si¢ jak
kierowca autobusu”, poniewaz tuz
obok mikolajowego solarisa pojawil
si¢ interaktywny model kabiny kie-
rowcy. Cieszyt si¢ on niezwyktym
zainteresowaniem i cho¢ temperatura
byta niska, gorgce emocje i wrazenia
pozwolity cieszy¢ si¢ tym dniem az
do godziny 20.



6 7

I styczen 2020 Gazeta Metropolitalnego Zwiazku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej  Przystanek metropolitalny Nr 34 « www.mzkzg.org Gazeta Metropolitalnego Zwiazku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej e Przystanek metropolitalny Nr 34 ¢ www.mzkzg.org styczen 2020 I

Z autohusami

wo na pozyskanej dziatce przyleglej
do terenu zajezdni PKA. Projekt obej-
muje rowniez wybudowanie 7 stacji

puJ jacych lokalizacjach:

Dom Marynarza — 2 tadowarki —
przystanek krancowy u zbiegu al.
Marszatka Pitsudskiego i ul. Tet-
majera;

Dworzec Morski — Muzeum Emi-
gracji— 1 tadowarka — przystanek
krancowy ul. Polska, Skwer Witol-

Tramwaje wracaja na Stogl

waje wrocily na Stogi w Gdansku.
Ruch tramwajowy przywrdcono
na odcinku od ul. Sucharskiego do
ul. Zimnej (ok. 1,3 km). Dzi¢ki od-
daniu do uzytku pierwszego z trzech
odcinkéw remontowanej linii tramwa-
jowej mieszkancy Stogéow odzyskali
szybkie potaczenie z centrum miasta.

. da Gombrowicza; Do dnia otwarcia wyremontowane-

+ Oksywie Godebskiego — 1 tado- %EEEHI“EEEQI go odcinka udato si¢ utozy¢ torowisko

warka — przystanek krancowy wraz ze stupami trakcyjnymi, wyko-

ul. Godebskiego; na¢ instalacje podziemne i wybudo-

*  Witomino Le$niczowka — 2 tado- PLAC KASZUIBSKI wac wickszos¢ uktadu drogowego

warki — przystanek krancowy na R | wraz ze $ciezka rowerowa. W pierw-

budowg infrastruktury oraz budowa ul. 2 Morskiego Putku Strzelcow; szym etapie, na nowym odcinku to-

Dominika KowaLkowska punktoéw dotadowan”, ktorego celem ¢ Plac Kaszubski — 1 tadowarka- R rowiska, dla pasazeréw udostgpniono

W dniu 21 listopada 2019 1. Cen-
trum Unijnych Projektéw Trans-

jest zwigkszenie udziatu przyjaznego
srodowisku transportu publicznego
w obshudze mieszkancow Gdyni po-
przez zakup nowoczesnego bezemi-

przystanek krancowy ul. Wojta

Radtkego.

Nowy tabor zastgpi stare, nie-
ekologiczne, autobusy zasilane ON

dwa przystanki Lenartowicza i Su-
charskiego.

Remont linii tramwajowej na
Stogach jest realizowany w ramach

portowych z Warszawy (jednostka  syjnego taboru autobusowego ibudo-  (w wigkszos$ci beda to autobusy Euro 2 DOM MARYNARZA Gdanskiego Projektu Komunikacji
odpowiedzialna za dystrybucje rod-  we infrastruktury stuzacej tadowaniu i Euro 3). oo 128 75 Migjskiej — etap IVA i obejmuje:

kow z dotacji UE w zakresie dzialan  pojazdow, co zwigkszy atrakcyjnosé Ladowanie autobuséw odbywac o . + przebudowe istniejacego torowi-
transportowych) oglosito liste projek-  czystego, bezpiecznego i efektywne-  sie bedzie poprzez tadowarki znajdu- g ska tramwajowego na odcinku
tow, ktore otrzymaty dofinansowa-  go transportu publicznego. Inwestycje  jace si¢ na zajezdni (wolne tadowanie § od skrzyzowania ul. Sucharskie-
nie w ramach konkursu ogloszonego  objete projektem spowoduja popra-  nocne), a dotadowywanie w stacjach go z ul. Wosia Budzysza, wzdhiz
w Dziataniu: 6.1 Rozwdj publicznego ~ we¢ warunkow zycia mieszkancéw  tadowania pantografowego (szybkie ul. Wosia Budzysza, ul. W. Stry-
transportu zbiorowego w miastach ~ Gdyni i turystow przyjezdzajacych  tadowanie). i jewskiego i ul. Nowotnej do Pe-
Priorytet: VI Rozwdj niskoemisyj-  do miasta. Elektryczny tabor przeznaczony Piyta Rediowska tli ,,Stogi Plaza” (ok. 3,5 km linii

nego transportu zbiorowego w mia-
stach Programu Operacyjnego Infra-
struktura i Srodowisko 2014-2020.
Na 5 miejscu, wsrod 13 miast ktore
otrzymaly dofinasowanie, znalazto
si¢ Przedsiebiorstwo Komunikacji
Autobusowej s.p. z 0.0. (PKA).
PKA ztozyto na poczatku ubiegte-
go roku wniosek do CUPT na projekt
pn.: ,,Rozwdj elektrycznego transpor-
tu publicznego w Gdyni poprzez za-
kup elektrycznego taboru wraz z roz-

Planowana wysoko$¢ kosztow
kwalitkowanych projektu to 81 034
000 PLN, a uzyskane dofinansowanie
ze $rodkéw UE to 85% tej kwoty,
czyli 68 649 400 PLN.

Przedmiotem projektu jest zakup
24 szt. autobusoéw elektrycznych,
w tym 8§ szt. autobuséw przegubo-
wych oraz 16 szt. autobuséw stan-
dardowych oraz wybudowanie miejsc
istacji wolnego fadowania, czesciowo
na terenie obecnej zajezdni i czgscio-

bedzie do obstugi gdynskich linii au-
tobusowych nr: 128, 133, 150, 190,
282, N40, N94.

Realizacja projektu rozpocznie si¢
w 2020 r. Pojawienie si¢ autobusow
na ulicach Gdyni planowane jest na
styczen 2022 r.

Przed PK A stoi teraz trudne zadanie
przygotowania postepowan na wybor
wykonawcy dokumentacji technicznej
oraz robot budowlanych i na zakup 24
szt. autobusow elektrycznych.

Schemat tras linii autobusowych ZKM w Gdyni wstepnie
wytypowanych do obstugi autobusami elektrycznymi

Tabela — Lista projektow ocenionych pozytywnie, zawierajaca
przyznane oceny w ramach konkursu Nr POIiS.6.1/1/18

dla dzialania 6.1 POIiS na lata 2014-2020 Rozwéj publicznego
transportu zbiorowego w miastach. Data ogloszenia naboru -
04.06.2018 r.

dwutorowej);

+ przebudowg petli — tramwajowo-
-autobusowej ,,Pasanil” (ok. 350
m) i tramwajowe;j ,,Plaza Stogi”
(ok. 450 m), z budowa toréw od-
stawczych i przystankow tramwa-
jowych;

» przebudowg istniejacego uktadu
drogowego (ul. Wosia Budzysza,
ul. W. Stryjewskiego, odcinek
ul. Nowotnej) wraz ze skrzyzo-
waniami, zjazdami, chodnikami,
Sciezkami rowerowymi i ciggami
pieszo-rowerowymi i budowe
1 platnej toalety i 2 budynkéw so-
cjalnych (na petlach);

* budowe bezplatnego parkingu

TEKST | FOTOGRAFIE
Aoam Raszpunpa
[ |

pantografowych szybkiego fadowania : G FH:IE il
ze stacjami transformatorowymina 5 rr—T—]
istniejacych petlach autobusowych Pogécas Gome . GG?FHSMEG'D B
i przystankach krancowych w naste- ?, EBSKIE W sobotg, 7 grudnia 2019 r., tram- e
i 150 .-
B
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