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integrujemy komunikacje miejska

Akcja integracja

Hugert Kotobzigski

Metropolitalny Zwiazek Ko-
munikacyjny Zatoki Gdanskiej
(MZKZG) integruje komunika-
cje miejska na obszarze 13 gmin.
Rezultatem dziatalnosci Zwiazku
bylo wprowadzenie od 1 stycz-
nia 2008 r. ,,wspdlnych biletow”.
Dzigki temu po raz pierwszy na
obszarze naszej metropolii doszto
do taryfowej integracji komuni-
kacji komunalnej z kolejowa.
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Bilet wygodny

Krazvsztor GRIELEC
Krzyszror NALEWAJKO

Elektronika zaczyna dominowacé
w naszym zyciu. Nowoczesne
rozwiazania technologiczne po-
woli staja si¢ standardem takze
w komunikacji miejskiej. Tra-
dycyjne bilety papierowe stop-
niowo zast¢powane sg przez
karty plastikowe z wtopionym

,,chipem”.
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Trolejbusy
w Gdyni

Mariusz Jozerowicz

Fot. ze zbiordw H. Rutkowskiego

POCZE[tkl (1943-45)

oddanie do eksploataCJl nie-
numerowanej linii od Zarza-
du Miejskiego (dawny Urzad
Miasta) do dworca kolejowe-
go w Chyloni (ul. Swigtojan-
ska i 10 Lutego) 18 wrzesnia
1943 1.
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Krzvsztor GRIELEC

Kontrola biletow to temat zgrany
jak przeboje muzyki pop. Pracow-
nicy kontroli biletéw dostarczaja
lokalnym mediom tematéw do
artykutéw (bo tez i wdzigczny to
temat — sensacja, przemoc i tama-
nie prawa w jednym), a dyrektorom
odpowiedzialnym za funkcjono-
wanie komunikacji powodoéw do
pojawienia si¢ kolejnych siwych
wlosow.

Nie lubimy kanaréw, bo z reguty
nie lubimy tych, ktérzy nas kon-
troluja i w dodatku naktadaja kare
za — jak twierdza — ztamanie prawa.
Stopien akceptacji dla kontrolujace-
go, wydaje sig, ze jest wprost pro-
porcjonalny do zasad formalnych
jakie stoja za kazda prowadzona
kontrola. Jezeli za kontrolujacym
stoi jednoznaczne w swojej wy-
mowie prawo, jezeli groza nam
dotkliwe 1 nieuchronne sankcje
za wykroczenie lub przestgpstwo,
jezeli wyroznikiem powagi kon-
trolujacego jest umundurowanie,
to nasz stopien akceptacji dla po-
szanowania prawa rosnie.

W takim przypadku kontrolerzy
biletdw sa na pozycji przegranej
juz na starcie, juz przy wejsciu
do autobusu czy tramwaju. Bo po
pierwsze przepisy opisujace pra-
wa i obowiazki pasazera oraz pro-
wadzacego kontrolg sa nie tylko
niejednoznaczne (co potwierdzaja
sprzeczne opinie prawnikow), ale
tez co rusz pojawiaja si¢ medialne
doniesienia o nielegalno$ci prowa-
dzonych kontroli dokumentéw, za-
trzymywania pasazerow nie posia-
dajacych biletow itp. Doniesienia te
sa prostowane przez przedstawicieli
przedsigbiorstw komunikacji miej-
skiej, ale i tak znajduja si¢ Smiat-
kowie, ktérzy decyduja si¢ iS¢ na

, bo z reguly nie lubimy tych, ktorzy nas kontroluja
i w dodatku naktadajq kare za - jak twierdza — ztamanie prawa

SAbuRTEL.

cato$¢, wychodzac z zatozenia, ze
kanar to mu moze... . Nie bedg ni-
kogo ani zachegcat, ani odwodzit
od takich zachowan. Przypomng
tylko maksymeg lacinska Ignorantia
iuris nocet — nieznajomos¢ prawa
szkodzi. Po drugie kontrolerzy,
z oczywistych powodow, pracuja
,»,po cywilnemu”. Umundurowa-
nie kontroleréw biletow byloby
rébwnoznaczne z ostrzezeniem dla
kazdego ,,gapowicza”.

Po co w ogdle kontrole biletow?
Odpowiedz jest prosta. Tak dlugo
jak komunikacja miejska bedzie
ustuga odptatna, jej wykonawca ma
obowiazek dba¢ o to, aby kazdy kto
nie posiada stosownych uprawnien
do przejazdow bezptatnych ptacit
za przejazd. Zaprzestanie dzialan

prewencyjnych w stosunku do 0sob
podrézujacych bez biletu, w krot-
kim okresie czasu spowodowatoby
wydatne zmniejszenie przychodéw
ze sprzedazy biletéw i konieczno$é
wzrostu doptat z budzetéw miast.
Kto§ moze mi w tym miejscu zarzu-
ci¢, ze mam rodakow za oszustow.
W ramach badania rynku, chetnie
wezmg udzial w eksperymencie,
w ktorym zaprzestanie si¢ kontroli
biletéw. Nie widze tylko chetnych
wérod wladz miasta na taki eks-
peryment.

W ocenie pracy kontroleréw bile-
tow jak rzadko sprawdza si¢ powie-
dzenie, ze ,,punkt widzenia zalezy
od punktu siedzenia.” Potwierdzaja
to nie tylko kontrolerzy, ktorzy po
przyjeciu do pracy stangli nagle po

drugiej stronie barykady, ale tak-
ze dziennikarze, ktoérzy naocznie
mogli si¢ przekona¢ jak wygla-
daja ,,atrakcje” podczas kontroli
biletéw w nocnych autobusach.
Z kolei psychologowie z pracow-
ni badan psychologicznych, ktérzy
prowadzili obserwacje ukryte pracy
kontrolerow biletow, w celu zdia-
gnozowania btedow popetnianych
przez kontrolerow w trakcie kon-
troli, stwierdzili, ze pasazerowie
stanowiliby rownie ciekawy, o ile
nie ciekawszy przedmiot badan.

Moze warto wigc podczas kolej-
nej kontroli biletow odpowiedzie¢
sobie na pytanie — a jak ja bym si¢
zachowal na miejscu kontrolera?

22 wrzesnia

Europejski Dziefi Bez Samochodu

na podstawie dowodu rejestracyjnego swojeqo
samochodu jedZ za darmo!
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22 wrzesnia 2010 r. kazdy wtasciciel lub wspotwlasciciel samochodu osobowego na podstawie waznego dowodu rejestracyjnego moze skorzystaé

z bezptatnych przejazdéw komunikacja miejska ZTM w Gdansku, ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo.
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Mariusz Jozerowicz

Poczatki (1943-45)

oddanie do eksploatacji nie-
numerowanej linii od Zarza-
du Miejskiego (dawny Urzad
Miasta) do dworca kolejowego
w Chyloni (ul. Swigtojaniska i 10
Lutego) 18 wrzesnia 1943 r.;
przedtuzenie linii w tym samym
roku do Orlowa;

przerwanie eksploatacji trolej-
busow na skutek dziatan wojen-
nych w marcu 1945 r.

Powojenny rozwdj komunikacji
trolejbusowej (1946-57)

uruchomienie komunikacji tro-
lejbusowej 19 marca 1946 r.;
wprowadzenie komunikacji
trolejbusowej do Sopotu do
petli przy ul. Reja 17 stycznia
1947 r.;

przeniesienie trolejbusow z pro-
wizorycznej zajezdni przy ul.
Derdowskiego do bazy autobu-
sowej przy al. Zwycigstwa;
uruchomienie 5 dziennych i 2
nocnych linii trolejbusowych (nr
21-25 oraz 210 1 220);
eksploatacja trolejbusow kil-
ku marek, wtym 10. marki
Henschel (wprowadzonych
jako pierwsze w 1943 1.) i 13.
marki Vetra (wprowadzonych
jako jedyne fabrycznie nowe
w 1949 1.);

Szczytowy rozwéj komunikacji
trolejbusowej (1957-71)

uruchomienie 6. kolejnych linii
trolejbusowych do 1966 r. (nr
26-29, w tym 25 kreslone 128
kreslone, ktore zostaty w latach
1967-70 przenumerowane od-
powiednio na 30 i 27, po zawie-
szeniu kursowania linii 27 na
pierwotnej trasic w 1967 r.);
dostawa 42. fabrycznie nowych
trolejbusow Skoda 8Tr w latach
1958-61;

dostawa 72. fabrycznie nowych
trolejbusow Skoda 9Tr w latach
1962-70;

zastapienie nocnych linii trolej-
busowych autobusowymi;
przeniesienie trolejbuséw do
nowo wybudowanego segmentu
zajezdni w Redlowie z wyjaz-
dem na ul. Stryjska;

wykonanie najwigkszej w histo-
rii gdynskiej komunikacji trolej-
busowej pracy eksploatacyjnej
na poziomie 5,5 mln wozokm
przy wykorzystaniu 97 pojaz-
dow w inwentarzu w 1971 .

trolejbusow
w 1971 r. wykonato
5,5 mIn wozokm
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Trolejbus Vetra VBR4 o nr. inw. 306 Na terenie zajezdni trolejbusowej w 1947 1. (Fot. ze zbioréw M. Gwiazdy)

Trolejbus Skoda 9Tr o nr. inw. 376 na petli przy dworcu gtéwnym w Gdyni podczas uroczystego uruchomienia
linii 28 na Oksywie Gérne w 1964 1. (Fot. ze zbiorow A. Gorzkowskiego)
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Sie¢ gdynskiej komunikacj
trolejbusowej w 1945 r.
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Liczba linii: 5
Liczba trolejbuséw w inwentarzu / w ruchu: 47 / 35
Liczba wozokilometréw: 2 232 tys. \

Sie¢ gdynskiej komunikacji
trolejbusowej w 1956 r.
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Sie¢ gdynskiej komunikacj
trolejbusowej w 1967 r.
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Zrownowazony rozwoj
transportu miejskiego

- poprawnosc polityczna czy styl zycia?

Od 1989 r. liczba pasazerdw korzystajacych z transportu zbiorowego
w Polsce zmniejszyta si¢ o ponad 50%.

Husert Kotobzigjski

Konieczno$¢. Jak jadg samochodem zawsze
na TO trafi¢. I juz nie jadg, tylko stoje, a do-
ktadniej siedzg, stojac w mega korku. Dla-
czego tyle samochodéw wokoét, dlaczego
one blokuja mi drogg. O! tramwaj jedzie
— aja stoje, ale zaraz go dogonig. Dobrze
chociaz, ze autobus stoi razem ze mna. Zaraz
go wyprzedze jak zjedzie do zatoki. Udato
si¢ ominac¢ autobus, ale tramwaju chyba nie
dogonig. Porazka — kolejny tramwaj jedzie
szybciej. No c6z, skoro stoj¢ to moze gdzies
zadzwonig i obejrze okolicg. Park. Jaki zielo-
ny. I te drzewa. Nawet ja mam trochg cienia.
Znowu mija mnie tramwaj — i znowu szyb-
szy! Jak ci ludzie w tramwaju si¢ mecza,
niektérzy nawet stoja, a ja siedz¢ w samo-
chodzie. I to nie byle jakim. No, ruszamy!
Zrobito sig trochg luzniej. Dojadg na miejsce
trochg pozniej. Pdzniej niz wezoraj i jesz-
cze pozniej niz przedwczoraj. Gdyby ten
park zlikwidowac¢ i poszerzy¢ droge przyje-
chatbym szybciej. Moze nawet szybciej niz
przedprzedwczoraj.

Czy uda si¢ wygra¢ wyscig i budowaé szyb-
ciej drogi niz przybywa samochodéw? Chyba
nie. I moze dlatego warto zastanowic sig¢ co
spoteczenstwo moze zrobi¢ dla mnie i co ja
mogg zrobi¢ dla spoteczenstwa. Wiem co
spoteczenstwo mogtoby zrobi¢ dla mnie,
mogloby przesta¢ jezdzi¢ samochodami, zeby
droga byta pusta. A co ja mogtbym zrobié
dla spoteczenstwa? To samo? Mam przestaé
jezdzi¢ samochodem? A moze mam jeszcze
zaczaé jezdzi¢ rowerem?

Dlaczego nie jadg tramwajem do pracy? Bo
bilety za drogie! A ile kosztuja? Bo si¢ sp6z-

PoIECHAC
AVTOBUSEM

niaja! Czy na pewno? Bo nie ma jednego
biletu! Naprawde? Bo bedg szybciej! Chociaz
dzisiaj si¢ nie udato...

Moze sprobuje? Moze tego pozatuje? Zrow-
nowazony rozwoj: jeden przejazd autobusem,
jeden samochodem. Jeden dzien w komuni-
kacji miejskiej, jeden w moim wehikule.
Pojechatem! Autobusem. Czasu nie zaoszcze-
dzitem, ale si¢ nie denerwowatem, spokojnie
sig rozgladatem. Trochg statem, a trochg sie-
dziatem i gazete czytatem. I tylko jeden z kie-
rowcow tak mi si¢ dziwnie patrzyl w oczy.
To byto moje odbicie w szybie!
Zrozumiatem. Bez mojej pomocy sobie nie
poradza. Co mogg zrobi¢? Nowej drogi nie

VIDZE LEPIET
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SAbURIKI,

wybudujg, ale od czasu do czasu komunikacja
miejska podrézuje. Czasami dziecko i zong
zabieram ze soba. A im to nie przeszkadza,
nawet im to sprawia troche radosci. Nie wiem
tylko czy psa mogg zabra¢? On trzyma moja
strong.

Zréwnowazony H.K.

PS.

0d 1989 r. liczba pasazeréw korzystajacych
z transportu zbiorowego w Polsce zmniej-
szyta si¢ o ponad 50%. Teraz jezdza samo-
chodami.

Nowe technologie zmieniaja system
biletowy w komunikacji miejskiej

Krzvszror GRzeLEc
Krzyszror NaLewajko

Nowe technologie zmieniaja system biletowy
w komunikacji miejskie;j.

Elektronika zaczyna dominowac¢ w naszym
zyciu. Nowoczesne rozwigzania technolo-
giczne powoli staja si¢ standardem takze
w komunikacji miejskiej. Tradycyjne bilety
papierowe stopniowo zastgpowane sa przez
karty plastikowe z wtopionym ,,chipem”, czy-
li mikroprocesorowym uktadem elektronicz-
nym, na ktéorym zapisywana jest informacja
o rodzaju biletu jaki zostat zakupiony przez
pasazera. Przyjrzyjmy si¢ wigc systemowi,
ktory juz na dobre zadomowil si¢ w naszej
metropolii i sprobujmy odpowiedzieé na py-

tanie w jakim kierunku bgdzie ewoluowat.

Karty elektroniczne w metropolii jako pierw-
sza wprowadzila spotka MZK Wejherowo.
Do dzisiaj jest ona liderem w rozwijaniu tego
systemu. W gminach obstugiwanych przez
autobusy MZK Wejherowo mozemy korzy-
sta¢ z karty, ,,tadujac’ na nia bilet miesigczny,
okresowy lub dowolna kwotg pienigdzy (im-
pulséw), ktora stopniowo wydajemy korzy-
stajac z przejazdow. Karta mozna wigc postu-
giwac sig jako biletem wieloprzejazdowym
Iub jednorazowym. Warunkiem wykorzysty-
wania kart jako biletu jednoprzejazdowego
jest wyposazenie pojazdéw w kasowniki bi-
letow elektronicznych, ktore po przytozeniu
karty ,,Sciagaja” z niej optat¢ przewidziana
w taryfie. Niewatpliwa zaleta takiego syste-

mu jest to, ze pasazer nie musi wchodzac do
autobusu zastanawiac si¢ jaka optatg uiscic
— zrobi to za niego kasownik-czytnik pracuja-
cy w systemie. Z punktu widzenia metropolii
rozwiazanie, w ktorym to MZK Wejherowo
testuje nowoczesne rozwiazania nalezy uznac
za wlasciwe. Wejherowo wraz z okolicznymi
gminami petni bowiem rolg swoistego poli-
gonu, a ewentualne modyfikacje systemu sa
mozliwe do stosunkowo szybkiego i tatwego
wprowadzenia ze wzgledu na mala liczbg
pojazdow objetych systemem.

Pozostali organizatorzy komunikacji komu-
nalnej w metropolii (ZTM w Gdansku i ZKM
w Gdyni) dotychczas wprowadzili kartg elek-
troniczna z funkcja ograniczona wytacznie
do biletu okresowego. Jest to spowodowane

w gltéwnej mierze kosztami zakupu urzadzen
systemowych, przede wszystkim kasowni-
kow-czytnikow.

Wejherowska karta elektroniczna zapewnia
petna automatyzacj¢ dokonywania zaptaty
za przejazd i charakteryzuje si¢ tatwa ob-
stuga dla pasazera. Jedynym obowiazkiem
pasazera przy korzystaniu z karty elektro-
nicznej jest jej kazdorazowe ,.kasowanie”.
W Wejherowie obowiazuje zasada ,,wejscie-
wyjscie”, tzn. pasazer przyktada karte do
kasownika przy wejsciu do pojazdu i przy
wyjsciu z pojazdu. Przy wejsciu pobierana
jest okreslona w taryfie optata za jeden prze-
jazd, przy wyj$ciu moze zosta¢ zwrdcona za
cze$¢ niewykorzystana (o ile przewiduje to
taryfa). Pozwala to na pelna automatyzacje
pobierania optat, w tym, np. w odniesieniu
do biletow 60 minutowych, obowigzujacych
obecnie w taryfach ZTM w Gdansku i ZKM
w Gdyni. Pasazer przesiadajac si¢ nie musi
wowczas zastanawiac sig czy ,.kasowaé” dwa
lub trzy bilety jednoprzejazdowe czy jeden
60 minutowy — zrobi to za niego system,
kierujac si¢ zasada minimalizacji kosztow
podrézy. Wprowadzenie takiego rozwiazania
zobowiazuje pasazera do pamigtania o przy-
ktadaniu karty do kasownika-czytnika przy
kazdorazowym wejsciu i wyjsciu do i z po-
jazdu. Czgs$¢ pasazerdw moze ten obowiazek
traktowac jako niedogodno$¢, podobnie jak
fakt, ze nie wszyscy przy wydawaniu pie-
nigdzy sa sktonni zawierzy¢ elektroniczne-
mu systemowi. Obowiazek kazdorazowego
kasowania karty, przy okreslonej konstrukcji
taryfy, nie musi dotyczy¢ biletow miesigcz-
nych o nielimitowanej liczbie przejazdow,
a obawy pasazerow dotyczace poprawno-
$ci naliczania oplat przez system zapewne
okaza si¢ nieuzasadnione, podobnie jak to
byto w przypadku przelewania wynagrodzen
na rachunek bankowy i uzytkowania kart
platniczych. Tym nie mniej, Metropolitalny
Zwiazek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej
opracowujac kierunki rozwoju systemu po-
bierania optat w metropolii bierze pod uwagge
wszystkie te uwarunkowania.

Jednym z celow MZKZG jest rozszerzanie
tzw. kanatéw dystrybucji. Masowy charakter
ustug komunikacji miejskiej powoduje, ze
zachgcanie do korzystania z nich wymaga,
aby zakup biletu nie byl dla potencjalnych
pasazeréw problemem, bez wzgledu na to
czy sa oni stalymi uzytkownikami czy ,,nie-
dzielnymi pasazerami”.

Obecnie bilety papierowe mozna kupowaé
przede wszystkim w pojazdach i kioskach
oraz automatach biletowych. Prekursorem
we wprowadzeniu automatoéw biletowych
jest SKM w Trojmiescie. Karty elektroniczne
mozna dotadowywa¢ w kilkudziesigciu punk-
tach sprzedazy, a w Wejherowie takze w po-
jazdach. W najblizszym czasie przewiduje
si¢ wprowadzenie mozliwosci zakupu biletu
(dotadowania karty) przez internet. Pasazer
bedzie mogt poprzez ptatnosc elektronicz-
na dotadowac¢ karte¢ i nastgpnie aktywowac
ja w kasowniku-czytniku w autobusie. Tam
gdzie pojazdy komunikacji miejskiej nie sa
wyposazone w kasowniki-czytniki nie bg-
dzie koniecznosci aktywowania karty. Odpo-
wiednie dane o dokonanych przez pasazerow
platnos$ciach przez internet zostana zapisane
w systemie, w tym takze w czytnikach kon-
trolerow biletow.

Kolejna forma ptacenia za przejazdy, ktéra
planuje si¢ wprowadzi¢ w metropolii, bgdzie
mozliwos¢ kupowania biletu przez telefon
komorkowy. Takie rozwiazania funkcjonuja
juz w niektorych polskich miastach, a ich
operatorzy zaprezentowali MZKZG swoja
oferte. Zgloszone przez zwiazek uwagi do-
tyczyly przede wszystkim funkcjonalnosci
systemoOw pobierania optat za posrednictwem
telefonow komorkowych dla pasazeréw i sys-
temow zabezpieczenia transakcji.



wrzesien 2010 1.

Gazeta Metropolitalnego Zwiazku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej e Przystanek Nr 1

e www.mzkzg.org e

Bezposrednio czy z przesiadka?

jako uciazliwosc.

, e akceptacja przez mieszkancow polaczen
z przesiadkami wymaga podjecia dziatan, ktore spowoduja, ze czas 1 koszt podrozy
z przesadkami bedzie porownywalny z podroza bezposrednia, poprawi sie¢ punktualnos¢
kursowania pojazdow komunikacji miejskiej, a przesiadanie si¢ nie bedzie odczuwane

Krzvszror GRaeLEC

Przesiadka traktowana jest przez czes¢ pasa-
zerow jako niedogodnos¢ komunikacji miej-
skiej, podobnie jak konieczno$¢ dojscia do
przystanku i oczekiwania na tramwaj czy
autobus. Badania marketingowe prowadzone
przez Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni
wskazuja, ze mieszkancy Gdyni cenig sobie
potaczenia bezposrednie — bez koniecznosci
przesiadania si¢. Bezposrednio$¢ ma wigksze
znaczenie niz punktualno$¢, wysoka czgsto-
tliwos¢ potaczen czy koszt podrozy. Podob-
nie mieszkancy Sopotu, ktorzy w 2005 r.
uplasowali bezposrednio$¢ na pierwszym
miejscu wsrod cech jakimi powinna sig¢ cha-
rakteryzowa¢ komunikacja miejska. Takze
poddani badaniu mieszkancy gmin wiejskich,
obstugiwanych przez komunikacj¢ miejska,
uznali bezposrednio$¢ za najwazniejsza ceche
komunikacji miejskiej (Kosakowo 2003 r.).
Majac do wyboru potaczenia do centrum
o wysokiej czgstotliwosci z przesiadka i po-
taczenia o nizszej czgstotliwosci, ale bezpo-
$rednie, 70% mieszkancow Gdyni opowiada
si¢ za potaczeniami bezposrednimi.
Doswiadczenia miast europejskich wskazuja,
ze akceptacja przez mieszkancoéw potaczen
z przesiadkami wymaga podjecia dziatan,
ktore spowoduja, ze czas i koszt podrézy
z przesadkami bedzie poréwnywalny z po-
drdza bezposrednia, poprawi si¢ punktualno$¢
kursowania pojazdéw komunikacji miejskiej,
przesiadka i oczekiwanie na przystanku nie
bedzie odczuwane jako uciazliwoscé.
Osiagnigcie tych rezultatow wymaga podej-
mowania racjonalnych dziatan w zakresie
projektowania uktadu potaczen. Od lat dowo-
dzi sig, ze system komunikacyjny, w ktorym
osig polaczen jest metro, kolej miejska lub

DLACZEGO
AN NIE LUBI

pRZESIADEK?

tramwaj poruszajacy si¢ po wydzielonych
torowiskach, a rol¢ srodka dowozowo-od-
wozowego do nich pelnig drogowe $rodki
transportu (autobusy i trolejbusy), jest bar-
dziej efektywny od systemu zapewniajacego
polaczenia bezposrednie. Wyzsza efektyw-
nos¢ potaczen z przesiadkami wynika przede
wszystkim z nizszych kosztéw obshugi komu-
nikacyjnej, co w konsekwencji moze przeto-
zy¢ sig¢ na koszty podrozy. Po drugie, pomimo
koniecznosci zmiany pojazdu, w warunkach
dobrze skonstruowanych rozktadéw jazdy,
minimalizujacych czas przesiadania si¢ na
glownych kierunkach podrdzy, rzeczywisty
czas podrozy z przesiadka w relacji ,,drzwi-
drzwi” okazuje si¢ czgsto krotszy niz pota-
czenie bezposrednie. Dzieje si¢ tak dlatego,
ze w warunkach wzrastajacej liczby samo-
chodéw osobowych w miescie, autobusy czy
trolejbusy, a niekiedy takze tramwaje, ktore
nie zawsze poruszaja si¢ po wydzielonych
torowiskach, stoja w korkach razem z innymi
uzytkownikami drog i ulic.

Lekarstwem na tkwienie autobusow, trolejbu-
sOw czy tramwajow w korkach sa wydzielone
pasy ruchu (tzw. bus pasy) przeznaczone
wylacznie dla pojazdéow komunikacji miej-
skiej 1 pojazdéw uprzywilejowanych. Zde-
cydowanie tatwiej i taniej jest wprowadzac
wydzielone pasy ruchu na drogach taczacych
wybrane duze dzielnice mieszkaniowe z cen-
trum miasta lub wydzielaé¢ bus pasy na frag-
mentach ulic w $srodmiesciu, niz prowadzi¢
uprzywilejowany ruch taczacy przeciwlegte
dzielnice mieszkaniowe przez centrum mia-
sta. Planisci od lat postuluja, aby wydzielone
pasy ruchu powstawaty wszedzie tam, gdzie
liczba pojazdéw komunikacji miejskiej w ru-
chu drogowym w godzinach szczytu wyno-
si 50 i wigcej. W okreslonych przypadkach
wydzielanie bus paséw nie jest konieczne,

a poprawe punktualnoséci komunikacji miej-
skiej mozna uzyskaé poprzez wprowadzenie
pierwszenstwa dla autobuséw czy tramwajow
na skrzyzowaniach, poprzez sygnalizatory
zapalajace zielone $wiatlo dla zblizajacego
si¢ pojazdu komunikacji miejskie;j.
Podejmowane dziatania w zakresie popra-
wy atrakcyjno$ci podrézowania transportem
zbiorowym powinny opierac si¢ na wynikach
badan rynku, ktére wskazuja na rzeczywiste
przyczyny decydujace o tym, ze w okreslo-
nych warunkach podrozy pasazerowie wola
podroze bezposrednie od podrozy z prze-
siadkami lub jakie warunki powinny by¢
spetnione, aby podréze z przesiadkami byty
zaakceptowane.

Po pierwsze komfort podrézy. Pasazerowie
pytani o przyczyny wyboru podrozy bez prze-
siadki, uzasadniaja lakonicznie — bo jak juz
wsiqde do autobusu, to chce dojechaé na
miejsce. Przesiadka powodujaca koniecz-
nos¢ wyjscia z pojazdu (czgsto na deszcez lub
$nieg) i ponownego oczekiwania na przy-
stanku, sama w sobie jest odczuwana jako
dyskomfort. Dodajmy do tego inny sposob
odczuwania czasu. Wyniki badan dowodza,
7e czas dla pasazera znajdujacego sig na przy-
stanku ptynie wolniej niz dla pasazera jadace-
go w trolejbusie czy tramwaju. Odczucie to
jest oczywiscie subiektywne, ale wigkszo$¢
wyborow jako konsumenci dokonujemy kie-
rujac si¢ whasnie subiektywna ocena.

Po drugie warunki przesiadki. Trudno uzna¢
za atrakcyjne warunki podrézy, w ktérych
oferuje si¢ pasazerom przesiadajacym si¢
z autobusu na tramwaj lub kolej miejska
w najlepszym wypadku kilkudziesigciome-
trowy sprint pomigdzy przystankami lub biegi
przetajowe z przystanku autobusowego przez
jezdnig, ze skokiem przez ptot oddzielajacy
przystanek tramwajowy od jezdni.

Poza wymienionymi wyzej dziataniami,

nalezy budowac¢ i modernizowaé przystan-

ki w taki sposob, aby spetialy wymagania
nowoczesnych we¢ztow przesiadkowych.

Przystanek, aby mogt by¢ uznany za wezet

przesiadkowy powinien:

+ zapewni¢ mozliwo§¢ zmiany Srodka
transportu bez konieczno$ci pokonywania
pieszo odlegtosci wigkszych niz kilka-
nascie metré6w, w miar¢ mozliwosci bez
koniecznosci wchodzenia i schodzenia
po schodach;

* posiada¢ nieduza liczbg skupionych stano-
wisk utatwiajacych orientacjg pasazera;

» mie¢ odpowiednig organizacj¢ ruchu pie-
szego w oddzieleniu od ruchu samocho-
dow osobowych;

* posiada¢ zadaszenie;

* by¢ wyposazone w nowoczesng informa-
cj¢ przystankowa;

» oferowac inne funkcje (handel, ustugi)
w sposob nie kolidujacy z podstawowa
funkcja wezta.

Rozumiejac znaczenie nowoczesnych przy-

stankow 1 weztéw przesiadkowych dla pa-

sazerdw, wladze miast metropolii buduja
nowe (przystanek przesiadkowy na Chetmie

w Gdansku) lub przebudowuja przystanki ist-

niejace (przystanek SKM Wzgorze $w. Mak-

symiliana). To skromny poczatek, ale biorac
pod uwage dotychczasowa konsekwencje
wiadz miast metropolii we wprowadzaniu
nowoczesnego niskopodtogowego taboru
czy dazeniu do pelnej integracji taryfowej

i biletowej oraz uwzgledniajac fakt, ze bu-

dowa przystankow 1 weztéw przesiadkowych

jest zapisana w dokumentach strategicznych
miast i wojewodztwa, mozna by¢ w tej kwe-
stii optymista.

Ograniczeniami dla powstawania lub prze-

budowy istniejacych przystankow na wzor

w peni zintegrowanych, sa uwarunkowania

techniczne i ekonomiczne. Te pierwsze po-

woduja, ze nie kazdy przystanek (zwlaszcza

SKM) mozna przebudowaé w taki sposob, aby

umozliwi¢ zmiang pojazdu bez koniecznosci

przechodzenia z przystanku na przystanek,

w tym takze czgsto po schodach. Te drugie

wynikaja z bardzo wysokich kosztoéw budo-

wy lub przebudowy przystankow, z ktérymi
wladze miasta radzg sobie m.in. efektywnie
wykorzystujac srodki unijne, dzigki ktérym
sa takze realizowane programy: tramwajowy
w Gdansku i trolejbusowy w Gdyni.

mzkzg.org

W serwisie internetowym www.mzkzg.org
znajdziesz informacje dotyczace:

« oferty biletow metropolitalnych;

« rozktadow jazdy ZTM w Gdarisku,
IKM w Gdyni, MZK Wejherowo, PKP
SKM w Tréjmiescie Sp. z 0.0. oraz
Przewozow Regionalnych Sp. z 0.0.;

« remontow, objazdow i zmian
w funkcjonowaniu komunikacji
miejskiej;

« tramwajow wodnych.

Ponadto, znajdziesz wiadomosci
0 najwazniejszych wydarzeniach zwigzanych
z funkcjonowaniem komunikacji miejskiej
na obszarze MZKIG, graficzne wizualizacje
weztow przesiadkowych oraz komunikacyjng
galerie zdjec.
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Akcja integracja!

Z okazji Europejskiego Tygodnia

Zrownowazonego Transportu 1 Europejskiego
Dnia Bez Samochodu Zwiazek postanowit
wydrukowa¢ pierwszy numer gazety
,,Przystanek”, adresowany do pasazerow
komunikacji miejskiej. Mamy nadzieje,

ze pierwsze wydanie gazety ,,Przystanek”
przypadnie Panstwu do gustu 1 ze na stale
wpisze si¢ ona w dziatalnos¢ informacyjna

Husert Kotobzigski

Metropolitalny Zwiazek Komunikacyjny
Zatoki Gdanskiej (MZKZG) integruje ko-
munikacje miejska na obszarze 13 gmin.
Rezultatem dziatalnoéci Zwigzku byto wpro-
wadzenie od 1 stycznia 2008 r. ,,wspdlnych
biletoéw”. Dzigki temu po raz pierwszy na
obszarze naszej metropolii doszto do tary-
fowej integracji komunikacji komunalnej
z kolejowa i tak naprawde rozpoczela sig
akcja — integracja. Zostata ona dobrze oce-
niona przez mieszkancow i turystow, kto-
rym jest dedykowana. Nastapit dynamiczny
wzrost zainteresowania biletami metropoli-
talnymi umozliwiajac bicie kolejnych rekor-
dow sprzedazy. MZKZG w 2008 r. sprzedat
tacznie 97 tys.biletow, natomiast w 2009 r.
186 tys. biletow, prawie dwukrotnie wigce;j.
Co miesiac ponad milion przejazddéw jest
realizowanych na podstawie biletow me-
tropolitalnych, ktére ma juz co 10. pasazer.
W tym roku ten wynik na pewno zostanie
pobity. Najwigkszym powodzeniem ciesza si¢
bilety kolejowo-komunalne bowiem umozli-
wiaja podrézowanie bez zadnych ograniczen
autobusami, tramwajami, trolejbusami oraz
pociagami PKP Szybkiej Kolei Miejskiej
i Przewozow Regionalnych na obszarze ca-
fego Zwiazku. Za przejazd ptacimy tyle samo

MZKZG.

bez wzgledu na to, czy jedziemy jeden, czy
kilkadziesiat przystankow. Mozna przy tym
wybiera¢ w jakim zakresie chce sig korzy-
sta¢ z komunikacji komunalnej, czy z catej,
czy tylko z organizowanej np. przez Zarzad
Transportu Miejskiego w Gdansku.

Warto réwniez zwroci¢ uwage, ze dzigki
Zwiazkowi doszto do integracji taryfowej
komunikacji komunalnej — cena za jeden
przejazd (2,5 zt) jest taka sama w komuni-
kacji gdanskiej, gdynskiej i wejherowskie;.
Ponadto wdrozona zostala Karta Turysty,
ktérej integralnym elementem jest 24- lub
72-godzinny bilet metropolitalny. Nie bez
znaczenia jest nowoczesna technologia
wykorzystywana przy sprzedazy biletow
metropolitalnych. Bilety sa zapisywane na
kartach elektronicznych, pozostawiono jed-
nak, z mysla o turystach i osobach rzadko
korzystajacych z komunikacji miejskiej,
mozliwos¢ zakupu papierowych 24- i 72-
godzinnych biletow metropolitalnych. Bilety
mozna rowniez zapisywac na elektronicznych
legitymacjach studenckich.

Rezultatem dziatalnos$ci Zwiazku sa tez jed-
nakowe zasady funkcjonowania linii noc-
nych oraz koordynacja rozktadéw tych linii
z SKM.

Warto zwroci¢ uwage, ze Zwiazek utworzyt
serwis internetowy zawierajacy biezace in-
formacje i komunikaty oraz rozktady jazdy
wszystkich §rodkéw transportu w calej me-
tropolii. Ponadto, przygotowat i udostgpnit
nicodplatnie mieszkancom oraz turystom
mapy przedstawiajace sie¢ komunikacyj-
na. Najnowsza edycj¢ mapy z lipca 2010 r.
mozna otrzymac¢ w biurach obshugi klienta,
punktach informacji turystycznej i w siedzi-
bie Zwiazku w Gdansku Wrzeszczu, ul. So-
botki 9.

Z okazji Europejskiego Tygodnia Zréwno-
wazonego Transportu i Europejskiego Dnia
Bez Samochodu Zwiazek postanowit wydru-
kowac¢ pierwszy numer gazety ,,Przystanek”,
adresowany do pasazeréw komunikacji miej-
skiej. Mamy nadziejg, ze pierwsze wydanie
gazety ,,Przystanek” przypadnie Panstwu do
gustu i ze na state wpisze si¢ ona w dziatal-
no$¢ informacyjna MZKZG. Jednoczesnie
liczymy na to, ze mozliwo$¢ zglaszania przez
Czytelnikéw ewentualnych uwag dotycza-
cych formy gazety i poruszanej tematyki
umozliwi swoisty dialog, na ktérym nam
bardzo w kontaktach z Panstwem zalezy.

Sprzedaz biletow metropolitalnych
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CZY WIESZ, ZE:

W ciagu roku wszystkimi komunalnymi
autobusami, trolejbusami, tramwajami
i pociagami SKM podrdzuje na naszym
obszarze prawie 300 milioné6w pasaze-
row.

Wszystkie komunalne autobusy, trolejbusy
i tramwaje pokonuja w ciagu roku ponad
51 milion6éw kilometrow.

Do dyspozycji mieszkancoéw naszego re-
gionu pozostaje:

* 549 autobusow,

* 85 trolejbusow,

* 120 zestawoéw tramwajowych.

Nowe trolejbusy wyposazone sa w dodat-
kowy naped akumulatorowy, dzigki kto-
remu moga przejecha¢ nawet 6 km bez
zasilania z sieci trakcyjne;j.

Nowe trolejbusy posiadaja mozliwo$é
automatycznego $ciagania i rozktadania
pantografow bez koniecznosci opuszczania
kabiny przez kierowce pojazdu.

Juz jesienia tego roku pojawia si¢ w Gdan-
sku nowoczesne, przegubowe tramwaje
o niespotykanej jak dotad w naszej me-
tropolii dlugo$ci — ponad 30 m. Kazdy
taki tramwaj kosztuje prawie 9 milionéw
ztotych.

Wykorzystujac t¢ sama powierzch-

ni¢ w ciagu 1 godziny w jednym kierunku

mozna przewiezc:

* 7000 os6b autobusami lub trolejbusa-
mi jednoczlonowymi,

* 10 500 o0s6b autobusami przegubo-
wymi,

* 15000 osob tramwajami,

+ 50 000 osob koleja miejska,

* ITYLKO 3 500 os6b samochodami
osobowymi.

Przystanek
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Wagon typu ,Kummer”
Nowy Port poczatek XX
wieku. (Fot. ze zbioréw

S. Zomkowskiego)

Wagon typu
Ringstrassenbahnwagen
(w skrcie Ring)
wyprodukowany przez
Danziger Waggonfabrik
(Gdariska Fabryke

Wagonéw) w 1930 1. |y

7 wagonem doczepnym
typu 362" Waly
Jagiellonskie. Lata 40-te
XX w. (Fot. ze zbioréw
S. Zomkowskiego)

Tramwaj ,Bergmann”

nr 256 wyprodukowany
przez Danziger
Waggonfabrik (Gdariska
Fabryke Wagonow)

w 1927 1. 7 doczepq typu
,380". UL Diuga. Lata 50-te
XX w. (Fot. ze zbioréw

S. Zomkowskiego)

Tramwaj typu 102N nr
1100 produkcji Konstal
Chorzéw. Pierwszy tramwaj

przequbowy w Gdarisku.

Zajezdnia Wrzeszcz.
Lata 70-te XX w. (Fot. ze
zbioréw S. Zomkowskiego)

Sktad tréjwagonowy
AN+AND+N.

Dworzec Gtowny. Lata
70-te XX w.

(Fot. ze zbiorow

S. Zomkowskiego)

-—

Historia

danskich
tramwajow

W pierwszej

kolejnosci gotowe byly trasy ze Srédmiescia na Orunig
1 Siedlce. Nieco pozniej wyruszyty tramwaje elektryczne

do Wrzeszcza.

MaRcIN CzAPNIK
WWW.GDANSKIETRAMWAJE.PL

Tramwaje konne

W latach 60. XIX wieku zauwazono potrze-
be uruchomienia w Gdansku transportu pu-
blicznego. Pierwszym regularnie kursujacym
pojazdem komunikacji zbiorowej byt woz
konny, tzw. omnibus, ktéry od 1864 r. ta-
czyl Gdansk z Sopotem. W 1871 r. omnibus
ustapil miejsca kolei, ktéra rok wczedniej
dotarta nad Mottawg od strony poinocne;j
— ze Stupska przez Gdynig i Sopot.
Wtasnie w 1871 r. rozpoczyna si¢ historia
gdanskich tramwajow. Berlinskie przedsig-
biorstwo Deutsche Pferdeeisenbahn dostato
koncesj¢ na budowg linii tramwaju konnego
ze Srodmiescia do dzielnicy Wrzeszcz, a tak-
ze w kierunku potudniowym — do Swigtego
Wojciecha. Koncesje¢ poszerzono poézniej
o tras¢ z Wrzeszcza do podmiejskiej jeszcze
Oliwy.

Kursowanie tramwajow migdzy Srodmiej-
skim Targiem Siennym a Oliwa uroczyscie
zainaugurowano 23 czerwca 1873 r. Trasa
do Swigtego Wojciecha nie doczekata sig
realizacji. Wtasciciel gdanskich tramwajow
konnych dysponowat 25 wagonami, w tym
18 dwupigtrowymi. Zajezdni¢ wybudowa-
no w Oliwie, przy skrzyzowaniu dzisiejszej
al. Grunwaldzkiej i ul. Pomorskiej. Zrujno-
wany budynek istnieje do dzis.
Bankructwo gtownego inwestora — banku
berlinskiego spowodowato, ze juz w 1874 r.
tramwaje migdzy Wrzeszczem a Oliwa prze-
staty kursowac¢, torowisko na catej trasie ro-
zebrano, a zajezdnia zaczeta realizowaé inne
funkcje. Nowe zaplecze techniczne stanowit
od tej pory zaktad przy dzisiejszej ulicy Party-
zantow, a wlascicielem gdanskich tramwajow
zostalo przedsigbiorstwo Otto Braunschweig
& Oskar Kupfferschmidt z Gdanska.
Kolejne podejscie to rok 1878, kiedy ruszyly
tramwaje ze Srodmie$cia na Orunie. Koniec
trasy oraz mala, drewniang zajezdni¢ zlokali-
zowano przy dzisiejszej ul. Goscinne;j.

W kolejnych latach uruchamiano nastgpne
trasy, kupowano wigcej wagonow. W 1883 r.
tramwaje pojechaty przez ul. Dluga i Diugi
Targ, az do nowopowstalej zajezdni przy
ul. Lakowej na Dolnym Miescie. Trzy lata
pozniej wozem tramwajowym mozna juz
byto dotrze¢ do nieistniejacego dzi§ dworca

kolejowego przy ul. Torunskiej, ktory zostat
potaczony z Targiem Rybnym nowa trasa
przez Gléwne Miasto. Takze wtedy ruszyty
tramwaje konne do dzielnicy Siedlce.

Co ciekawe, oprocz tramwajow miejskich
istniaty dwie waskotorowe trasy prywatne.
Jedna taczyta Nowy Port z Brzeznem, druga
istniata w Sopocie, w ciagu dzisiejszej ulicy
23 Marca.

Elektryfikacja

Pierwsze na terenie obecnej Polski tramwaje
elektryczne ruszyty we Wroctawiu w 1893 r.
W 1894 r. rozpoczgto prace przy elektryfi-
kacji tramwajow gdanskich. Jednoczesnie
przedsigbiorstwo Danziger Strassen Eisen-
bahn, ktore od 3 lat bylo wlascicielem gdan-
skiej sieci, zostalo wykupione przez berlinski
AEG. Ten z kolei odsprzedat swoj majatek
przedsigbiorstwu Allgemeine Strassen und
Eisenbahn Gesellschaft w 1896 r.

Pierwszy tramwaj zasilany energia elektrycz-
na uruchomiono nad Motlawa 26 czerwca
1896 r. W pierwszej kolejnosci gotowe byty
trasy ze Srodmiescia na Orunig i Siedlce. Nie-
co pdzniej wyruszyly tramwaje elektryczne
do Wrzeszcza.

Przetom wiekow to takze dalsza rozbudowa
torowisk. Jeszcze w 1896 r. trasg z Targu
Rybnego przedtuzono przez ul. Watowa do
dzisiejszego Podwala Grodzkiego.

Wazny w dziejach gdanskich tramwajow byt
rok 1900, gdy na rynek miejskich przewozoéw
pojazdami szynowymi wszedt drugi prze-
woznik — Danziger Elektrische Strassenbahn
(niem. Gdanskie Tramwaje Elektryczne).
Firma DES wybudowata istniejaca do dzi$
zajezdni¢ w Nowym Porcie oraz dwie trasy:
do Brzezna i do Srédmiescia wzdhuz stocz-
niowych nabrzezy.

W kolejnym roku trasa z Nowego Portu,
ktéra swdj koniec miata na §rédmiejskim
placu Kassubischer Markt zostata wydtuzona
do Zurawia, a linia Nowy Port — Brzezno
powigkszyta si¢ o odcinek do Wrzeszcza,
wzdhuz dzisiejszych ul.: Gdanskiej, Chro-
brego 1 Warynskiego.

Konkurent, firma ASEG nie pozostata bier-
na i w tym samym roku uruchomita lini¢
Wrzeszcz — Oliwa przez dzisiejsza ulicg Wita
Stwosza, z krancowka przy bramie gtéwnej
Parku Oliwskiego.

W 1903 r. gdanscy przewoznicy tramwajowi
potaczyli si¢ tworzac spotke Danziger Elek-
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trische Strassenbahn A.G., ktora przetrwata
do 1942 r. Fizyczne potaczenie torowisk
nastapito w 1904 r. przy gtownym dworcu
kolejowym.

18 lipca 1908 r. ruszyly tramwaje z Oliwy
do Jelitkowa, zajezdnia przy ul. Pomorskiej
odzyskata swoja pierwotna funkcjeg, goszczac
tym razem tramwaje elektryczne.

W 1914 r. wprowadzono numeracj¢ linii
tramwajowych.

Okres migdzywojenny

Koniec drugiego dziesigciolecia XX wieku
nie byl najlepszy dla gdanskich tramwajow,
infrastruktura byta w ztym stanie technicz-
nym, niektore linie okresowo zawieszano.
Poprawa nadeszta w drugiej potowie lat dwu-
dziestych. W 1925 r. ruszyta budowa trasy
do dzielnicy Stogi zakupiono nowe wagony.
Tramwaje na Stogi ruszyty w lipcu 1927 r.,
wtedy tez znéw dokupiono fabrycznie nowe
tramwaje. Jeden z zakupionych wowczas wa-
gonow istnieje do dzis§ — to kremowy wagon
zabytkowy znany jako Bergmann nr 266.
W 1929 r. otwarto dwutorowa tras¢ w ciagu
ul. Marynarki Polskiej, zamykajac jednocze-
$nie odcinek biegnacy nad brzegiem Mar-
twej Wisty. Rok po6zniej ruszyly tramwaje
na dzisiejszej al. Hallera, ul. Mickiewicza
i al. Legionow, do skrzyzowania z ul. Ko-
$ciuszki. W 1935 r. oddano do uzytku nowa
zajezdnig we Wrzeszczu, przy dzisiejszej ul.
Wita Stwosza. Nowy zaktad, ktory zastapit
zajezdnie przy ul. Partyzantow oraz ul. Po-
morskiej, do dzi$§ stanowi gldwne zaplecze
gdanskich tramwajow.

W momencie wybuchu IT Wojny Swiato-
wej gdanskie tramwaje posiadaty 104 wa-
gony silnikowe, 99 doczepnych, 2 wagony
towarowe i 26 specjalistycznych. Dhugoséé
tras tramwajowych w mie$cie wynosita
43,5 km, w tym 14,6 km jednotorowych.
Wybuch wojny musiat wprowadzié¢ pew-
ne trudnosci. Motorniczych wcielonych do
wojska zastapily kobiety. Materiaty takie jak
miedz czy mosiadz, potrzebne w komunikacji
tramwajowej, staly si¢ nieosiagalne. Z braku
szyn zaprzestano ich wymiany. Z powodu
oszczedno$ci zawieszono kursowanie linii
nr 3 ze Srodmiescia do Oliwy.

W kolejnych latach wojny podejmowano
jednak drobne inwestycje, w 1940 r. zaku-
piono 10 wagonow doczepnych. Powotana
w 1942 r. spotka Verkehrsbetriebe Danzig
Gothenhafen AG, ktora wzigta w posiadanie
migdzy innymi gdanskie tramwaje, planowa-
fa likwidacjg¢ tras na Orunig i Siedlce oraz
zastapienie ich trolejbusami. Te plany nie
doczekaly si¢ jednak realizacji. W kilku miej-
scach przebudowano torowiska, inwestowano
w system zasilania.

Wielka odbudowa

Do konica marca 1945 r. komunikacja tram-
wajowa funkcjonowata bez powazniejszych
zaktocen. Sytuacja zmienita si¢ diametralnie
po przejéciu przez miasto wojsk radzieckich.
Zniszczone zostaly wagony jak i infrastruk-
tura, tramwaje stangty w catym miescie. Juz
w kwietniu ruszyly prace majace na celu
przywrécenie ruchu.

Do Gdanska przybyli pracownicy przedsig-
biorstw komunikacyjnych z Lodzi, Poznania,
Warszawy, ktorzy mieli pomdc gdanszcza-
nom. Wspdlnymi sitami przywrocono kurso-
wanie tramwajow na pierwszym odcinku — ze
Srodmiescia do skrzyzowania al. Zwycigstwa
i al. Hallera 28 czerwca 1945 r. Odbudowa
wszystkich tras trwala do 1947 r.

Od 1945 r. tramwaje kursowaty pod szyl-
dem Miejskich Zaktadéw Komunikacyjnych
w Gdansku, ktére w kolejnym roku prze-
ksztalcono w Migdzykomunalne Zaktady
Komunikacyjne Gdansk-Gdynia.
Najwigksza inwestycja tego okresu byta bu-
dowa nowej, dwutorowej linii do Sopotu, kto-
ra swoj koniec miata przy petli trolejbusowe;j
u zbiegu al. Niepodlegtosci i ul. Reja.

Wojewodzkie Przedsi¢biorstwo Komu-
nikacyjne

Z dniem 1 stycznia 1951 r. utworzono Wo-
jewoddzkie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne
Gdansk-Gdynia. Od tego momentu, przez ko-
lejne 38 lat komunikacj¢ miejska w Trojmie-
$cie, jak i w wielu innych polskich miastach
kojarzono jednoznacznie ze skrotem WPK.
Przez ten czas znacznie rozbudowano i zmo-
dernizowano sie¢ gdanskich tramwajow.
W 1959 r. wycofano tramwaje z ul. Dhugiej
i Dhugiego Targu. Od tego czasu kursuja
przez ul. Okopowa i Podwale Przedmiej-
skie. W 1960 r. ruszyty tramwaje do Brzezna
wzdhuz 6wczesnej al. Marksa a dzisiejszej
Hallera.

Rok pozniej zlikwidowano tramwaje na ul.
Chrobrego i Warynskiego, przestala istnie¢
takze trasa do Sopotu. Do tego momentu
wszystkie linie otrzymaly pgtle na koncach
tras, a caly tabor przebudowano na jedno-
kierunkowy, z jedna kabing motorniczego
i drzwiami tylko po prawej stronie.

W 1971 r. tramwaje zniknely z Targu We-
glowego, wtedy tez zlikwidowana zostata
trasa na Oruni¢. W 1977 1. uroczyscie otwarto
tras¢ przez teren dawnego lotniska na Zaspie,
od ul. Ko$ciuszki, przez al. Rokossowskie-
go (dzi§ Rzeczypospolitej), Chlopska do
skrzyzowania z Pomorska. Ostatnie istotne
inwestycje epoki PRL przypadaja na lata
1980-1981 kiedy wyremontowano tras¢
w ciagu ul. Jana z Kolna, wybudowano pe-
tlg Kliniczna oraz torowisko wzdhuz ulicy
o tej samej nazwie. Jeszcze tylko w 1987 r.
ruszyla przebudowa Mostu Siennickiego,
ktéry zyskat nowe przgsta.

Przez blisko 40 lat unowoczes$niano takze
park taborowy. Do 1962 r. trwaly dostawy
dwuosiowych wagonoéw generacji ,,N”, kto-
re pozwolity w duzej mierze na wycofanie
z eksploatacji pojazdéw wyprodukowanych
jeszcze przed 11 wojna §wiatowa. ,,eNki”
mimo, ze nowe, nie byly nowoczesne — za-
stosowane rozwigzania, miedzy innymi w za-
kresie instalacji elektrycznej znane bytly juz
na poczatku XX wieku.

Pierwsze tramwaje okreslane jako szybko-
biezne i duzo bardziej komfortowe przybyty
w 1969 r. Byty to charakterystyczne wagony
przegubowe typu 102N, a pdzniej 102Na.
W 1975 r. rozpoczeta sig era wagonow
105N, ktore do dzi$ dominuja na gdanskich
torach.

Przestarzate ,,eNki” wycofano w 1986 r.,
awozy 102N 1 102Na w 1988. Od tego czasu,
az do 1997 roku pasazerom shuzyly wylacznie
znane i niekoniecznie lubiane pojazdy serii
105N, 105Na. Wigkszo$¢ ,,sto dwojek” trafita
do Krakowa, gdzie kursowaly az do schytku
XX wieku.

Wspolczesnie

Wraz ze zmiang ustroju, w 1989 r. znikneta
wigkszos$¢ wielkich, panstwowych przed-
sigbiorstw. Gdanskie WPK podzielono na
mniejsze jednostki, tramwaje oraz autobusy
kursujace na terenie Gdanska i gmin o$cien-
nych znalazty si¢ pod skrzydtami Przedsig-
biorstwa Komunikacji Miejskiej w Gdansku.
Dalsze przeksztatcenia miaty miejsce 2 lata
pozniej, w 1991 r. powstat Zaktad Komunika-
cji Miejskiej w Gdansku — zaktad budzetowy,
przeksztatcony w 2004 r. w spotke ze 100%
udzialem Miasta Gdanska.

Dopiero w potowie lat 90. ruszyty istotne
inwestycje w infrastrukturg oraz tabor. Mo-
dernizowano wyeksploatowane torowiska
w Nowym Porcie, w 1997 r. wiaczono do
ruchu pierwsze tramwaje niskopodtogowe,
2 wagony typu 114Na z chorzowskiego Kon-
stalu. Na przetomie 1999 i 2000 r. dotarty
kolejne, nowoczesne wagony, tym razem 4
egzemplarze NGd99 (Citadis 100 Gdansk),
rowniez wyprodukowane w chorzowskich
zaktadach, wtedy juz nalezacych do koncernu
Alstom.

0d 2005 r. funkcje organizatora komunikacji
miejskiej w Gdansku, takze tramwajowe;j

sprawuje Zarzad Transportu Miejskiego. To
ta jednostka odpowiada za uktad linii, rozkta-
dy jazdy, czestotliwo$¢ kursowania, sprzedaz
i kontrolg biletow jak rowniez rozktady na
przystankach.

Niemal nieprzerwanie od 2003 r. trwaja za-
kupy taboru oraz modernizacje tras tramwa-
jowych prowadzone w ramach Gdanskiego
Projektu Komunikacji Miejskiej.

0d 2007 r. dojedziemy tramwajem na Chetm.
Specjalnie w tym celu zakupione zostaty 3

tramwaje Bombardier NGT6. Wkrotce ruszy
budowa trasy z Chetmu do petli Nowa L.odz-
ka przy skrzyzowaniu ulic Swigtokrzyskiej
i Lodzkie;j.

Zakupione z niemieckiego Dortmundu, zmo-
dernizowane tramwaje (46 sztuk) oraz nowe
wagony produkowane przez firm¢ PESA
z Bydgoszczy (zamoéwiono 35 egzemplarzy)
pozwola wycofa¢ wigkszo$¢ wyeksploatowa-
nych wagonow generacji 105N do 2012 r.

Pasjonaci

Krazysztor GRIELEC

Mozna ich spotkac na przystanku, w tramwa-
ju, w trolejbusie, w autobusie lub w kolejce.
Jezeli przypadkiem, trzeci raz z rz¢du, zda-
rzy ci si¢ w tym samym autobusie spotkac
tego samego faceta, ktory sprawia wrazenie,
ze wstuchuje si¢ w warkot pracy silnika, to
w 9 przypadkach na 10 oznacza, ze spotkates
pasjonata, ktory z wlasnej i nieprzymuszonej
woli testuje jako$¢ podrozy autobusem, a pod
koniec dnia podzieli si¢ swoimi wrazeniami
na forum w rubryce: ,,Braki u przewoznika
X.” Jezeli widzisz na przystanku kolesia
fotografujacego namigtnie to co dzieje si¢
na przystanku, to mozesz by¢ pewien w 8
przypadkach na 10, to nie casting na najtad-
niejsza dziewczyng w miescie, to casting na
najlepiej pomalowany woz tramwajowy.
Dla niektérych niegrozni hobbysci, dla in-
nych upierdliwi i monotematyczni maniacy,
ktérzy okupuja forum komunikacji miejskiej,
prowadzac dyskusj¢ o barwach tramwajow,
albo o tym, ze autobus o numerze XXXX
pojawit si¢ wyjatkowo dzisiaj na linii 142
zamiast 199. Coz, zwykli zjadacze chleba
nigdy nie zrozumieja tych, dla ktorych zna-
czek pocztowy jest nie tylko po to aby przy-
klei¢ go na pocztowke znad morza,

moneta nie stuzy wyltacznie
do zaptacenia za butke
w sklepie, a autobus lub
trolejbus nie tylko do
przemieszczania si¢

po miescie.

1 hohhysci

Potrafia zalez¢ za skorg i organizatorom
komunikacji miejskiej i przewoznikom. Sa
bezkompromisowi i cho¢ niekiedy nie maja
zupelnie racji, trzeba przyznac, ze ich uwagi
wnosza wiele cennego do zmian w ofercie
przewozowej. Wytykaja bledy i niedocia-
gnigcia, czasami pochwala. Sami nie sa jed-
nomys$lni i nie stanowia monolitycznego
srodowiska. W metropolii funkcjonuja dwa
kluby mito$nikow komunikacji miejskiej:
Klub Mitos$nikéw Komunikacji Miejskiej
,»,Vetra” w Gdyni i Pomorskie Stowarzy-
szenie Sympatykow Transportu Miejskiego
w Gdansku. Pierwszy wspotpracuje z Za-
rzadem Komunikacji Miejskiej w Gdyni,
drugi z Zaktadem Komunikacji Miejskiej
w Gdansku.
Realizujac swoja zyciowa pasje, mito$nicy
pielgegnuja histori¢ rozwoju komunikacji
miejskiej w naszym regionie, walcza o kazdy
zabytkowy pojazd i ich przywrécenie do zy-
cia i eksploatacji. To w duzym stopniu dzigki
ich zaangazowaniu i uporowi po Gdansku
jezdza zabytkowe tramwaje: Bergman, Kon-
stal N 1 Konstal 102Na, a po Gdyni i Sopocie
trolejbus Saurer. To oni wspdtorganizuja uro-
czystosci jubileuszowe, ,,Europejski Dzien
Bez samochodu”, pomagaja w realizacji
festynow i konferencji. Jest to wigc dobra
okazja, aby im podzigckowac i zyczy¢
dalszej owocnej pracy i wspotpra-
cy w popularyzowaniu transportu
zbiorowego wsrod mieszkancow
naszej metropolii. Dzigki!
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Krzyziéwka z nagrodami

i Pionowo: Poziomo:
3 I I | 1. Trzeba qo ztozy¢, aby uzyskac eBilet 3. Potocznie trolejbus
, ‘ 2. Autobusowa 5. Nadaje wazno$¢ biletom jednorazowym
i g ’ ¥ | ’ 3. Naszynach 7. Kaszubska nazwa pociaqu
4. Potyczone tworza pociag 8. Kontroler
6. Popularny autobus produkowany na Wegrzech 10. Tramwaje N8C w Gdarsku
— = - 9. Polski autobus z Sanoka 14. Skrzyzowanie o ruchu okreznym
’ ’ 11. Kierowca tramwaju 15. Cze$¢ jezdni dla pasazeréw oczekujacych
12. Przebieq linii komunikacyjnej na tramwaj
" b 13. Zabytkowy tramwaj z 1952 r., w wakacje na trasie 17. Ochrona pociagow SKM w Trojmiescie
B | Oliwa - Centrum 18. Gaz zasilajgcy autobusy MAN jezdzgce w sieci ZKM
7 i 15. Inajduje potaczenia w Gdyni
] ’ % | 16. Wsiada na nim pasazer 20. Uliczny
_ 19. Inaczej elektryczna sie¢ tramwajowa 21. Pas wylacznie dla autobuséw
[ub trolejbusowa 23. Reczny lub nozny
, ¥ i | 22. Odbiornik pradu w tramwaju lub trolejbusie 24. (zes¢ drogi kotowej przeznaczona dla ruchu
i ‘ | ‘ | 25. Zapasowe autobusy lub zotnierze po stuzbie pojazdéw
22 zasadniczej 26. Zator na ulicy
2 ’ ‘ ’ 27. Inajdziesz go na przystanku 29. Wypisuje go kontroler
1 o m ’ ’ 28. Przystanek tramwaju wodnego 31. Np. przesmdkowy, integracyjny .
— s 30. 25lub 127 32. Iabytkowy trolejbus PKT w Gdyni
_ _ ’ 33. SKM lub benzynowa
2 Pierwsze 50 0s6b, ktore do godz. 24.00 w dniu 22 wrze$nia 2010 r. wysla na adres:
* konkurs@mzkzg.org poprawne hasto otrzymaja przygotowane przez MZKZG upominki.
& I 30 E-mail mugi zaw.ierac’ imie, .nazwiskq., miejscg zar.nieszkania.oraz miejsge odbioru nagrody wska;ane z pqni;szej listy.
- 0 Brak ktorejkolwiek z tych informacji skutkuje niewaznoscig zgtoszenia. Osoby, ktdre otrzymajq upominki zostana
, o tym powiadomione za pomoca poczty elektronicznej.
Upominki mozna bedzie odbiera¢ od 1 pazdziernika 2010 r. w jednym z ponizszych punktow:
- siedziba MZKZG w Gdarisku przy ul. Sobétki 9
- - Punkt Obstugi Klienta nr 2 w Gdarisku Wrzeszczu przy ul. Grunwaldzkiej 8
’ ’ i ’ ‘ + Biuro Obstugi Klienta ZKM w Gdyni przy ul. Kilinskiego 16
2 ‘ I ‘ - Punkt Sprzedazy w Wejherowie przy ul. Tartacznej 2
Dane osobowe zostang wykorzystane przez Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej wytacznie
: w celu weryfikacji 0s6b nagrodzonych.
| ‘ ‘ ‘ ‘ | ‘ ‘ | ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ | Jedna osoba moze otrzymac wytacznie jeden zestaw upominkéw.
T S e B S A s ra P S

22 wrzes$nia - Europejski Dzief Bez Samochodu

Idea Tygodnia Zréwnowazonej Mobilnosci i przypadajacego w dniu 22 wrzesnia Europejskiego Dnia Bez Samochodu jest zwrdcenie uwagi spoteczenstwa na problemy zwiazane z rosnacym zattoczeniem drdg i zanieczyszczeniem $rodowiska oraz ksztat-
towanie racjonalnych zachowan komunikacyjnych. Dziatania podejmowane w trakcie trwania Tygodnia Zréwnowazonej Mobilnosci maja za zadanie uswiadomi¢ mieszkaricom aglomeracji miejskich, ze podréz wiasnym srodkiem transportu nie zawsze
jest najlepszym wyborem, ze s3 sytuacje, kiedy samochdd powoduje wiecej strat, a jego wybér daje tylko ztudne korzysci w postaci oszczednosci czasu, optacalnosci i komfortu. Celem akgji jest pokazanie alternatywnych sposobéw przemieszczania sie
oraz to, Ze nie musz3 sie one wigzac z wielkimi wyrzeczeniami i trudno$ciami. Koncepcja tej kampanii powstata w 1998 r. we Frangji, jednak juz po czterech latach upowszechnita sie w innych krajach Unii Europejskiej. Do obchodéw Europejskiego Dnia
bez Samochodu przytaczyto sie juz w Europie 1500 miast, w tym ponad 120 polskich. W wielu z nich, wzorem lat poprzednich organizowane beda bezptatne przejazdy srodkami komunikacji miejskiej, proekologiczne happeningi, zwiedzanie zajezdni
i darmowe wejscia do muze6w. Atrakcyjng oferte na ten dzien przygotowali takze organizatorzy transportu publicznego dziatajacy na obszarze naszej metropolii.

. SKM w Tréjmiescie zaprasza 22 wrze$nia do korzystania z ustug
kolei miejskiej wszystkich, ktérzy wykupia za symboliczng ztotéwke bilet obowigzujacy na trasie Gdansk Gtéwny - Wejherowo i mogg sie wylegitymowac waznym (z aktualnym badaniem technicznym) dowodem rejestracyjnym samochodu osobowego.
Bilety za ztotéwke mozna takze wykupic dla 0sob podrézujacych z whascicielem lub wspétwiascicielem samochodu. Ich liczba nie moze by¢ wieksza niz liczba miejsc siedzacych wskazanych w dowodzie rejestracyjnym samochodu, wiaczajac siedzenie
kierowcy.

Najwieksi przewoinicy w Metropolii Zatoki Gdanskiej

Zaktad Komunikacji Miej-
skiej w Gdansku Sp. z 0.0.
jest kontynuatorem trady-
¢ji komunikacji miejskiej
siegajacej 1873 r. i jest
najwieksza firma komu-
nikacyjna na Pomorzu.
Spotka dysponuje ok. 220
autobusami i 120 zesta-
wami tramwajowymi. Po
wprowadzeniu do eksplo-
atacji na poczatku 2009 r.
partii 45 nowych autobu-
sow marki Solaris, spétka
nie tylko uzyskata wynik
100% niskiej podtogi, ale

Fot. ZKM w Gdarisku Sp. 7 0.0.

takie najmtodsz3 flote autobusowq w Polsce i niemal w catosci klimatyzowana. Zarzad spétki realizuje
szeroki program wymiany taboru tramwajowego. W 2007 r. spétka podpisata umowe na dostawe
1 Dortmundu 46 sktadéw N8C, ktére sukcesywnie modernizuje na tramwaje z cze$cig niskopodtogows,
aw 2009 r. zawarto kontrakt na zakup 35 szt. nowych, niskopodtogowych tramwajow typu 120Na
1 bydgoskiej firmy PESA S.A. Pierwsze z nich trafig na ulice Gdanska jeszcze w tym roku. Do 2012 .
spotka bedzie dysponowata najnowoczesniejszg flota tramwajowa w Polsce. Aktualnie trwa réwniei
modernizacja zajezdni tramwajowej we Wrzeszczu.

Przedsiebiorstwo Komuni-
kacji Miejskiej w Gdyni Sp.
1 0.0. jest najwiekszym,
komunalnym przewozni-
kiem w sieci ZKM w Gdyni
uzytkujacym ponad 90
autobuséw. Jako pierw-
szy operator na obszarze
metropolitalnym, PKM
rozpoczat w szerokim za-
kresie wymiane taboru
na nowoczesne autobusy
1asilane sprezonym gazem
ziemnym. Mieszkancy Gdy-
ni, Sopotu i Rumi poznac je
moga po charakterystycz-

Fot. PKM w Gdyni Sp. z 0.0.

nym ,garbie” na dachu pojazdu, w ktérym umieszczone s3 zbiorniki z paliwem. Dotychczasowe,
pozytywne doswiadczenia przewoinika w eksploatacji pojazdow (NG wiaig sie przede wszystkim
1 walorami ekologicznymi, wiekszym komfortem podrézy z powodu cichszej pracy silnika oraz o ponad
40% mniejszymi kosztami paliwa w stosunku do autobuséw zasilanych olejem napedowym. Obecnie
PKM eksploatuje 10 przegubowych autobuséw MAN Lion’s City napedzanych gazem ziemnym, do ktdrych
jeszcze w tym roku dofacza cztery kolejne, nowe pojazdy, wyposazone m.in. w klimatyzacje wnetrza
i monitoring. W 2010 r. na terenie bazy uruchomiono ogélnodostepna stacje tankowania CNG.



