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Przystanek

metropolitalny

Gdynski projekt
elektromobilnosci

Przedsigbiorstwo Komunikacji
Autobusowej rozstrzygneto klu-
czowe postepowania zwigzane
z realizacjg projektu pn.: “Roz-
woj elektrycznego transportu
publicznego w Gdyni poprzez
zakup elektrycznego taboru wraz
z rozbudowa infrastruktury oraz
budowg punktéw dotadowan”.
Roboty budowlane, jak i montaz
autobusow, ruszyly pelna para.

wiecej S. 3

Przystanki
dla sztuki

= d - I .

JesteSmy przyzwyczajeni do
standardowego wygladu przy-
stankéw komunikacji miejskiej
— prosty metalowy szkielet, prze-
szklone $cianki 1 zadaszenie. Do
tego taweczka, rozklad jazdy,
kilka komunikatéw umiesz-
czonych za szyba, a w wigk-
szych miastach elektroniczne
tablice informacyjne. Przyktad
gminy Wejherowo pokazuje,
ze nie musi by¢ tak schematycznie.

wiecejS. 415

14. Miedzynarodo-
we Targi Kolejowe

o~ —

Miegdzynarodowe Targi Gdan-
skie SA od ponad dwdch dekad
organizujg (cyklicznie — co dwa
lata) TRAKO —najwigksze w Pol-
sce targi o tematyce kolejowe;.

wiecej S. 8

=

s
o L
T

-
iy

BARrToSz STWARC

ENS57... czyli zanim
narodzil si¢ EN71

Na pierwszy rzut oka nielatwe jest
odroznienie modelu EN71 od dobrze
znanego kazdemu EN57. Produk-
cja jednostek EN57 rozpoczeta sig
w 1961 . we wroctawskich zaktadach
Pafawag (Panstwowa Fabryka Wago-
now). Pociagi te, od razu wdrazane do
sieci PKP, predko staly si¢ najpopu-
larniejszymi pojazdami trakcyjnymi,
kursujgcymi po polskich torach. Do
zakonczenia produkcji w 1993 r.,
mury fabryki opuscito ponad 1400
sztuk pociggdw tej serii. EN57 za-
projektowano jako pocigg dwukie-
runkowy o nastepujacym ukladzie:
wagon sterowniczy + wagon silni-
kowy + wagon sterowniczy. Dzigki
wewngtrznym drzwiom przesuwnym,
mozliwe jest swobodne przemiesz-
czanie si¢ migdzy wagonami. Prosta
konstrukcja, fatwos$¢ zmiany kierunku
jazdy i zdalne otwieranie drzwi spra-
wialy, ze ich eksploatacja w przewo-
zach lokalnych i regionalnych okazata
si¢ o wiele bardziej efektywna niz
uzywanie klasycznych sktadow wa-

... 0Zyli 0 elektrycznych z
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Pod koniec lipca 2021 r., na tory kolejowe naszej metropolii
wyjechal, w odmienionej odslonie, pociag elektryczny EN71

o numerze inw. 052. Jednostke wyprodukowano w 1971 r.

i skierowano do lokomotywowni Krakow-Prokocim, skad pie¢ lat
pozniej trafita do Gdyni, gdzie pelni stuzbe do dnia dzisiejszego,
przynalezac do floty PKP Szybkiej Kolei Miejskiej. Przez ,,nowa
odslone” zazwyczaj rozumiemy gruntowna modernizacje,
polegajaca na powaznym faceliftingu wewnatrz i na zewnatrz,
nawet w polgczeniu z wymiang systemu napedowego. Tym razem
jednak nie o taka zmiane¢ chodzi. Pociagowi EN71-052 przywrécono
historyczna malature, co oznacza nie tylko poszanowanie kolejowej
historii i tradycji, lecz takze szanse, by przywola¢ wspomnienia

i nieco przeniesé si¢ w czasie. Niech to wydarzenie, tylko

Z pozoru niewiele znaczace, stanie si¢ dla nas okazjg do dluzszego
zatrzymania si¢ nad historig i ,,dusza” kultowych i dobrze nam
znanych EZT (elektrycznych zespoléw trakcyjnych)

gonowych. Ztacza na czotach pociagu
umozliwity tzw. sterowanie wielo-
krotne, tzn. jednoczesna jazde dwoch
lub nawet trzech potaczonych wza-
jemnie EZT. W roku 1976, kiedy na
trojmiejskiej linit SKM przestawiono
zasilanie (z 800V na 3000V), pociagi
EN57 zajely miejsce wezesniej uzy-
wanych tutaj ,,modrakéw”. Autor
artykutu jest gotow si¢ zatozy¢, ze
jezeli nawet Czytelnik tego artykutu
zupehie nie interesuje si¢ kolejnic-
twem, nie ma takiej mozliwosci, by

przynajmniej raz w zyciu nie podro-
zowal EN57. Nie-milo$nicy, nawet
jezeli nie sa $wiadomi czym podro-
71ja, to z pewnoscig rozpoznaliby
typowe dla podrézy tymi jednostkami
doznania (szarpnigcie przy ruszaniu,
charakterystyczny stukot sprezarki,
uderzanie tzw. watu kutakowego, kul-
towy brzeczek ostrzegawczy przed
zamykaniem drzwi, czy tez swoisty
,,Spiew” silnika wydobywajacy sie
przy zwigkszaniu predkoscei).

Z biegiem czasu, pociagi EN57

espotach trakeyjnych i nie tylko

w catej Polsce zaczgto poddawaé
modernizacjom o ré6znym stopniu
zaawansowania. Cze$¢ jednostek
zyskata nowe obicia §cian wewnetrz-
nych. Klasyczne siedzenia (z czerwo-
nego plastiku lub pokryte tzw. derma)
powymieniano na nowoczesniejsze,
materialowe. Automatyzowano sys-
temy otwierania drzwi, zastepujac
przy okazji tradycyjny brzeczek sa-
moczynnie wyzwalanym sygnatem.
W niektorych jednostkach zmoder-
nizowano takze toalety, wyposazajac
je w tzw. obieg zamkniety, ktory nie
wyrzuca nieczysto$ci na zewnatrz.
Oprocz wymienionych zabiegdéw mo-
dernizacyjnych, niektore jednostki
poddano gruntownej przebudowie,
wymieniajac cala aparature silnikowa
(instalujac tzw. rozruch impulsowy,
zapewniajacy plynny start, bez cha-
rakterystycznego szarpniecia), pul-
pity sterownicze i czola pojazdow.
W ten sposob powstaty niemalze
nowe pociagi, cho¢ oparte na starym
pudle wagonowym. Nowym-—starym
egzemplarzom, dla odréznienia od
jednostek niezmodernizowanych
lub zmodernizowanych wylacz-
nie kosmetycznie, modyfikuje si¢
oznaczenia. I tak np. obecnie spora
czg$¢ taboru SKM stanowia sklady

dokonczenie na S. 2
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EN57AKM, z kolei w Pomorskim
Zaktadzie POLREGIO spotkamy
np. EN57AL (przez kolejarzy nazy-
wane ,,Alicjami”). Wr6¢my jednak
do EN71. To jednostka wywodzaca
si¢ z konstrukcji EN57. Zasadnicza
réznica polega na wigkszej dlugosci

—ENT71 jest zestawem czterowagono-
wym (posiada nie jeden, ale az dwa
srodkowe cztony silnikowe, przez
co 1 wigkszg moc). Poza tym, w wy-
gladzie pociagu nie zachodza istotne
réznice. Konstrukcje te rozpoczeto
produkowac w latach 70., glownie
z mys$la o obshudze trasy Krakow—
Zakopane, cechujacej si¢ (zwlaszcza
w ostatnim odcinku) wymagajacymi
warunkami terenowymi, zwigzanymi
z typowo gorskim uksztaltowaniem
terenu. Ze wzgledu na swoja dlugosc,
jednostki EN71 przez mito$nikdw ko-
lei zwane sa ,,jamnikami”. Dotozenie
jednego cztonu silnikowego poskut-
kowalo bowiem wzrostem dhugosci

pociagu z 65 do 87 metrow. Warto
nadmieni¢, ze ten model pociagu
produkowano na dwa sposoby — je-
dynie pierwsze 20 sztuk zbudowano
od podstaw jako EN71, pdzniejsze
powstawaly z zestawiania ze sobg
cztonow pochodzacych z likwidowa-
nych jednostek EN57 (np. gdy jeden
czton ulegl wypadkowi i trafiat do
kasacji, ale pozostate wciaz pozo-

stawaly zdatne do pracy trakcyjnej).
Wiasnie w ten drugi sposob powstat
przemalowany w historyczne barwy
pociag EN71-052.

Pociagi EN71 nie powstawaty jed-
nak az tak licznie, jak ich pierwowzor
— EN57. Oboma opisanymi sposo-
bami, na potrzeby PKP stworzono
ponad 50 sztuk. Na stanie PKP SKM
w Trojmiescie pozostaje 12 jednostek
ENT71.

QOdtworzenie malatury

i dbalo$¢ o detale

Przywrocenie historycznej malatu-
1y oznacza powrdt do powszechnych
niegdy$ barw granatowo-zoltych,
przy czym granat dotyczy dolnej po-

Nowy wezet integracyjny
w Pruszczu Gdanskim

BaRTOSZ STWARC

18 maja 2021 r. uroczyscie od-
dano do uzytku wezel integracyjny
przy dworcu kolejowym w Pruszczu
Gdanskim. Zwienczono tym samym
proces inwestycyjny trwajacy od
2017 r. W jego ramach podobne in-
westycje zrealizowano w Pszczotkach
i Cieplewie. Dzieki catemu projekto-
wi powstaty m.in. parkingi (o facznej
pojemnosci 239 samochodow i 156
rowerdéw), drogi rowerowe (16 km)
i chodniki. Partnerami projektu pn.
,Budowa weztéw integracyjnych
Pruszcz Gdanski, Cieplewo i Pszczot-
ki wraz z trasami dojazdowymi”,
wspotfinansowanego przez Unig
Europejska, byty: Powiat Gdanski,
Miasto Pruszcz Gdanski, Gmina
Pruszcz Gdanski, Gmina Pszczotki

i Gmina Trabki Wielkie. Wartos¢ ca-
fego przedsiewzigcia wyniosta 49 min
zt (kwota dofinansowania: 26 min zt).

W samym Pruszczu Gdanskim zre-
alizowano inwestycje warte 24 min zk.
Wsrod 12 miejskich przedsigwzigc,
wykonanych w ramach tego projektu,
znalazly si¢ m.in.: budowa parkingu
typu park&ride przy ul. Dworcowej,
przebudowa ul. Skalskiego, prze-
budowa laczacego ul. Skalskiego
z dworcem PKP ciggu pieszego na
pieszo-rowerowy, czy tez budowa
kolejnych kladek pieszo-rowerowych
nad Radunig. Warto dodac¢, ze inwe-
stycje infrastrukturalne zrealizowane
w Pruszczu Gdanskim i okolicznych
gminach wpisuja si¢ we wspdlne
wysitki calego wojewodztwa, ktore
stawia na rozwdj sieci weztow prze-
siadkowych. Do tej pory podobne

towy burty, a kolor zotty — gomej (pas
okien). Obowiazujaca w PKP SKM
malatura zmieniata si¢ na przestrzeni
dekad. Od kilku lat, obowigzujace
barwy dla trojmiejskich ,,kolejek” to
takze granat i zot¢, jednak odwrot-
nie umiejscowione (niebieski w pasie
okien i zotty w dolnej potowie burty).
Odréznienie odmalowanego EN71-
052 od pozostatych pociggow jest
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wigc bardzo tatwe.

Na szczegdlng uwage zastuguje
pieczotowite odtworzenie nie tylko
samych barw, lecz takze detali, na
wzor oznakowania pociagoéw z cza-
so6w PRL. Uwage zwracaja odtwo-
rzone, z zastosowaniem charakte-
rystycznej czcionki, napisy ,,PKP”;
,»Uwaga! Nie wsiada¢ po sygnale”;
,,Dla niepalagcych”, czy tez ,,Dla
podréznych z wigkszym bagazem
recznym”. Réwniez numer jednostki
(EN71-052) odrysowano w typowej
dla tamtej epoki czarnej, dos¢ cienkiej
czcionce, umieszczajac go (jak daw-
niej) ponad przednimi szybami. Warto
takze zwroci¢ uwage na sposob zapi-

obiekty wybudowano m.in. w Golu-
biu, Goscicinie, Redzie, Cieplewie,
czy Somoninie.

Poprawa dostepnosci transportu,
zwlaszcza szynowego, poprzez bu-
dowe dojazdowych drog rowerowych
oraz parkingéw typu park&ride ma
niebagatelne znaczenie w elimi-
nowaniu zjawiska narastajacych
zatorow drogowych, szczegolnie
w godzinach szczytu. Zostawiajac
samochod 1 przesiadajac si¢ na po-
ciag oszczgdzamy nie tylko pienigdze,
lecz rowniez cenny czas. Przyklady

su przydziatu jednostki. O stacji ma-
cierzystej EZT lub wagonu informuja
zwykle czarne napisy na biatym polu,
malowane przy dolnej krawedzi bur-
ty. I cho¢ jednostka nalezy do spotki
PKP SKM, przygladajac si¢ napisom
mozemy wyczyta¢ nastepujaca przy-
naleznos¢: ,,Potnocna DOKP. Lok.
Gdynia Chylonia”. Przypomnijmy,
ze skrot DOKP oznaczat Dyrekcje
Okregowe Kolei Panstwowych (zli-
kwidowane w 1998 r.).

Nie tylko w Tréjmiescie

Podobnego zabiegu dokonuja Ko-
leje Mazowieckie. We flocie przewoz-
nika z centralnej Polski znajduje si¢
pojazd EN57-038. Jest to najstarsza
jednostka tej serii w Polsce, uzywana
w ruchu liniowym. Jej stuzba trwa od

9 maja 1963 r., czyli juz ponad 58
lat! Nie bez powodu w §rodowisku
kolejarzy egzemplarz ten nazywany
jest ,,Babcig”. I wyglada na to, ze
,,Babci” nie grozi emerytura. Latem
br. spotka oglosita zamowienie pu-
bliczne, ktorego przedmiotem jest
wykonanie malatury tej wlasnie jed-
nostki, poprzez przywrdcenie histo-
rycznych barw. W opublikowanym
WZ0IZe umowy mozemy przeczytac,
ze obowigzkiem wykonawcy bedzie
opracowanie dokumentacji dotycza-
cej malatury, wraz z wizualizacja
pociagu w pierwotnych barwach
Pafawag Wroctaw (tj. z6tto-grana-

towych).

korzysci ze zrealizowanych inwe-
stycji przyblizaja okolicznosciowe
plakaty promocyjne pt. ,,Parkuj i jedz.
Oszczedzaj czas i pienigdze”, z kto-
rych jeden odnajdujemy przy wejsciu
do pruszczanskiego Urzgdu Miasta.
Mozemy si¢ z niego dowiedzie¢, co
zyskuja w skali roku trzej bohatero-
wie, ktorzy do pracy w Gdansku do-
jezdzaja pociagiem. Adam z Pruszcza
Gdanskiego oszczgdza S dni i 1745
71, Sylwia z Cieplewa zyskuje 8
dni 1 3675 zl, za§ w kieszeni Piotra
z Pszczolek zostaje az 7220 zt przy

Warto dba¢

o kolejowa przeszlos¢

Dbajac na rézne sposoby o kole-
jowe dziedzictwo, nie tylko oddaje
sie cze$¢ pamieci catych pokolen ko-
lejarzy, lecz takze wspotczesnemu
podréznemu umozliwia si¢ swoista
podr6z w czasie. Warto doda¢, ze po-
ciagi przemalowane w historyczne
barwy cieszg si¢ zainteresowaniem
producentéw filmoéw, ktorych akcja
rozgrywa si¢ w przesztosci.

W dobie niewatpliwie pozytecz-
nej automatyzacji, dobrze jest cza-
sem wspomnie¢ miniong epoke. Nie
mozna bylo wprawdzie sprawdzi¢
opoznienia w Internecie, kupi¢ biletu
elektronicznego, czy zamowi¢ kawy
z ,, Warsu” do swojego miejsca przez

BARTOSZ SZWARC

Lok, Gdynmia Chylania

Palnocna DOKP

aplikacj¢ mobilng. W zamian Zycie
toczylo si¢ nieco wolniej i spokojniej.
Podrézowanie kolejg bylo, mozna
powiedzie¢, zbiorem swoistych rytu-
atow. By¢ moze warto przy tej niepo-
zornej okazji, jaka jest pomalowanie
pociagu w historyczne barwy, zasta-
nowi¢ si¢ nad szalenczym tempem
wspolczesnego zycia i trochg zwol-
ni¢... Nie chodzi oczywiscie o to, by
porzuca¢ wspomniane bilety mobilne,
czy inne udogodnienia. Jednak nie-
spieszne zainteresowanie si¢, jaka
historia kryje si¢ w pociagu, ktorym
pedze do pracy, juz jest przyczynkiem
do uspokojenia tempa zycia.

jednoczesnym zaoszczedzeniu 11 dni.

Warto zauwazy¢, ze poprawe od-
czuwaja takze pasazerowie kupujacy
bilety metropolitalne, gdyz zaréwno
Miasto, jak i Gmina Pruszcz Gdanski
sa cztonkami MZKZG. Przypomnij-
my, ze na podstawie biletow metro-
politalnych mozliwa jest podréz do
Pruszcza Gdanskiego komunikacja
miejska organizowang przez Zarzad
Transportu Miejskiego w Gdansku,
jak réwniez pociggami POLREGIO
(maksymalnie do stacji Cieplewo
w Gminie Pruszcz Gdanski).

BARTOSZ SZWARC
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Dominika KowALkowska

Jak pisalismy w 37 numerze
,Przystanku”, Przedsi¢biorstwo Ko-
munikacji Autobusowej rozstrzygne-
Yo kluczowe postgpowania zwigzane
z realizacjg projektu pn.: "Rozwdj
elektrycznego transportu publicznego
w Gdyni poprzez zakup elektrycz-
nego taboru wraz z rozbudows in-
frastruktury oraz budowg punktow
dotadowan”. Zostali tez wybrani
wykonawcy prac. Do konca sierp-
nia br. udato si¢ uzyska¢ wszystkie
wymagane decyzje administracyjne,
pozwalajgce na realizacje inwestycji.
Roboty budowlane, jak i montaz au-
tobusow, ruszyly petng para.

Na dzien dzisiejszy, na bazie auto-
busowej przy ul. Platynowej w Gdyni
— Pogdrzu Dolnym oraz na pieciu
petlach (Dom Marynarza, Dwo-
rzec Morski — Muzeum Emigracji,
Oksywie Godebskiego, Witomino
Lesniczéwka oraz Plac Kaszubski)
zamontowane zostaly stacje transfor-
matorowe, ktore beda zasilaty tado-
warki do autobuséw elektrycznych.
Rozpoczely sig tez prace drogowe
w celu dostosowania wymienionych
petli do miejsc fadowania autobusow.

Natomiast najtrudniejszym ele-
mentem do realizacji na terenie bazy
autobusowej w Pogorzu Dolnym jest
przesuniecie i wzmocnieniem skarpy,
nad czym obecnie intensywnie pra-
cuje wykonawca. Rownolegle tocza
sie tam tez prace nad budowg placu
postojowego dla 24 szt. autobusow
na prad.

Zgodnie z podpisang umowsa
z wykonawcg, ktérym jest Ekoener-
getyka — Polska SA, prace w kazdej
z wspomnianych wyzej lokalizacji
powinny zakonczy¢ si¢ w I kwarta-
le 2022 r. Réwniez w tym terminie
firma EvoBus Polska zobowigzana
jest dostarczy¢ 8 przegubowych oraz

elektromohilnosci

16 standardowych autobusoéw marki
Mercedes eCitaro. Pojazdy, ktore
trafia do Gdyni, wyposazone begda
w niezwykle przydatny w obecnej
sytuacji epidemiologicznej system
do neutralizacji wiruséw, drobno-
ustrojow 1 grzybow, zintegrowany
z uktadem klimatyzacji wnetrza.
Dodatkowo, kazdy z nich posiadac¢
bedzie defibrylator, automatycz-
ny system wykrywania i thumienia
ognia, aktywny tempomat reagujacy

Zeroemisyiny
transport

BARTOSZ STWARC

Coraz $mielsze plany eksploata-
cji taboru z napgdem ekologicznym
snuja roéwniez przewoznicy auto-
busowego transportu regionalnego.
PKS Gdansk i P.A. GRYF, ktérzy na
terenie MZKZG $wiadczg tego typu
ustugi, mieli okazj¢ przetestowac au-
tobusy elektryczne. Poczatek 2021 r.,
pomimo trudnosci zwigzanych z pan-
demia, byt dla obu przewoznikow

dobrym momentem na sprawdzenie
mozliwosci dostgpnych na rynku
pojazdow elektrycznych, przystoso-
wanych do przewozu 0sob na liniach
migdzymiastowych. W grudniu 2020
i styczniu 2021 r., w ramach urucha-
mianych kurséw, testowano trzy
elektryczne autobusy réznych pro-
ducentéw. Byly to minibusy Karsan
Jest Electric, MAN eTGE oraz AU-
TOMET MiniCity Electric. Okazj¢
do przejazdzki mieli migdzy innymi
mieszkancy gminy Kolbudy.

na drogowe przeszkody, ,,asystenta
prawej strony”’, monitorujgcego ,,mar-
twe pole” kierowcy, system alkolock,
sprawdzajacy trzezwos¢ kierujacego,
kamery cofania oraz monitoring z ka-
tem widzenia 360 stopni. Zgodnie
z podpisang umow3 z firma EvoBus
Polska, w celu weryfikacji postepu
prac, dokonano u producenta ogle-
dzin wyprodukowanych baterii typu
NMC2, ktére zostang zamontowane
w autobusach oraz przeprowadzono

inspekcje pierwszych nadwozi, juz
z czg$ciowym wyposazeniem. Prace
produkcyjne sg na zaawansowanym
etapie i na obecng chwilg nie ma za-
grozenia terminu dostawy pojazdow.

Realizacja projektu przyczyni si¢
do zwigkszenia udziatu przyjaznego
srodowisku transportu publicznego,
co podniesie jego atrakcyjno$¢ ze
wzgledu na brak emisji do atmosfe-
ry substancji szkodliwych w miejscu
eksploatacji autobusow. Projekt reali-

In to The Fuburae

ADAM RASZPUNDA

zowany jest ze Srodkéw Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Sro-
dowisko 2014-2020 Priorytet: VI
Rozwdj niskoemisyjnego transportu
zbiorowego w miastach. Dziatanie:
6.1 Rozwoj publicznego transportu
zbiorowego w miastach. Catkowi-
ta warto$¢ projektu z VAT wynosi
99.671.820 PLN. Koszty kwalifiko-
wane to 80.764.000 PLN, a wktad UE
to az 85%, co wynosi - 68.649.400
PLN.

BARTOSZ MILCZARCZYK
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Przystanki

Texst 1 ForoGRAFIE: KRZYSZTOF SZKUREATOWSKI
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Jestesmy przyzwyczajeni do standardowego wygladu przystankéow komunikacji miejskiej — prosty metalowy
szkielet, przeszklone $cianki i zadaszenie. Do tego faweczka, rozklad jazdy, kilka komunikatéw umieszczonych
za szyba, a w wigkszych miastach elektroniczne tablice informacyjne. Przyklad gminy Wejherowo pokazuje,
ze nie musi by¢ tak schematycznie.

Zaczelo si¢ od wizyty w partnerskiej gminie Inowroctaw, na ktora udali si¢ 6wczesny wojt gminy Wejherowo,
Henryk Skwarto oraz Natasza Sobczak, kierujaca Biblioteka i Centrum Kultury Gminy Wejherowo. Go$cie mogli
si¢ zapozna¢ m.in. z réznymi formami miejskiej architektury, w ktorych wykorzystano prace lokalnych rzezbiarzy.
Natasza Sobczak zaproponowata przeniesienie tego doswiadczenia na grunt wejherowski. Pierwsza mysl byla
taka, by wykonac rzezbiong wiate i meble do filii bibliotecznej w Bieszkowicach, ktorej otwarcie zaplanowano
na lipiec 2019 r. Wojt nie tylko podchwycit te idee, ale tez wpadt na pomyst wykonania rzezbionych zdobien dla
przystankoéw autobusowych w calej gminie Wejherowo.

Idea zaczeta przybieraé¢ realne ksztalty w czasie pleneru artystycznego, ktory odbyt si¢ w lutym 2019 r.
w goscicinskim Dworku Drzewiarza i bolszewskim hotelu Victoria. Czternastu artystow z catej Polski
tworzylo woéwczas malarskie i rzezbiarskie dzieta sztuki. Najwickszy wktad w urzeczywistnianiu pomyshu
mieli rzezbiarze z Lubelszczyzny, Andrzej Mironczuk i Mariusz Opoka. Wspo6lnie opracowali i wykonali,
na wspomnianym plenerze, rzezby, ktore ozdobity przystanki Bolszewo Zamostna OSP i Gowino Petkowice
Grubby.

Zamyst pomystodawcy, ktory zrealizowali rzezbiarze, zaktadat, Zze tematyka prac ma nawigzywac, wprost lub
metaforycznie, do miejsca, w ktorym dana wiata stoi. I tak na przyktad przystanek Bolszewo Zamostna OSP
zostat ozdobiony figurami patrona strazakow, $w. Floriana, bowiem kilkadziesiat metrow dalej miesci sie siedziba
Ochotniczej Strazy Pozarnej. Wtadze gminy uznaly, ze wiaty, w ktore wkomponowano elementy drewniane sg nie
tylko estetyczne, ale rowniez odporniejsze na chuliganski wandalizm konczacy si¢ czgsto zniszczeniem przeszklen.
I rzeczywiscie, czestotliwos$¢ dewastaci takich przystankow spadta znaczaco.

Mieszkancy zyczliwie przyjeli nowa forme przystankow, wigc Urzad Gminy Wejherowo zadecydowat
o kontynuowaniu akcji. Tym bardziej, ze zapotrzebowanie na artystyczne przystanki zaczgli zglaszaé,
w imieniu mieszkancow poszczegolnych wsi, soltysi.

Powstawaly zatem nowe rzezbiarskie wiaty. A do wspolpracy ponownie zaproszono sprawdzony duet
Mironczuk—Opoka, takze po to, by zostata zachowana spojnos¢ stylistyczna kolejnych realizacji. Jedne
ukonczono jeszcze w 2019 r., dalsze za$ juz w 2020 r. Kontynuowano tez zasad¢ nawigzywania do specyfiki
miejsc i lokalnych tradycji. Wsrod rzezb umieszczonych na przystanku GoScicino Szkola znajdziemy m.in.
postacie uczniow, a takze sowy, jako symbole madrosci. Ciekawe sg rowniez ptaskorzezby stylizowane
na dziecigca tworczo$¢ rysunkowa — kwiaty, liscie, motyle.

Przystanku Bolszewo Zamostna 01 ,,strzega” postaci pracownikow hotelowych —boya i pokojowki. Nieprzypadkowo,
bowiem tuz za nim miesci si¢ hotel Victoria. Z kolei zdobnictwo przystanku Orle Kosciol nawiazuje do nazwy
wsi. Zobaczymy tu okazate figury ptakow drapieznych, ale nie tylko, bo jest i ptactwo wodne. Zwierzece motywy
dominuja rowniez na przystanku w Gniewowie.

W pazdzierniku 2020 roku zostaly oddane do uzytku kolejne artystyczne przystanki — w Sopieszynie
i Goscicinie. Ich montaz przeprowadzita Powiatowo-Gminna Spétdzielnia Socjalna ,,Kaszubia”. Wiate
sopieszynska ,,opanowaty” drewniane zwierzgta. Z kolei przystanek Goscicino PKP zostal ozdobiony
motywami odwotujacymi si¢ do historii pobliskiej Goscicinskiej Fabryki Mebli, istniejacej od 1899 r.
Mozemy wigc tu podziwia¢ malownicze postaci projektantow, majstrow i robotnikéw z narzedziami pracy w rekach.
Opowiadajac o rzezbionych przystankach, Natasza Sobczak podkreslita, ze sg czyms, co wyrdznia wejherowska
gming: ,,Przystanki autobusowe réznie sg realizowane w Polsce, czasami malowane, czasami w inny sposob
ozdabiane. Ale kiedy robiliémy rozeznanie, to nie znalezliSmy jeszcze nigdzie w Polsce takiej formy zagospodarowania
przystankéw. Mozna wige chyba powiedziec, Ze jesteSmy prekursorami tego pomystu”.
Witodarze gminy zapowiedzieli kontynuacje¢ akcji zdobienia wiat przystankowych. Trzeba na to
czasu i pienigdzy, jednak wydaje sig¢, Zze przy aprobacie mieszkancow trudnos$ci zostang pokonane.
A juz teraz mozna pogratulowac gminie Wejherowo realizacji oryginalnego i kreatywnego pomyshu.

|

Orle Kosciol

Gazeta Metropolitalnego Zwiazku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej e Przystanek metropolitalny Nr 39 ¢ www.mzkzg.org

styczen 2022 I

Goscicino PKP

Goscicino PKP




styczen 2022

Gazeta Metropolitalnego Zwiazku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej  Przystanek metropolitalny Nr 39 « www.mzkzg.org

Ovierp WYSZOMIRSKI

Linia autobusowa 147 zostala
uruchomiona 15 listopada 1971 r.
na trasie z Dworca Morskiego do
Chwarzna — do petli na wysokosci
dzisiejszej ulicy Apollina, ulicami:
Polska, Marchlewskiego (obecnie
Janka Wisniewskiego), pl. Konsty-
tucji, Dworcowa, 10 Lutego (z po-
wrotem Migaty, obecnie Wojta Radt-
kego), Wiadystawa IV, al. Czolgistow
(obecnie al. Pitsudskiego) Slaska,
Kielecka, Rolnicza i Chwarzniefiska.
Jadac z Chwarzna do $rédmiescia al.
Czolgistow, za wiaduktem kolejo-
wym autobusy skrecaly w prawo
w ul. Wiadystawa IV i nastepnie,
przejezdzajac przez dwa pasy ruchu,
zawracaly na przeciwlegla jezdni¢
ul. Wiadystawa IV i zatrzymywa-
1y si¢ dopiero na przystanku za al.
Czolgistow. Poczatkowo lini¢ 147
w dni powszednie w godzinach po-
rannego i popoludniowego szczytu
przewozowego obstugiwaly tylko
2 autobusy — kursujace z czestotli-
woscia co 30 min, a w pozostalych
godzinach i w dni §wiateczne kur-
sowal jeden autobus — co 60 min.

W 1972 ., z dniem 6 lipca, trasg
linii w kierunku Dworca Morskiego
skierowano ul. Jana z Kolna, zamiast
ul. Migaly, co zapewnito zintegrowa-
nie przystankow z linig 119, ktérej
trasa takze prowadzita do Dworca
Morskiego.

W 1974 1., z dniem 18 lutego,
przyblizono trase linii 147 do przy-
stanku PKP Gdynia Wzgoérze No-
wotki. (obecnie Gdynia Wzgorze $w.
Maksymiliana), lokalizujac nowy
przystanek dla kierunku z Chwarzna
po zachodnigj stronie ul. Wiadysta-
wa IV. Dalej trasa linii prowadzita
przez rondo Wzgdrze Nowotki do
przeciwleglej jezdni ul. Wiadystawa
IV. W nowym rozktadzie jazdy linii
w dni powszednie zwigkszono czgsto-
tliwos¢ kursowania autobuséw w go-
dzinach szczytow przewozowych
7 30 do 20 min, a w porach pomiedzy
szczytami i po szczycie popotudnio-
wym — z 60 do 30 min. Zachowa-
no dotychczasowa 60- minutowa
czestotliwos¢ kurséw w godzinach
pdznowieczornych i w dni Swigtecz-
ne. W 1975 r., z dniem 10 grudnia,
czestotliwos¢ ograniczono w dni
powszednie w godzinach szczytow
przewozowych do 30 min, uzyskujac
tym samym jednakowg czgstotliwosé
prawie przez caly dzien.

W 1979 r., z dniem 28 sierp-
nia, trase linii 147 przedluzono
z Chwarzna do Wiczlina Dzialek.
W dni powszednie przeznaczono do
obstugi linii 3 autobusy, kursujace
z czgstotliwoseig co 30 min od rana
do wieczora, natomiast w tzw. wolne
soboty oraz niedziele i §wigta — 2 au-
tobusy zapewniajace czgstotliwos¢ co
45 min. Taki rozklad jazdy obowiazy-
wal przez cate lata 80. i na poczatku
lat 90.

W 1993 r., z dniem 1 czerwca,

Ikarus 280 na linii 147. Gdynia,

trase linii 147 ponownie przedtuzo-
no, tym razem do Karwin — do petli
przy ul. Nowowiczlinskiej. Jedno-
czes$nie z linii 147 wydzielono lini¢
107 na skréconej trasie, z Dworca
Gléwnego PKP do petli przy ul.
Nowiczlinskiej. Obu liniom nadano
komplementarny charakter (w tam-
tym czasie pojazdy nie byly wyposa-
zone w elektroniczng informacje¢ pa-
sazerska — wyswietlacze z kierunkiem
jazdy, dlatego praktyka organizato-
row, w celu lepszego poinformowania
pasazeréw, bylo wyodrebnianie ze
zmienionych wariantow tras innych
linii). W dni powszednie linia 147
funkcjonowala w godzinach po-
rannego i popoludniowego szczy-
tu przewozowego oraz po szczycie
popotudniowym do konca dziennej
obshugi komunikacyjnej. Linia 107
zastgpowata lini¢ 147 w godzinach
miedzy szczytami przewozowymi.
W rozkladzie jazdy linii 147 zaplano-
wano kursowanie autobuséw w obu
szczytach co 24 min, po szczycie po-
potudniowym i wieczorem co 20 min,
natomiast p6znym wieczorem — co
30 min. Lini¢ obstugiwato maksy-
malnie 6 pojazdéw standardowych.
W soboty i dni §wiateczne nie uru-
chamiano linii 107, zapewniajac
funkcjonowanie linii 147 przez caly
dzien: w godzinach porannych co 40
min, nastepnie co 30 min, w godzi-
nach wieczornych znowu co 40 min
1 p6znym wieczorem co 30 min. Mak-
symalnie eksploatowano 4 pojazdy
standardowe.

W 1996 r. z dniem 11 czerwca,
pojazdy standardowe na linii 147
zastapiono przegubowymi. W roz-
ktadzie jazdy dnia powszedniego, kto-
ry wszedt w zycie w 1998 1., z dniem

D

worzec Morski. 2006 r.

N

7 grudnia, jedng pare kursow w go-
dzinach p6znowieczornych przezna-
czono do obstugi autobusem standar-
dowym. Od tego czasu w kolejnych
rozkladach jazdy pojedyncze kursy
byly planowane, na zasadzie wyjatku,
dla autobusow standardowych w po-
rach dnia lub kierunkach o mniejszym
popycie. W rozkladzie swigtecznym
z tym samym dniem zmniejszono
czgstotliwos¢ w godzinach poran-
nych z 40 do 60 min. W godzinach
przedpotudniowych i popotudnio-
wych zapewniono 30-minutowy rytm
kursowania autobuséw, w godzinach
wieczormych — 40-minutowy i poz-
nym wieczorem — znowu 30-minu-
towy. Po raz pierwszy wprowadzono
odrebny w stosunku do $wigtecznego,
sobotni rozktad jazdy dla tzw. wol-
nej i roboczej soboty, ktory roznit si¢
wyzsza, 40-minutowa, czestotliwo-
$cig w godzinach porannych. W tym
samym roku, nieco wczesniej, w roz-
ktadzie jazdy z 29 pazdziernika, petla
przy ul. Nowowiczlinskiej przyjeta
nazwe¢ Karwiny Euromarket.

W 1999 r., z dniem 6 grudnia,
nastapilo ograniczenie funkcjono-
wania linii 147 w dni powszednie
do godzin porannego i popoludnio-
wego Szczytu przewozowego, na
rzecz zwigkszenia zakresu czaso-
wego kursowania autobuséw linii
107. W soboty i dni $wiateczne linia
107 zastapila lini¢ 147 tylko w go-
dzinach wieczornych. Jeszcze w tym
samym roku, z dniem 29 grudnia,
linia 147 powrdcita we wszystkie dni
tygodnia péznym wieczorem —w po-
staci jednej pary kursow wykonywa-
nych przez pojazd standardowy.

W 2001 r., z dniem 11 lipca,
w dni powszednie w godzinach

szczytéw przewozowych zaczeto
eksploatowac¢ na linii 147, zamiast
dwoch autobusow przegubowych
wysokopodlogowych, dwa pojazdy
Sredniopodlogowe. W tym samym
roku, z dniem 18 grudnia, w dni
Swiateczne wprowadzone zostaly
pierwsze na linii 147 zajazdy do
Wiczlina Niemotowa: jeden w kie-
runku Dworca Morskiego, a drugi
w kierunku Karwin, w celu za-
pewnienia mieszkancom tej czesci
Wiczlina bezposredniego dojazdu
do iz ko$ciota w Chwarznie. W no-
wym $wigtecznym rozkladzie jazdy
zaplanowano tylko kursy do potudnia
z czestotliwoscig kursowania autobu-
sOw co 60 min oraz jedna pare kursow
péznym wieczorem. W nastepnym
roku, z dniem 17 maja, takze w sobo-
ty funkcjonowanie linii 147 zostato
ograniczone do potudnia. Identycznie
jak w dni $wigteczne, wykonywana
byla na tej linii para kurséw pdzno-
wieczornych, obejmujgca ostatni kurs
do Karwin.

W 2003 r., z dniem 23 czerw-
ca, w dni powszednie w godzinach
szczytéw przewozowych na linii
147 zamiast 24-minutowego taktu
czestotliwosci zaczal obowiazy-
wa¢é 30-minutowy. Liczba eksplo-
atowanych autobusow spadta z 5 do
4. W tym samym roku, z dniem 2
grudnia, do statej eksploatacji na linii
147 wprowadzono w dni powsze-
dnie pierwszy autobus przegubowy
niskopodtogowy. W szczytach prze-
wozowych kursowat juz tylko jeden
autobus wysokopodtogowy. Pozo-
state trzy stanowity: dwa autobusy
Sredniopodiogowe i jeden niskopo-
dtogowy. Dwa lata pdzniej, z dniem
1 marca, liczba autobusow przegu-

LUKASZ STANISZEWSKI

bowych niskopodlogowych na linii
147 w dni powszednie w szczytach
przewozowych ulegla zwiekszeniu do
trzech, co oznaczalo wycofanie ostat-
niego pojazdu wysokopodtogowego.
Jednocze$nie zmieniono nazwe petli
z Karwiny Euromarket na Karwiny
Tesco.

W 2006 r. z dniem 8 sierpnia,
wprowadzono we wszystkie dni
tygodnia péZnym wieczorem za-
jazd autobusu linii 147 do Wiczli-
na Niemotowa — w ostatnim kursie
z Dworca Morskiego do Dabrowy
—w celu zapewnienia mieszkancom
tej czesci dzielnicy obstugi komuni-
kacyjnej w tym okresie dnia. Jesz-
cze w tym samym roku z dniem 27
listopada w dni powszednie zaczeto
eksploatowac¢ na linii 147 juz tylko
autobusy niskopodlogowe, gtow-
nie przegubowe, maksymalnie 4.
Natomiast wczesniej, z dniem 15
stycznia, nastgpila kolejna zmiana
nazwy petli w rozkladzie jazdy linii
147, tym razem z Karwiny Tesco na
Dabrowa Tesco.

W 2009 r., z dniem 1 czerwca,
linia 147 uzyskala ponownie sta-
tus podstawowej — obslugujacej
Chwarzno-Wiczlino, w zwiazku
z likwidacja komplementarnej
w stosunku do niej linii 107. Po
szesnastu latach linia 147 zaczela
wiec funkcjonowac przez caly dzien
od poniedzialku do niedzieli. Na
dluzszej trasie do Dworca Morskie-
go autobusy kursowaly tylko w dni
powszednie w godzinach poranne-
go i popoludniowego szczytu prze-
wozowego oraz w soboty, niedziele
i Swieta — w co drugim kursie do
godzin poludniowych. W soboty,
niedziele i $wieta w godzinach
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przedpoludniowych i popoludnio-
wych autobusy linii 147 w kilku
wybranych kursach w obu kierun-
kach zajezdzaly do Niemotowa.
W wigkszosci kurséw autobusy tej
linii rozpoczynaly i konczyly bieg
przy Dworcu Gléwnym PKP. W dni
powszednie w porannym i popolu-
dniowym szczycie przewozowym
oraz pdznym wieczorem, zapewniano
na linii 147 czgstotliwo$¢ kursowa-
nia autobuséw co 30 min, natomiast
w pozostatych godzinach — co 20 min.
W soboty po okresie obowigzywania
w godzinach porannych czestotliwo-
$ci 20-minutowej, zaplanowano do
wieczora czestotliwosé co 30 min,
nastepnie w godzinach wieczornych
co 20 min i péznym wieczorem po-
nownie co 30 min. Nowy rozktad
$wigteczny roznit si¢ od sobotniego
zaplanowaniem 30-minutowej czgsto-
tliwosci juz od samego rana. Do obstu-
gi linii przeznaczono gléwnie pojazdy
przegubowe, tylko w pojedynczych
kursach wspomagajac ich kursowanie
autobusami standardowymi.

W 2013 r.,, z dniem 14 stycznia,
w rozkladzie jazdy linii 147 wpro-
wadzono we wszystkie dni tygodnia
drugi zajazd do Wiczlina Niemotowa
w godzinach p6éznowieczornych.

W 2015 r., z dniem 2 kwietnia,
rozpoczal si¢ okres systematycz-
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utrzymana. W rozkladzie jazdy z 2
kwietnia 2015 r. zmieniono tez na-
zwe petli z Dabrowa Tesco ponownie
na Karwiny Tesco. W tym samym
roku, z dniem 7 grudnia, czesto-
tliwo$¢ kursowania autobusow
w dni powszednie w obu szczy-
tach przewozowych podniesiono
do 15 min, przy czym ze wzgledu
na koordynacj¢ rozktadu jazdy z linia
140 zaplanowano ja w takcie 12/18
min. W nowym rozkladzie jazdy
uczyniono kolejny krok na drodze
wycofywania linii 147 z odcinka
trasy z Dworca Gléwnego PKP do
Dworca Morskiego, a mianowicie
przestata ona funkcjonowaé w tej
relacji w popotudniowym szczycie
przewozowym, ustepujac miejsca li-
nii 160, przeduzonej w wybranych
kursach do Dworca Morskiego. W re-
zultacie w rozktadzie jazdy linii 147
pozostawiono jednie w relacji do
Dworca Morskiego 4 poranne kur-
sy. Mozna uzna¢, ze w stosunku do
podstawowe;j trasy linii 147: Karwiny
Tesco — Dworzec Gtowny PKP, przy-
jety one charakter zajazdow.
Wazna dla mieszkancow
Chwarzna zmiana trasy linii 147
nastgpila w 2017 r.: z dniem 10
grudnia, kiedy to w wi¢kszoSci
kurséw skierowano autobusy tej
linii w obu kierunkach ulicami Sta-

Neoplan N4021TD na linii 147. Gdynia, Plac Konstytucji. 2014 r.

nego zwiekszania czestotliwosci
kursowania autobuséw na linii
147. We wszystkie dni powszednie
wzrosta czestotliwos$é kursowania
autobuséw w porannym szczycie
przewozowym, w ktérym przyjeto
jako podstawowy takt 20-minuto-
wy. W krotkim okresie, obejmuja-
cym 14 minut, zapewniono nawet
odjazdy w kierunku §rédmiescia co
7 min. W okresie miedzy szczytami
utrzymano czgstotliwo$¢ co 20 min,
w szczycie popoludniowym — co
30 min, w godzinach wieczornych —
co 20 min, a pdznym wieczorem — co
30 min. W soboty i dni §wiateczne
jako dominujacy takt czgstotliwosci
przyjeto 20 min. Tylko w godzinach
porannych i pé6znym wieczorem za-
planowano 30-minutowy takt cze¢-
stotliwosci. Jednoczesnie wycofano
w te dni tygodnia lini¢ 147 z obstugi
odcinka trasy do Dworca Morskiego.
W soboty zlikwidowano w godzinach
przed- i popotudniowych zajazdy do
Niemotowa, z wyjatkiem pierwsze-
go — w kierunku Dworca Glowne-
go PKP. W dni $wiateczne liczba
zajazdow w tych godzinach zostata

niszewskiego i Zaruskiego, zwick-
szajac tym samym dostepnos¢ prze-
strzenng przystankéw komunikacji
miejskiej. Trasa linii 147 w Chwarz-
nie stala si¢ wigc dwuwariantowa,
w jednym wariancie prowadzaca tyl-
ko ul. Chwarznienska, a w drugim —
dodatkowo ulicami Staniszewskiego
1 Zaruskiego.

W 2018 r., z dniem 10 lutego,
wycofany zostat w dni powszednie
W porannym szczycie przewozowym
zrdznicowany takt czestotliwosci.
W miejscu taktu 12/18 minut wpro-
wadzono rytmiczng czgstotliwosé
15-minutowa.

W 2019 r., z dniem 14 stycznia,
w dni powszednie w rozkladzie
jazdy obowigzujacym w dni nauki
szkolnej, pojawil si¢ 10-minutowy
takt czestotliwo$ci. Na poczatek
w obu szczytach przewozowych
objal on krotkie, ok. 30-minutowe
przedzialy. Byl to pierwszy krok
na drodze nadawania linii 147
charakteru priorytetowego. Jesz-
cze w tym samym roku, z dniem
5 pazdziernika, wydluzono w dni
powszednie nauki szkolnej 10-mi-

nutowy takt czestotliwo$ci w obu
szczytach przewozowych — takt
ten zaczal obowigzywa¢ zaréwno
rano, jak i popoludniu w 90-mi-
nutowych przedzialach. Z dniem 9
grudnia z sobotniego rozktadu jazdy
wyeliminowany zostat jedyny zajazd
do Niemotowa w kierunku do Dwor-
ca Gtownego PKP, wykonywany ok.
godziny 8. W rozktadzie $wigtecznym
liczba zajazdow zostala natomiast
zwigkszona i objeta caty okres funk-
cjonowania linii od rana do wieczora.

W 2021 r., z dniem 1 marca,
wszystkie kursy linii 147, w dni
powszednie, soboty, niedziele
i Swieta skierowano ulicami Stani-
szewskiego i Zaruskiego. W rezul-
tacie przebieg trasy tej linii stal si¢
bardziej czytelny. Ze wzgledu na
ograniczony zakres czasowy funk-
cjonowania linii 140 do Wiczlina
Niemotowa przez Chwarzno Po-
lanki i 160 do Chwarzna Polanek,
wprowadzono na linii 147 zajazdy
do przystankéw Chwarzno Polan-
ki w dni powszednie w godzinach
poznowieczornych, w soboty w go-
dzinach wieczornych, a w niedziele
i Swieta — przez caly dzien. W obu
kierunkach zajazdy te odbywaja si¢
po przejezdzie autobusu ulicami Sta-
niszewskiego i Zaruskiego. W rezul-
tacie pojazd linii 147 zatrzymuje si¢

zawsze na wlasciwym dla danego
kierunku przystanku Chwarzno Po-
lanki. W rozktadzie jazdy zaplanowa-
ne zostaly takze zajazdy do Wiczlina
Niemotowa — w podobnych porach
jak zajazdy do Chwarzna Polanek —
ale z mniejsza czgstotliwoscia. Wraz
ze zmiana trasy linii 147 w dni po-
wszednie nauki szkolnej juz nie tyl-
ko okreslone przedzialy czasowe
w szczytach przewozowych, lecz
cale pory szczytow, zostaly objete
wysokim, 10-minutowym stan-
dardem czestotliwosci, co zapew-
nilo tej linii status priorytetowej.
W dni nauki szkolnej w szczytach
przewozowych obstuguje lini¢ jed-
noczesnie 11 autobuséw przegu-
bowych. W dni powszednie wolne
od nauki szkolnej, tj. podczas ferii
i wakacji, w szczytach przewozowych
autobusy linii 147 kursuja z nizsza
czestotliwoscia — co 15 min. Zapew-
nia to zatrudnienie maksymalnie 8
pojazdom przegubowym. W okresie
miedzy szczytami przewozowymi
i po szczycie popotudniowym, we
wszystkie dni powszednie obowia-
zuje czestotliwosé 20-minutowa —

kursuje wowczas 7 autobusdéw prze-
gubowych. W soboty zapewniana jest
20-minutowa czestotliwos¢ prawie
przez caly dzien, a w dni §wiatecz-
ne — od godzin przedpotudniowych
do wieczora. W pozostatych godzi-
nach, tj. codziennie péznym wieczo-
rem oraz w niedziele i $wieta rano,
autobusy na linii 147 kursujg co 30
min. W soboty i dni §wiateczne lini¢
maksymalnie obstuguje 6 autobusow
przegubowych.

W tym samym roku, z dniem
26 czerwca, zmieniono nazwe¢ petli
z Karwiny Tesco na Karwiny No-
wowiczlinska, a wiec powrocono do
zasadniczej czeSci jej nazwy z pierw-
szego rozkladu jazdy linii 147 obo-
wiazujacego na przedluzonej trasie
linii do tej petli.

Na linii 147, poczynajac od
1972 ., eksploatowane byly autobu-
sy roznych typow i marek. Pierwsze
25 lat funkcjonowania linii zdo-
minowaly autobusy standardowe
wysokopodlogowe, drugie ¢wier¢-
wiecze — przegubowe, najpierw
wysokopodlogowe, a od 2006 r. —
niskopodlogowe. Funkcjonowanie
linii zainaugurowal autobus Jelcz
Mex 272, tzw. ogorek. Pod koniec
lat 70. pojawity si¢ w jej obstudze
Jelcze Berliety PR 110. W 1983 r.
Ikarusy 260 zaczely zastepowaé za-

MAN-y Lion'S City G CNG na linii 147. Gdynia, ul. Wiczlinska, 2017 r.

réwno Jelcze Mexy, jak i Berliety. Od
1986 1. obok Ikarusow eksploatowane
byly Jelcze M11. Przetom nastapit
w 1996 r. wraz z przeznaczeniem
linii do obshugi przez pojazdy prze-
gubowe. W pierwszej kolejnosci na
linii 147 pojawily si¢ Ikarusy 280, na-
stepnie Mercedesy, Neoplany, Volva
1 MAN-y. Obecnie sg eksploatowane
prawie wytacznie MAN-y.

W okresie funkcjonowania li-
nii 147 zmieniali si¢ organizatorzy
ushug i przewoznicy. Lini¢ urucho-
mit Zaktad Komunikacji Miejskiej
w Gdyni w ramach Wojewo6dzkiego
Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego
w Gdanisku. W latach 1989-1992 or-
ganizatorami i przewoznikami byli
w kolejnosci: Miejskie Przedsigbior-
stwo Komunikacyjne i Miejski Za-
kfad Komunikacyjny w Gdyni. Od
pazdziernika 1992 r. organizatorem
linii jest Zarzad Komunikacji Miej-
skiej w Gdyni (ZKM). Do konca
maja 1994 r. przewoznikiem byt dalej
Migjski Zaktad Komunikacyjny, od
1 czerwca 1994 r. jest nim gdynska
spotka przewozowa, wystgpujaca naj-
pierw pod nazwg Przedsigbiorstwa

Komunikacji Autobusowej i Tro-
lejbusowej, a nastgpnie jako Przed-
siebiorstwo Komunikacji Migjskie;.
Spotka ta obshuguje obecnie, w roli
operatora zatrudnianego przez ZKM,
wszystkie zadania na linii 147.

W ciagu 50 lat funkcjonowania
linia 147 przeszla zasadniczg meta-
morfoze: z linii obslugujacej dwoma
standardowymi autobusami male
osiedle mieszkaniowe w Chwarznie
do linii priorytetowej obslugujacej
11 autobusami przegubowymi duza
dzielnic¢ mieszkaniowa Chwarzno-
-Wiczlino, o najwiekszym w Gdy-
ni potencjale rozwojowym. Mozna
zatozy¢, ze w przysztosci linia 147
zachowa charakter priorytetowe;.
Sukcesywnie beda ograniczane za-
jazdy do przystankow i petli poza jej
podstawa trasg, czyli relacja Dworzec
Gléwny PKP — Karwiny ul. Nowo-
wiczlinska. Juz niedlugo zostana zli-
kwidowane zajazdy autobuséw linii
147 do Dworca Morskiego. W 2023
1. planowane jest wprowadzenie do
obstugi linii 147 pierwszych elektro-
busow przegubowych.

Autor skiada podzigkowania za
przekazane informacje i materialy
panom : Henrykowi Biandze, Adol-
fowi Labuhnowi, Janowi Kaszubie,
Danielowi Myszk i Lukaszowi Sta-
niszewskiemu
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14. Miedzynarodowe Targi Kolejowe
glar'lsku 13 nami

Lokomotywa wodorowa SM42-6dn 001 |

TEKST | FOTOGRAFIE:
BARTOSZ STWARC

Miedzynarodowe Targi Gdanskie SA od ponad dwoch dekad organizuja (cyklicznie - co dwa lata) TRAKO - najwieksze w Polsce targi o tematyce kolejowej. 0d 2013 1.
miejscem wydarzenia s obiekty wystawiennicze AmberExpo. W dniach 20-24 wrzesnia 2021 r. odbyta sie kolejna, juz 14 edycja TRAKO. Targi TRAKO stanowig doskonata
okazje do spotkan nie tylko ekspertow i pracownikéw réznych gatezi sektora kolejowego, lecz takze wszystkich 0séb zainteresowanych tematem rozwoju kolei. Procz
licznych seminaridw i paneli dyskusyjnych, znacznym zainteresowaniem cieszyta sie wystawa zewnetrzna, na ktdrej prezentowano tabor kolejowy.

Zwiedzajacy mieli mozliwos¢ nie tylko z bliska obejrze¢ sktady, lecz takze zajrze¢ do wnetrza wiekszosci z nich. Na odwiedzajacych czekata m.in. skonstruowana przez
bydgoska PESE lokomotywa wodorowa SM42-6dn 001 (Fot. 1). Jest ona wprawdzie zbudowana na bazie klasycznej SM42, jednak pojazd zmienit sie nie do poznania,
przez co spotkat sie z szerokim uznaniem. Goscie mogli wejs¢ do srodka odswieionej jednostki ED74 (Fot. 2) (zwanej przez mitosnikow ,,Edyta”), ktéra bedzie stuzy¢
w PKP Intercity. Ponadto, mozna byto rozsiags¢ sie wygodnie w nalezacych do krajowego przewoznika wagonach Combo (Fot. 3), wagonie restauracyjnym, specjalnych
wagonach do przewozu wojska, czy elektrycznym zespole trakcyjnym ED160, przystosowanym do obstugi potaczen dalekobieznych.

Niemniejsza uwage przyciagat hybrydowy (spalinowo-elektryczny) zespot trakcyjny EN63H, wyprodukowany przez nowosadecki NEWAG. Ponadto, przepieknie
zaprezentowat sie (rowniei spalinowo-elektryczny) zestaw FPS Plus (Fot. 4), produkji poznanskiej firmy FPS Cegielski. Dodajmy, ze EN63H jest obecnie uzytkowany
przez Zachodniopomorski Zaktad POLREGIO. Na targach nie zabrakto maszyn przeznaczonych do prac torowych, uzywanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe. Bogaty
zestaw wystawionych pociagéw doskonale uzupetnity pojazdy z zagranicy - szczegélnym zainteresowaniem cieszyty sie czeskie i stowackie zestawy pietrowe.

Miejmy nadzieje, ze zmieniajqca sie i piekniejaca na naszych oczach kolej, prezentowana nie tylko na TRAKO, lecz takze w codziennych zadaniach przewozowych, bedzie
przekonywac do siebie kolejne grupy 0sdb - do tej pory nieprzekonanych do uroku i zalet tego $rodka transportu.
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Pojazdy PKP Intercity: ED74-003 i lokomotywa EU160-001
w jubileuszowej malaturze (20 lat PKP IC)

Pociag hybrydowy FPS Plus, za nim sktad
PESA Elf dla czeskiego przewoznika Regiojet
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