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7. wizyta w gdan-
skiej zajezdni
tramwajowe;j

W 1899 r. w Nowym Porcie
wybudowana zostata zajezd-
nia tramwajowa, przy obecnej
ul. Wiadystawa IV. Przeprowa-
dzona przez Gdanskie Autobusy
i Tramwaje (wcze$niej Zaktad Ko-
munikacji Miejskiej w Gdansku)
w ostatnich latach modernizacja
tej zajezdni, zostata zrealizowana
w taki sposob, zeby w dalszym
ciaggu mozna bylo podziwiac jej
historyczng architekture.

wiccej-S. 415

20 lat Przedsie-
biorstwa Komu-
nikacji Trolejbu-
sowej w Gdyni

wiecej - 8. 6

BP Tour —nowa
jakos¢ na troj-
miejskim rynku
komunikacyjnym

Od 1 stycznia 2018 r. nowy
przewoznik, firma BP Tour Piotr
Brewczak, wyloniona w organizo-
wanym przez Zarzad Transportu
Miejskiego w Gdansku postepo-
waniu przetargowym, realizuje
przejazdy na liniach komunika-
cyjnych na obszarze Gdanska
i w gminach sgsiednich.

wiecej - 8. 7

Husert Kotopzigjski

Nowy 1-godzinny przesiadkowy
komunalny bilet metropolitalny

1 czerwca 2018 r. Metropolital-
ny Zwiazek Komunikacyjny Zatoki
Gdanskiej wprowadzit do sprzedazy
nowy, 1-godzinny komunalny bilet
metropolitalny. Jest to kolejny bilet
elektroniczny, ktory mozna kupowac
i kasowaé przy wykorzystaniu urza-
dzen mobilnych za pomocg jednej
z aplikacji: SkyCash, MPay, GoPay
lub Jakdojade.pl. Bilet ten pozwala na
korzystanie ze wszystkich autobusow,
tramwajow i trolejbusoéw, w ramach
komunikacji miejskiej organizowanej
przez Zarzad Transportu Miejskie-
go w Gdansku, Zarzad Komunika-
cji Miejskiej w Gdyni oraz Miejski
Zaktad Komunikacji Wejherowo.
W rezultacie pasazer moze przesia-

-godzinny wspoiny hilet
na autobus,

tramwa

dac si¢ pomiedzy réznymi Srodkami

transportu, zarOwno w ramach oferty

ustug jednego organizatora transportu,
jak réwniez r6znych organizatoréw

— ZTM w Gdansku, ZKM w Gdyni

1 MZK Wejherowo. Cena biletu 1-go-

dzinnego pelnoptatnego na linie zwy-

kte wynosi 3,80 zt (1,90 zt ulgowy),
ana linie zwykle, pospieszne i nocne

4,80 zt (2,40 zt ulgowy).

Korzysci dla pasazeréw wyni-
kajace z wprowadzenia nowego
wspolnego biletu

Do najwazniejszych korzysci wy-
nikajacych z wprowadzenia nowego
1-godzinnego komunalnego biletu
metropolitalnego mozna zaliczy¢
mozliwos¢:

+ zastgpienia dwoch biletow jed-
noprzejazdowych, w przypadku
koniecznosci realizacji podrozy
z przesiadaniem si¢ — jednym bi-
letem, co daje wymierne oszczgd-

trolejbus

nosci okoto 3 zt—mozna kupic je-
den bilet za 3,80 zt zamiast dwoch
biletow po 3 zt (1-przejazdowych
telefonicznych biletow metro-
politalnych) lub 3,20 zt (biletow
1-przejazdowych ZTM w Gdan-
sku lub ZKM w Gdyni lub MZK
Wejherowo),

przesiadania si¢ na podstawie
wspodlnego 1-godzinnego biletu
metropolitalnego pomiedzy po-
jazdami ZTM w Gdansku, ZKM
w Gdyni i MZK Wejherowo,
zastapienia papierowego 1-godzin-
nego biletu ZTM w Gdansku Iub
ZKM w Gdyni metropolitalnym
1-godzinnym biletem elektro-
nicznym w tej samej cenie, ktory
mozna kupi¢ i skasowa¢ za po-
srednictwem urzadzen mobilnych
(telefonow),

korzystania w wejherowskiej ko-
munikacji miejskiej z biletu 1-go-

dzinnego — dotychczas taki bilet

w ofercie MZK Wejherowo nie

wystepowat.

Inne bilety metropolitalne do-
stepne przez urzadzenia mobilne

Za posrednictwem urzadzen mo-
bilnych (telefonéw) mozna kupowaé
takze inne rodzaje biletow metropo-
litalnych: 1-przejazdowe komunalne
oraz 24- i 72-godzinne. Kolejowo-
-komunalne metropolitalne bilety
24- i 72-godzinne upowazniaja do
przejazdow autobusami, tramwajami
1 trolejbusami oraz pociggami PKP
SKM w Trojmiescie (w tym na linii
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej)
i Przewozow Regionalnych/POLRE-
GIO.

Sprzedaz elektronicznych bile-
tow metropolitalnych szybko ro$nie.
W 2017 r. MZKZG sprzedat ponad
1,6 min tylko samych biletow 1-prze-
jazdowych, tj. 0 93% wiecej niz rok
weczesniej. W ostatnim miesigcu pa-
sazerowie kupili ponad 200 tys. tych
biletéw, co $wiadczy o utrzymywaniu
si¢ bardzo wysokiej dynamiki sprze-
dazy. Dzigki swoim atrybutom nowy
metropolitalny bilet 1-godzinny ma
szans¢ powtorzy¢ ten sukces.
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Nowy 1-godzinny bilet telefoniczny

obowiazuje w pojazdach: ITM w Gdansku, ZKM w Gdyni i MZIK Wejherowo

I i os @ mzkzg.org
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Bilety telefoniczne MZKZG dostepne w aplikacjach mobilnych:
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(moBILET <4- skycash

Za posrednictwem aplikacji goPay, jakdojade.pl, moBILET, mPay oraz SkyCash mozliwy jest zakup jednoprzejazdowych biletéw metropolitalnych.
Za posrednictwem aplikacji goPay, jakdojade.pl, SkyCash i mPay mozliwy jest zakup 1-godzinnych, 24- i 72-godzinnych biletow metropolitalnych.

Nowosci tahoro\n!t_e
w Metropolil

KamiL Bujak

Biezacy oraz przyszly rok, pod
wzgledem taborowym, przyniosa
znaczace zmiany w transporcie pu-
blicznym na Trojmiejskim Obsza-
rze Metropolitalnym. Na ulice i tory
wyjada nowe i komfortowe pojazdy,
zastepujac te najbardziej wystuzone.

Badania preferencji transporto-
wych mieszkancow wskazuja, ze
jednym z czynnikéw decydujacych
0 wyborze samochodu w realizacji
podrozy miejskich jest wicksza wygo-
da. Aby $rodki transportu publicznego

mogly skutecznie konkurowac z sa-
mochodami osobowymi nie wystar-
czy, aby byly czyste i punktualne, lecz
musza oferowac¢ co$ znacznie wig-
cej. Dlatego standardem w fabrycz-
nie nowych pojazdach komunikacji
miejskiej, kupowanych przez miasta,
sg takie elementy wyposazenia jak:
klimatyzacja, monitoring, niska pod-
loga, nowoczesne systemy informacji
pasazerskiej, czy porty USB. Ponizej
prezentujemy pojazdy z najwiekszych
rozstrzygnietych przez samorzady
przetargéw na dostawe taboru.

Tramwaje

15 lutego 2018 r. spotka Gdan-

skie Autobusy i Tramwaje podpisata
z bydgoska Pesa umowg na dostawe
15 dwukierunkowych tramwajow
Jazz Duo. Pierwsze z nich pojawia
si¢ na torach pod koniec biezacego
roku i dotacza do pigciu tego typu
pojazdow eksploatowanych w Gdan-
sku od 2014 r. Kazdy z zamowionych
tramwajéw pomiesci 200 0s6b, w tym
32 na miejscach siedzacych. Co jest
jeszcze rzadko spotykane, pojaz-
dy wyposazone sa w defibrylatory.
Warto$¢ kontraktu z Pesa opiewa na
ponad 138 mln zt. Zakup nowych
tramwajow jest jednym z zadan
Gdanskiego Projektu Komunikacji
Miejskiej — etap IV A, na ktory mia-
sto uzyskato dofinansowanie unijne
w tacznej wysokosci 268 min zt.

Autobusy

Oprocz tramwajow gdanska ko-
munikacja miejska zyska 46 nowych
autobusow Mercedes Citaro. Wérod
nich 26 bedzie przegubowych, 18
standardowych dhugosci oraz 2 mi-
dibusy. Kazdy z nich, w cenach netto,
kosztuje odpowiednio 1,582 min zl,
1,173 min zt oraz 1,156 min zt. Jedng
z zalet autobusow jest odzyskiwanie
energii hamowania poprzez modut
rekuperacyjny umieszczony przy
akumulatorach, co przyczynia si¢
do znacznej redukcji zuzycia pali-
wa, a tym samym emisji dwutlenku

wegla, wplywajac korzystnie na $ro-
dowisko. Nowe pojazdy wyjada na
ulice wiosng przyszlego roku.

Trolejbusy

We wrzesniu na ulicach Gdyni
1 Sopotu powinny pojawic si¢ pierw-
sze trolejbusy Solaris, zakupione
w ramach projektu ,,Rozwdj zréw-
nowazonego transportu publicznego
w Gdyni poprzez zakup ekologiczne-
go taboru”, ktory uzyskat dofinanso-
wanie ze srodkow Programu Opera-
cyjnego Infrastruktura i Srodowisko
na lata 2014-2020. Przedmiotem
95-milionowego kontraktu z wielko-
polskim producentem jest dostawa 30
pojazdow, w tym 16 przegubowych.
Kazdy z nich wyposazony bedzie
w alternatywny naped pomocniczy
z wydajnymi bateriami litowo-tytano-
wymi, co umozliwi pokonywanie tras
bez sieci trakcyjnej o dtugosci do 50
km. Dodatkowo w ramach projektu
zakupionych zostanie 21 zestawow
baterii litowo-jonowych, ktore zastg-
pia niklowo-kadmowe akumulatory
starszej generacji w eksploatowanych
obecnie trolejbusach. Nowe pojaz-
dy, w ramach systemu monitoringu
wyposazone bedg miedzy innymi
w tzw. kamery lusterkowe, ulatwia-
jace kierowcom obserwacje przestrze-
ni podczas wsiadania i wysiadania
pasazerow na przystankach.

Pociagi

Wzrost jakosci ustug odczujg tez
pasazerowie korzystajacy z kolei. Sa-
morzad Wojewodztwa Pomorskiego
rozstrzygnat przetarg na dostawe 5
elektrycznych zespolow trakcyjnych.
Zamowienie za kwote 123 min zt brut-
to zrealizuje nowosadecki NEWAG,
ktéry dostarczy pociagi z rodziny
Impuls. Sa to pojazdy z jednoprze-
strzennym wnetrzem, wyposazone
migdzy innymi w monitoring wne-
trza, klimatyzacjg, nowoczesny sys-
tem informacji pasazerskiej, system
zliczania pasazeréw oraz dostep do
internetu bezprzewodowego. Za-
mowione sktady dostosowane sg do
przewozu 0s6b o ograniczonej mozli-
wosci poruszania si¢ — przewidziano
w nich pochylnie, wysuwane stopnie,
szerokie przejscia, a takze miejsca
do przewozu wozkéw inwalidzkich
i rowerow. Nowe pociagi obstugi-
waé beda docelowo lini¢ Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej. Zanim jednak
dojdzie do jej elektryfikacji, Impulsy
zobaczymy na gléwnym ciagu kolejo-
wym Stupsk — Trojmiasto — Malbork
— Elblag. Pierwsze dwie jednostki
maja zosta¢ dostarczone do 10 grud-
nia biezacego roku, dwie kolejne do
30 czerwca 2019 r., natomiast ostatnia
—do konca wrze$nia przysztego roku.
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Budowa ul. Nowe] Bulonskie)
Potnocnej w Gdansku rozpoczeta

Apbam Raszpunpa

Ruszyty prace budowlane drogo-
wo-tramwajowej trasy, ktora potaczy
potudniowe dzielnice Gdanska z 1i-
nig kolejowa Pomorskiej Kolei Me-
tropolitalnej. Inwestycja ta stanowi
przedtuzenie otwartej w 2015 r. linii
tramwajowej taczacej Siedlce i Piec-
ki-Migowo. Trasa rozpocznie si¢ na
skrzyzowaniu ul. Bulonskiej i ul. My-
sliwskiej, prowadzac w kierunku
potudniowym. Po drodze przetnie
ul. Stolema i polaczy si¢ w Jasieniu
zul. Kartuska. Trasa bedzie konczy¢
sie weztem przesiadkowym w rejo-

nie skrzyzowania ulic Warszawskiej
i Jabloniowe;.

Umowe na budowe linii tramwajo-
wej wraz z infrastrukturg towarzysza-
ca w ul. Nowej Bulonskiej Potnocnej,
opiewajaca na kwote 191,7 min zi,
podpisano 17 kwietnia 2018 r. Za
jej realizacje odpowiada wytonione
w przetargu konsorcjum firm NDI
z Sopotu i hiszpanskiej Balzola.
Zgodnie z warunkami przetargu in-
westycja ma by¢ oddana do 31 lipca
2019

Zakres inwestycji

Nowa Bulonska Pémocna to ulica
klasy ,,Z” o dtugosci ok. 2,7 km, ktora
polaczy Jasien i Ujescisko-Lostowice

z ,,Morena” i dzielnicami tzw. ,,Dol-

nego Tarasu”. W ramach inwestycji

zrealizowana zostanie budowa m.in.:

* dwutorowej linii tramwajowe;j
o dhugosci 2,6 km wraz z odwod-
nieniem, siecig trakcyjna, stero-
waniem i ogrzewaniem rozjazdow
oraz przystankami tramwajowymi:
,,Nowa Politechniczna”, ,f.abe-
dzia”, ,,Stolema”, ,,Zabornia”;

* tramwajowo-autobusowego wezla
integracyjnego ,,Ujescisko” wraz
z parkingiem dla samochodow
osobowych i rowerow;

* tramwajowo-autobusowego wezla
przesiadkowego ,,Zabornia™;

* budynku stacji prostownikowe;j

L e B |

- W e

Wwraz z wyposazeniem;
odcinkow ulic (budowa lub prze-
budowa) w tym miedzy innymi:
Mysliwskiej, Nowej Wotkowy-
skiej, Mysliwskiej Potudniowej,
Stolema, Kartuskiej i Limbowej;
sygnalizacji $wietlnych do stero-
wania ruchem z uwzglednieniem
systemu TRISTAR,;

drog/Sciezek rowerowych i paséw
dla rowerows;

zadaszonych parkingdéw rowero-
wych na przystankach tramwajo-
wych oraz na wezle integracyjnym
,Ujescisko”;

chodnikow i ciagéw pieszych;
obiektow mostowych (drogowe-

go, tramwajowego) nad potokiem

Siedleckim

GPKM IVA

Budowa ul. Nowej Bulonskiej
Poétnocnej jest czescig Gdanskiego
Projektu Komunikacji Miejskiej etap
IVA. Projekt ten w 2017 1. uzyskat
dofinansowanie ze §rodkéw unijnych
w wysokosci 286 mln zt. Calkowita
warto$¢ projektu wynosi 560 min zt
i poza budowa ul. Nowej Bulonskiej
Pétnocnej obejmuje m.in. budowe tra-
sy tramwajowej Nowa Warszawska,
remont torowiska na Stogach, zakup
tramwajow oraz montaz nowych wiat
przystankowych i tablic systemu in-
formacji pasazerskie;.

" ADAM RASZPUNDA
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Z wizyta

w gdanskiej
zajezdni
framwajowej
w Nowym
Porcie

Husert Kotobzigjski
FOTOGRAFIE: MIKIG

W 1899 r. w Nowym Porcie wybudo-
wana zostata zajezdnia tramwajowa, przy
obecnej ul. Wiadystawa IV. Stanowita
ona wowczas siedzibe przedsigbiorstwa
rozwijajacego i eksploatujacego tramwaje
elektryczne w Gdansku. Oprocz siedzi-
by na terenie zajezdni zlokalizowano
5-torowa hale przeznaczong do obstugi
tramwajow, dodatkowy budynek, ktory
do niedawna petnit jeszcze role lakierni,
podstacje trakcyjna oraz dyzurke. Oczywi-
Scie znajdowato si¢ tam rowniez 6 torow
przeznaczonych do postoju tramwajow
oraz ukfad torowy umozliwiajacy obstuge
1 poruszanie si¢ pojazdow szynowych po
zajezdni. Zajezdnia moze dzigki temu pel-
ni¢ tez role — niedostepne;j dla pasazerow
— petli tramwajowej. Obecnie stanowi ona
»dom” dla 46 tramwajow.

Zajezdnia szcze$liwie przetrwata woj-
ne, a w okresie gospodarki socjalistycznej
zostata przebudowana w niewielkim za-
kresie. Przeprowadzona przez Gdanskie
Autobusy i Tramwaje (wczesniej Zaklad
Komunikacji Miejskiej w Gdansku)
w ostatnich latach modernizacja tej za-
jezdni, zostata zrealizowana w taki spo-
sob, zeby w dalszym ciagu mozna byto
podziwia¢ jej historyczng architekture.

Rozpoczete w 2016 r. roboty budowla-
ne zostaty podzielone na 3 zadania:

» modernizacj¢ hali gléwnej zajezdni
i hali ,.kuzni”,

* przebudowe pomieszczen warsztato-
wo-magazynowych —w czesci bocznej
przy hali gtéwne;j,

* modernizacj¢ ogrzewania w budyn-
kach zajezdni tramwajowej (likwida-
cja kottowni parowej i podtaczenie do
miejskiej sieci cieplowniczej) wraz
z remontem pomieszczenia wezla
cieplnego.

Nie wszystkie rezultaty remontu mozna
dostrzec patrzac na zajezdni¢ z zewnatrz,
a wlasnie roboty wykonane wewnatrz
zajezdni w najwickszym stopniu przy-
czynily si¢ do poprawy warunkow pracy
pracownikow i obstugi technicznej tram-
wajow. Zmodernizowano wszystkie ka-
naty obstugowo-naprawcze, wymieniono
posadzki hali gléwnej i kuzni z wyko-
naniem odwodnienia, odnowiono tynki,
wymieniono calg instalacje elektryczna,
a przede wszystkim — wymieniono wezet
cieplny i zapewniono ogrzewanie kanatow
i glownej hali zajezdni. Jak prezentuje
si¢ zajezdnia po modernizacji mozna zo-
baczy¢ na dotaczonych do niniejszego
artykuhu zdjeciach.
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20 lat

Przedsiebiorstwa
Komunikac]i
Trolejhusowej

KRrzyszTor GRzELEC

1 stycznia 1998 r. zostalo powo-
fane rzedsigbiorstwo Komunikacji
Trolejbusowej w Gdyni. Firma po-
wstala w rezultacie wydzielenia no-
wego podmiotu z Przedsigbiorstwa
Komunikacji Autobusowe;j i Trolej-
busowej w Gdyni.

Przestanka wydzielenia przedsig-
biorstwa trolejbusowego byta ko-
niecznos¢ organizacyjnego rozdziele-
nia trakcji elektrycznej od spalinowej,
w sposob umozliwiajacy doktadng
analiz¢ kosztow komunikacji trolej-
busowej i autobusowej oraz stwo-
rzenie dla trolejbuséw warunkéw do
samodzielnego funkcjonowania na
rynku ustug komunikacji miejskicj
organizowanej przez Zarzad Komuni-
kacji Miejskiej w Gdyni. Utworzenie
PKT jako niezaleznej firmy miato
stanowi¢ podstawe dla strategicznej
decyzji o0 zasadnosci utrzymywania
trakcji elektrycznej w Gdyni.

Przed zarzadem firmy postawio-
no zadanie gruntownej przebudowy
przedsigbiorstwa, w tym ustalenia
jego pozycji rynkowej, poprawy wi-
zerunku trolejbuséw wérod miesz-
kancow i opracowania efektywnej
strategii odtwarzania taboru. Zadanie
o tyle trudne, ze firma rozpoczynata
funkcjonowanie w znacznie mnigj
sprzyjajacych warunkach w porow-
naniu do 2018 r. Polska nie byta
jeszcze wowcezas cztonkiem Unii
Europejskiej, nie korzystata ze §rod-
kow unijnych w zakresie rozbudowy
i modernizacji infrastruktury oraz ta-
boru komunikacji miejskiej w takim
stopniu jak dzisiaj. Priorytetami wy-
boru przewoznikoéw na rynku byty
niskie koszty eksploatacyjne, para-
metry ekologiczne traktowano jako
istotne, ale o znaczeniu drugoplano-
wym. Minione 20 lat dowiodlo, ze
decyzja o rozdzieleniu dwoch trakcji
byla w pelni uzasadniona i przewi-
dujaca zmiang priorytetow w ksztal-
towaniu systemow transportowych
UE. Zapowiadana przez obecny rzad
realizacja polityki elektromobilnosci
nie tylko tworzy z gdynskiej komu-
nikacji trolejbusowej rdzen komunal-
nego transportu miejskiego, ale tez
otwiera zupetnie nowe perspektywy

w Gdyni

rozwojowe przed PKT.

W okresie dwudziestu lat funk-
cjonowania PKT w Gdyni mozna
wskaza¢ na swoiste kamienie milowe
w I'OZWQ]u tej firmy:

tworzenie nowoczesnej struktury

organizacyjnej przedsiebiorstwa

w latach 1998-2004;

« realizacja projektow rozwoju ko-
munikacji trolejbusowej w latach
2004-2013;

 przeniesienie firmy do nowej za-
jezdni przy ul. Zakret do Oksywia
w Gdyni Leszczynkach;

* opracowanie koncepcji konwersji
autobusow na trolejbusy;

* wprowadzenie do obstugi pierw-
szych trolejbusow wyposazonych
w naped bateryjny, uniezalezniaja-
cy te pojazdy od zasilania z sieci
trakcyjnej;

* analizy mozliwosci rozszerzenia
oferty o ustugi przewozowe $wiad-
czone autobusami elektrycznymi.
PKT w Gdyni zatrudnia 387 pra-

cownikow, w tym 246 kierowcow,

z ktorych 24% stanowia kobiety.

Przedsigbiorstwo dysponuje 93 tro-

lejbusami, w tym 4 zabytkowymi

funkcjonujgcymi na liniach sezono-
wych ZKM w Gdyni. Sredni wiek
taboru wynosi obecnie ok. 10 lat.

Udziat trolejbuséw wyposazonych

w naped bateryjny stanowi 53% stanu

inwentarzowego. Zarzad i pracow-

nicy techniczni PKT, przy pomocy
ekspertow z Politechniki Gdanskiej

1 Uniwersytetu Gdanskiego, w ra-

mach projektow unijnych, prowadza

badania, w tym testy eksploatacyjne,
ktorych celem jest uzyskanie odpo-
wiedzi na pytanie, w jakim zakresie
trolejbusy z niezaleznym napedem
bateryjnym moga by¢ eksploatowa-
ne na liniach organizowanych przez

ZKM w Gdyni. Z kolei pracownicy

ZKM, analizuja na ktorych liniach,

ze wzgledu na charakterystyki eks-

ploatacyjne zasilania bateryjnego,
trolejbusy moga byc cksploatowane

W sposOb niezagrazajacy realizacji

rozktadu jazdy.

Bioragc pod uwage planowany
rozwdj elektromobilnosci przysztosé
gdynskiej trakcji elektrycznej maluje
si¢ wiec w rozowych kolorach (Zzeby
nie bylo nieporozumien trolejbusy po-
zostang w barwach biato-niebieskich).

0 najwazniejsze dziatania
w najhlizszej przysziosci
pytamy

Prezesa PKT w Gdyni

dr. Piotra Matolepszego

Redakcja: Panie Prezesie prosze przyjac gratulacje z okazji 20-lecia funkcjonowania Przedsigbiorstwa
Komunikacji Trolejbusowej w Gdyni. Jakich nowosci w komunikacji trolejbusowej moga si¢ w najblizszym
czasie spodziewac mieszkancy Gdyni i Sopotu?
Piotr Malolepszy: Dzi¢kuje bardzo. 20 lecie spotki PKT to szczegolna okazja do gratulacji dla wszystkich
naszych pracownikow, za dobra i rzetelng pracg. Co do nowoscli, to na naszych ulicach proszg spodziewac
sie nowych trolejbuséw wyprodukowanych przez polska firme Solaris. Flotg PKT do wiosny 2019 r. zasili
16 pojazdéw przegubowych oraz 14 standardowych (jednocztonowych). Ponadto, dzigki zaplanowanej
modernizacji w 21 trolejbusach, polegajacej na wymianie baterii wraz z dostosowaniem aparatury energo-
elektronicznej, znacznie zwigkszy si¢ ich zasigg. Park taborowy PKT wzbogaci si¢ zatem o 30 pojazdow
czwartej generacji. Te najnowoczesniejsze pojazdy wyposazone beda tak jak dotychczas w klimatyzacje,
kamery monitoringu, a takze odpowiadajace najnowszym standardom systemy informacji pasazerskiej
1 oczywiscie baterie trakcyjne, umozliwiajace regularne kursy poza siecig trakcyjna.
Rozwdj napedoéw bateryjnych umozliwia eksploatacje trolejbuséw bez zasilania z sieci na coraz
dluzszych odcinkach tras. Jak Pan przewiduje, o jakich dlugosciach bedziemy méwic za 5-10 lat?

—W Gdyni od 2012 r. wprowadzono bardzo innowacyjne rozwigzanie, stosowane dotychczas na niewiel-
ka skale przez kilka zachodnich miast. Na mys$li mam regularne kursy poza siecig trakcyjna, realizowane
z wykorzystaniem trolejbuséw wyposazonych w alternatywny naped bateryjny. Bateria oparta na ogniwach
litowych zainstalowana w trolejbusie czyni go hybryda trolejbusu oraz autobusu elektrycznego, gdyz dzigki
alternatywnemu napgdowi trolejbus moze odtaczy¢ si¢ od sieci i kursowaé niezaleznie od infrastruktury.
Obecnie posiadamy 7 takich pojazdéw: 3 umozliwiajace wyjazd do 15 km poza sie¢, 1 do 20 km oraz 3 do
30 km. 4 kwietnia br. Prezydent Miasta Gdyni podpisat z firmg Solaris umowe na dostawe; 30 trolejbusow,
w tym debiutujgcych na ulicach naszego miasta 16. przegubowych trolejbusow bateryjnych. Ponadto, jak
juz wspomniatem, 21 pojazdéw z obecnego taboru zostanie zmodernizowanych poprzez wymiang baterii
niklowo-kadmowych na baterie oparte na ogniwach litowych. To oznacza, ze wiosng 2019 r. w taborze PKT
bedzie az 58 trolejbuséw wyposazonych w najnowoczesniejsze baterie, umozliwiajace regularne wyjazdy
liniowe poza sie¢ trakcyjna. Aktualnie w Gdyni trolejbusy bateryjne moga przejecha¢ maksymalnie do 30
km bez podlaczenia do sieci. Natomiast przy tak intensywnym rozwoju technologii bateryjnych trudno
przewidzie¢ o jakim zasiggu bedziemy rozmawia¢ za 5 — 10 lat. Wszystko wskazuje na to, ze bedzie on
znacznie wigkszy.
PKT jest bardzo dobrze przygotowane pod wzgledem kadrowym i infrastrukturalnym do rozwoju
komunikacji o napedzie elektrycznym. MySlicie Panstwo o zakupie autobusow elektrycznych?

— Tak, gdyz dzigki wieloletniemu do$wiadczeniu w eksploatowaniu i naprawach pojazdow o napedzie
elektrycznym Przedsigbiorstwo Komunikacji Trolejbusowej w Gdyni jest przygotowane do $wiadczenia ustug
nie tylko trolejbusami, ale réwniez innymi pojazdami zeroemisyjnymi, w tym takze autobusami elektrycznymi.
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BP Tour — nowa jakosc -
na troymiejskim rynku komunikacyjnym

Jerzy DoBaczewski

Od 1 stycznia 2018 1. nowy prze-
woznik, firma BP Tour Piotr Brew-
czak, wyloniona w organizowanym
przez Zarzad Transportu Miejskiego
w Gdansku postepowaniu przetargo-
wym, realizuje przejazdy na liniach
komunikacyjnych na obszarze Gdan-
ska i w gminach sgsiednich. Sg to:
w Pruszczu Gdanskim linie: 107, 132,
200, 205,207,232,N5, w Kolbudach
linie: 174 255,256, 574 w Sopocie
linie: 117, 122, 143 i w Zukowe linie:
126 1 171 (ta ostatnia kursuje takze

po Gdyni).

Przez caty 2017 rok firma BP Tour
przygotowywala si¢ do realizacji za-
dania od strony technicznej, co ozna-
czato migdzy innymi zakup nowych
autobusow. 35 pojazdow marki Mer-
cedes-Benz Conecto LF oraz Citaro
najnowszej generacji wyposazanych
jest m.in. w klimatyzacje, miejsca de-
dykowane osobom niepetnospraw-
nym oraz szereg innych udogodnien
dla pasazeréw, m.in. innowacyjny
system informacji pasazerskiej, czy
porty USB, umozliwiajace dotado-
wanie urzadzen mobilnych. Pojazdy
spelniaja réwniez rygorystyczne nor-
my emisji spalin Euro 6.

Z logo BP Tour zobaczymy w sieci
ZTM Gdansk, nastepujgce autobusy:

T
T}

15 Mercedesow Conecto (rok produk-
cji: 2017, liczba miejsc: 98 (28 sie-
dzacych + 69 stojacych), dtugosé: 12
m), 22 autobusy Mercedes Conecto G
(rok produkcji: 2017, liczba miejsc:
143 (43 siedzacych + 100 stojacych),
dhugos¢: 18 m oraz jeden Mercedes
Citaro (rok produkeji: 2017, liczba
migjsc: 85 (26 siedzacych + 59 sto-
jacych), dlugosé: 10,5 m). Liczba za-
kontraktowanych wozokilometréw
na okres trwania umowy wynosi
21,9 min zt. Umowa dopuszcza ob-
stuge przez BP Tour réwniez innych
linii, w zaleznosci od potrzeb ZTM.

Co zmienilo si¢ dla pasazerow po-
faczen migdzygminnych od stycznia
tego roku? Na pewno pasazerowie

& 800
a

LR

pozytywnie odczuli zmiang jako$ci
ustug. Dotychczasowi operatorzy
dysponowali co prawda nowocze-
sna flotg, ale BP Tour ,,wysrubowat”
jako$¢ w postaci zaawansowanych
technicznie pojazdow, aktualnie z naj-
wyzszej potki. Stad nie budza zdzi-
wienia trafiajace do ZTM pozytywne
opinie pasazerow, ktorzy ciesza sig, ze
podrézuja do swoich miejscowosci ta-
borem nowoczesnym i niezawodnym.

BP Tour to nie tylko najnowo-
cze$niejsze autobusy, to roéwniez
niewidoczne na zewnatrz zaplecze
techniczne, dbajace o wlasciwy stan
techniczny pojazdow. W specyfika-
¢ji istotnych warunkow zamoéwienia
do przetargu, w sposob precyzyjny

okreslono wymagania dotyczace za-
plecza technicznego. Nowo powstata
zajezdnia spetnia je w 100 procentach.
Posiada nie tylko kanaty przegladowe
o wymaganych w SIWZ parame-
trach, ale rowniez szereg urzadzen
diagnostycznych, niezb¢dnych do
serwisowania nowoczesnej floty auto-
busowej, m.in. urzgdzenia rolkowe do
sprawdzania hamulcow, urzadzania
szarpakowe do sprawdzania zawie-
szenia, nowoczesne odstojniki i filtry
sciekow. Warsztat, objety catkowitym
monitoringiem, powstal w wyniku
adaptacji budynku dawnego magazy-
nu, ktory przeszedt generalny remont.
Czg$¢ biurowa miesci si¢ rowniez
w budynku po generalnym remoncie
1 miesci nowoczesne wyposazenie
socjalno-bytowe. W takim otoczeniu
pracuje si¢ o wiele lepiej i wydajnie;j.

Nowy operator na trojmiejskim
rynku, oprocz spetnienia norm do-
tyczacych samych pojazdow oraz
ich zaplecza technicznego, zostal
zobowigzany umowg do zatrudnie-
nia wszystkich kierowcow na umowe
o pracg. To jeden z zelaznych punk-
tow umowy, nie podlegajacy nego-
cjacjom. Jesli wérod zatrudnionych
przez BP Tour kierowcow znajda si¢
obcokrajowcy, bedzie od nich wy-
magana znajomos¢ j¢zyka polskiego
na poziomie co najmniej Srednioza-
awansowanym. Ci, ktorzy nie spehia
tego warunku, a wiec nie beda umieli
porozumiec si¢ z pasazerem, nie beda
mogli usias¢ za kierownica autobusu.
Podsumowujac: BP Tour to nowo-
czesna flota, nowoczesne zaplecze
i doswiadczeni kierowcy, co daje
gwarancj¢ wysokiej jako$ci ustug
przewozowych, na czym skorzystaja
pasazerowie komunikacji miejskie;j,
podrézujacy w komfortowych warun-
kach, zgodnych z europejskimi nor-
mami jako$ci. Z pewnoscig Gdansk,

jak 1 gminy, ktére obshuguje nowy

operator, nie beda si¢ musiaty wsty-
dzi¢ za jako$¢ wykonywanych przez
nowga spotke ushug.
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POMYSt NA WEEKE!\'D:
moze rejs po Martwej Wisle?

LvGMmunT GotAs

0 czym mysleli dawni gdanscy zeglarze, ptynac
Martwg Wista na bezkresne morskie wody? Co
widzieli z poktadu swoich jednostek, nim mineli
granice portu? Jakie zegnaty ich budynki? Jakie
wspomnienia zabierali ze sobg zegnajac sie na
dtugie tygodnie czy miesiace z ukochanym miastem?
Prébe odpowiedzi na te i inne pytania mozna podja¢
po wejsciu na poktad tramwaju wodnego. W cigqu
ostatnich kilku lat charakterystyczne statki, ktére
mozna spotkac na Martwej Wisle czy Mottawie, staty
sie jedna z najciekawszych i najbardziej lubianych
atrakdji turystycznych w Gdarisku.

Gdansk od strony wody to nie tylko inna
perspektywa znanych na co dzien miejsc, ale przede
wszystkim oderwanie sie od codziennosci. Rejs po
Mottawie czy Martwej Wisle nawigzuje do liczacych
setki lat tradycji zeglugowych Grodu Neptuna.

To wszystko sktada sie na unikalng atrakeje, jaka
jest gdanski tramwaj wodny - méwi Alicja Kraska,
zastepca dyrektora ZTM w Gdansku ds. handlowych.

Tegoroczny sezon tramwaju wodnego rozpoczat

sie 1 maja i potrwa do 30.09.2018 r. Linie F5 (Zabi
Kruk - Westerplatte - Brzezno) oraz F6 (Targ Rybny
- Narodowe Centrum Zeglarstwa - Sobieszewo)
obstuguja dwa statki pasazerskie Zeglugi Gdanskiej:
SONICA i SONICA I. Maja mozliwos$¢ jednorazowego
zabrania na pokfad 50 0s6b i 5 rowerdw.

Miedzy 1 maja a 22 czerwca rejsy tramwajem
wodnym odbywaja sie w weekendy, swieta oraz
wyznaczone dni w liczbie 6 rejséw dziennie (jeden
rejs - pojedyncze przeptyniecie statkiem pomiedzy
przystankiem pierwszym a ostatnim). Liczba ta
ulegnie zwiekszeniu po zakonczeniu roku szkolnego
i zZwiazanej z tym zmianie rozkfadéw rejsow.

Ceny za bilety pozostaja na dotychczasowym
poziomie. Bilet normalny kosztuje 10 zi,
ulgowy 5 zt, przewéz roweru réwniei 5 zi.

Nowoscig w tym roku jest mozliwos¢ rezerwacji

i zakupu biletu za posrednictwem systemu
sprzedazy, uruchomionego przez spotke Zegluga
Gdaniska, ktéry jest dostepny pod linkiem
www.zegluga.pl/rejsy-ztm. Mozna zarezerwowac
maksymalnie 50% miejsc na statku dla danego
rejsu, tj. do 25 miejsc dla pasazeréw i 3 roweréw
dla statkéw ,SONICA” lub “SONICA I”. Zakupu
biletow na wyznaczone w rozktadzie rejsy mozna
dokonywac najpézniej w dniu poprzedzajacym rejs
do godziny 23:59. Uwaga: bilet jest wazny tylko na
wybrany rejs z gwarancja miejsca na przystanku
poczatkowym (dla linii F5: Zabi Kruk, Brzezno; dla
linii F6 Targ Rybny, Sobieszewo).

- Warto podkresli¢, ze tramwaj wodny cieszy sie

z roku na rok coraz wiekszym zainteresowaniem
mieszkancow i turystow - zaznacza Alicja

Kraska podajac imponujgce statystyki. W 2012 .
przewiezlismy 11 375 0séb i 270 rowerdw, w roku
2013: 25 794 os6b i 488 rowerdw, w roku 2014:
31801 0s6b i 587 roweréw, w roku 2015: 43 885
0s6b i 921 rowerdéw, w roku 2016: 47 240 0sdb

i 1225 rowerdéw, a w roku 2017: 48 367 0s6b

i 1477 roweréw. W okresie 6 lat liczba pasazerow
zwiekszyfa sie ponad czterokrotnie.

- Tegoroczna oferta nieco rézni sie od tego, do czego
dotychczas byli przyzwyczajeni mieszkancy i turysci
- moéwi Alicja Kraska. - Chodzi nie tylko o mozliwos¢
internetowej sprzedazy biletéw, mozliwos¢ zakupu
przekasek na poktadzie jednostek, ale i czestotliwos¢
rejsow oraz wielkos¢ statkow, ktére zmienia sie

po zakonczeniu roku szkolneqo, ale o szczegdtach
opowiem innym razem - dodaje tajemniczo
wicedyrektor ZTM.

Rejs m/v-Sonica | 'na liniiF5.
W tle m.in¥ Brama Mariacka i ZUraw

Rejs m/v Sonica I na linii F5.
W tle: statek Seven Mar typu Pipe Layer,
statek do uktadania podmorskich rurociagdw i kabli
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