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Wychowanie
komunikacyjne
w liczbach

Program edukacyjny Wycho-
wanie komunikacyjne skierowany
jest do uczniéw klas czwartych
i pigtych szkot podstawowych,
a wigc dzieci, ktore zaczynaja
si¢ usamodzielnia¢ w realizacji
podrézy miejskich, w pierwszej
kolejnosci do i ze szkoly.

AGH
wiecej - §. 2

Autobusy elek-
tryczne? To juz
nie science fiction

Pod koniec kwietnia urucho-
miono w Krakowie pierwsza
regularng lini¢ obstugiwang au-
tobusami na prad. Par¢ dni pdzniej
przewoznik komunikacji miejskiej
z Warszawy ogtosit wyniki prze-
targu na zakup 10 pojazdow z ba-
teriami dla stolicy. Czy to zwiastu-
ny nowej ery elektromobilno$ci?

KB =
wiecej - S. 4

Zmodernizowane
elektryczne zespoly
trakcyjne EN 57
Spotki PKP SKM
w Trojmiescie

Na trasach obslugiwanych
przez PKP SKM w Trojmiescie
od konca grudnia 2013 r. mozemy
spotkac¢ zmodernizowane pojazdy
serii EN57. Jeden z nich to po-
jazd zmodernizowany w Taborze
Szynowym Opole S.A., pozostate
— a bedzie ich docelowo 21 — to
pojazdy, ktore systematycznie
opuszczajg bramy ZNTK Minsk
Mazowiecki S.A.

BB ™
wiecej - 8. 6

na Gloda? »

Regularne odzywianie si¢ zalecaja
dietetycy, lekarze i nasz zegar biolo-
giczny. Odchudzajacy si¢ codziennie
licza kalorie, stajg na wadze i z ze-
garkiem na rgku podejmuja decyzje
— teraz co$ zjem.

Francuzi i Wlosi sa mistrzami
kuchni. O walorach kulinarnych
kuchni francuskiej czy wioskiej decy-
duja nie tylko smak i aromat potraw,
ale takze to jak sig je i gdzie sig je.

Spece od marketingu dobrze wie-
dza, ze zmyst powonienia pobudza
potrzebe jedzenia i sktania do za-
kupu artykutow zywnosciowych.
Przechadzajac si¢ po hipermarkecie
co rusz draznig nasze zmysly a to za-
pach $wiezego chleba, a to wyrobow
garmazeryjnych, a to widok kanapek

SKY

Aoam Raszpunpa
[

Od 1 czerwca 2014 r. na obszarze
Metropolitalnego Zwigzku Komuni-
kacyjnego Zatoki Gdanskiej mozliwe
jest kupowanie jednoprzejazdowych
biletow metropolitalnych za pomoca
telefonu komoérkowego przy pomocy
aplikacji nowego operatora SkyCash.

proponowanych klientom w ramach
promocji sprzedazy.

Przypatrujac si¢ pasazerom komu-
nikacji miejskiej czgsto zastanawiam
si¢ co sklania niektorych do jedzenia
w autobusie lub tramwaju?

Glod? Pierwotna potrzeba czto-
wieka. Jest potrzeba fizjologiczna,
wiec reguluje nasze zachowanie. ,,Po-
lak jak glodny to zty” twierdzi zna-
ne przystowie. Sredni czas podrozy
komunikacja miejska to kilkanascie
minut. Czlowiek bez jedzenia moze
wytrzymac 2 tygodnie, a bez picia
okoto 5-7 dni. Wiec chyba nie o gtod
chodzi. .

Czas? By¢ moze. Zyjemy wszak
w pospiechu. Jemy byle jak i gdzie
popadnie. Hot dog, hamburger, frytki

nowy operator
hiletu telefonicznego

SkyCash jest trzecim operatorem
(dotychczasowi to CallPay oraz mo-
Bilet) wspotpracujacym z MZKZG.
Optata za przejazd linig zwykla, visz-
czana za pomocg telefonu wynosi
2,80 zt (bilet normalny) lub 1,40 zt
(bilet ulgowy), natomiast bilety na
linie pospieszna, specjalng lub nocng
kosztuja odpowiednio 3,80 zti 1,90 zt.

dokonczenie - §. 3
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lub zapiekanka wydzielajaca specy-
ficzny aromat. Wnosimy do autobusu
jedzenie, ktorym chetnie dzielimy si¢
z bliznimi w pojazdach komunikacji
miejskiej. Nie, nie czgstujemy ich.
Moga co najwyzej powachac...lub
si¢ pobrudzi¢. Oni. Bo to nie my ich
pobrudzili$my, to oni sami. Po co kre-
cg si¢ zamiast sta¢ w miejscu?

Cheé zwrocenia na siebie uwagi?
Lubimy chwali¢ si¢ tym co posiada-
my, a takze tym co jemy. Psycholo-
gowie twierdza, ze jest to element
pozycjonowania wlasnej osoby
w otoczeniu. Po co opowiadac o tym
co si¢ je, skoro mozna pokazac — pa-
trzcie! oto moj hot dog i napdj gazo-
wany, a pdzniej w innym autobusie
zjem jeszcze lody.

Wygoda? — Do diabta! Muszg
kupic¢ bilet. O, a tu obok sprzedaja
zapiekanki. Kupi¢ i zjem na przy-
stanku, a jak przyjedzie tramwaj to
najwyzej skoncze w $rodku. Ze co?
Ze bedzie ,,woniato” przypalonym
serem? Oj tam, oj tam, to przeciez
tylko jedzenie. Pies tej Pani co siedzi
obok tez pachnie nieszczeg6lnie.

W kilku ostatnich numerach
,Przystanku Metropolitalnego” kon-
sekwentnie zachecamy do takich za-
chowan w pojazdach komunikacji
miejskiej, ktore nie beda uciazliwe
dla wspotpasazerow. Jedzcie i pijcie
na zdrowie. Ale niekoniecznie w cza-
sie podrozy pojazdami komunikacji
migjskiej.
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WYCHOWANIE KOMUNIKACYJNE W LIGZBAGH
pierwszy rok programu

ANNA GERLECKA
[

Cel programu

Program edukacyjny Wychowanie
komunikacyjne realizowany przez
Metropolitalny Zwigzek Komuni-
kacyjny Zatoki Gdanskiej skierowa-
ny jest do uczniéow klas czwartych
1 pigtych szkot podstawowych, a wiec
dzieci, ktore zaczynaja si¢ usamo-
dzielnia¢ w realizacji podrézy miej-
skich, w pierwszej kolejnosci do i ze
szkoty. To wlasnie najmtodsi pasaze-
rowie zastuguja na szczegdlng uwage
i oni takze zadaja najwigcej pytan.

Jezeli od najmtodszych lat nie bg-
dziemy ksztattowac uczniow na $wia-
domych uzytkownikow komunikacji
miejskiej, stosujacych w praktyce za-
sady zrownowazonego transportu,
za kilka lat przybedzie nam rzesza
konserwatywnie nastawionych kie-
rowcow. Od lat zwieksza si¢ liczba
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Kasujac w pigtek 72-godzinnysbilet:metropolitalnyzu wers
~i-popofudniowy'Spacer na Starym Miescie. Na wieczorny.spaceri-kolatje, Korzystajacz ustug*Ski-na podstawie posi
ojechac do Rewy. Sobote spedzimy-nad jeziorem Sit
nig 622. W niedziele ponownie wsiadziemy do koIe]IZf’?KMTb'BTedziem
Kupujac 72-godzinny bilet metropolitalny wydatki na komunikacje miejska w.przeliczeniu na jeden dziefi wynoszq:—~
- w przypadku biletéw normalnych: == TR | Ti— =
-+ 9337t dla biletu komunalnego; e P -

-« 13,33zt dla biletu kolejowo-komunalnego wszystkich organizatorow

sistdm wsiasc dofautobusuiliniiz4e i
oliwskie'Z00, do ktorego dotrzemy

- w przypadku biletow ulgowych:

- 4,67 71 dla biletu komunalnego;

- 6,671t dla biletu k'olejpwo-komun_alneéb ws_iYstkich‘ofgé_ni@_toréw.'-_1

asolil

Metropolitalne bilety 24-i72-godzinne to p
nosci od fodzaju (patz tabela) uprawniajq ] uSan
Komunikacji Wejherowororaz pociagamiPizewoznikowsKolejowych =szy

uzytkownikéw transportu indywidu-
alnego, a liczba os6b korzystajacych
z komunikacji miejskiej maleje. Na-
szym gltéwnym celem jest odwro-
cenie tej tendencji i przekonanie
najmtodszych, ze podrézowanie po-
ciggiem, czy autobusem moze by¢ nie
tylko tansze i bardziej ekologiczne,
ale rowniez komfortowe i przyjemne.

W trakcie warsztatow, ktore obej-
mujg dwie godziny lekcyjne, ucznio-
wie zapoznajg si¢ z ogdlng wiedza
dotyczaca komunikacji miejskiej,
taryfa ustug oraz najnowszymi no-
winkami technicznymi. Dodatkowo
ksztaltowane sg umiejetnosci korzy-
stania z rozktadow jazdy, a jako zada-
nie domowe uczestnicy samodzielnie
planuja podroz.

Czg$¢ zaje poswigcona jest kwe-
stii bezpieczenstwa i kultury zacho-
wania si¢ w pojazdach i na przystan-
kach. Omawiana jest migdzy innymi
tematyka przewozu rowerow, zwie-
rzat, kontroli biletow oraz kwestia
wlasciwego zachowania w momencie
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bilety czasowe

stania Btra‘jlsportu zbi_or_owe.(t]o
adaja biletow okresowych polecamy oferte metropolital

zagrozenia zycia.

Calo$¢ zostata pomyslana jako for-
ma interaktywnej zabawy, w trakcie
ktorej tresci merytoryczne przeplata-
ne sg takimi elementami jak rebusy,
krzyzowki czy quizy.

Mimo, iz obecnie internet jest na-
rzgdziem, z ktorego korzystaja niemal
wszyscy i do ktorego jest powszech-
ny dostep, uczniowie klas czwartych
i pigtych szkoty podstawowej wy-
kazuja brak praktycznych umiejet-
nosci poszukiwania i postugiwania
si¢ informacjami dotyczacymi oferty
ustug transportu zbiorowego. Z tego
wzgledu w czasie trwania zajec poto-
zono szczegblny nacisk na to, w jaki
sposob mozna zdoby¢ potrzebne in-
formacje do zaplanowania podrozy
ijak ta podr6z powinna wygladac.

Wychowanie komunikacyjne
w liczbach

W okresie od kwietnia 2013 r. do
czerwca 2014 r. na terenie Metropo-
litalnego Zwigzku Komunikacyjnego
Zatoki Gdanskiej programem Wycho-
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KOMUNALNY - obowiazuje w ZTM w Gdansku i ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo

24

-godzinny

ITM w Gdansku i ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo

adanego biletu, mozemy udac sie

wanie komunikacyjne zostato obje-
tych facznie 75 szkol. Tym samym
udato si¢ przeszkoli¢ ponad 11,5 tys.
dzieci w 455 klasach.

Oprocz prowadzonych warsztatow
trzykrotnie zrealizowano wycieczki
do zajezdni autobusowej w Wejhe-
rowie. Podczas wyjazdu uczniowie
mogli zapozna¢ si¢ migdzy innymi
z pracg mechanika, ktory doktadnie
opowiedzial im o ,,sercu” catego po-
jazdu i elementach, ktore si¢ na niego
sktadajg. Nie mniej wazna i interesu-
Jjaca okazata si¢ dla uczniéw wiedza
przekazana przez dyspozytora ruchu,
ktéry nadzoruje pracg wszystkich kie-
rowcow obstugujacych poszezegdlne
linie.

Podczas pobytu w zajezdni kaz-
dy uczestnik miat okazj¢ poczuc si¢
przez chwilg jak zawodowy kierow-
ca, siadajac na jego miejscu. Dzieci
mogly takze z bliska przyjrze¢ si¢
najnowszym rozwiazaniom technicz-
nym stosowanym w pojazdach, a na-
wet je wyprobowac. Cato$¢ zostata
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uwienczona stodkim poczestunkiem
i specjalng przejazdzka dla matych
Vipow przez centrum miasta.

Podsumowanie

Celem realizowanego od ponad
roku programu jest objecie zajeciami
wszystkich uczniow klas czwartych
ipiatych szkoly podstawowej, miesz-
kajacych w gminach, ktore tworza
Metropolitalny Zwigzek Komunika-
cyjny Zatoki Gdanskiej. W poszcze-
golnych placéwkach program bedzie
realizowany co dwa lata tak, aby nie
pomina¢ zadnej grupy dzieci.

Wszystkie szkoty, ktore do tej pory
uczestniczyly w programie pozytyw-
nie odniosty si¢ do jego idei 1 sposobu
prowadzenia zajg¢. Wyrazily takze
chec dalszej wspotpracy podczas jego
kolejnych edycji. Zaréwno ucznio-
wie, ktorzy bardzo aktywnie uczest-
niczyli w zajeciach, jak i nauczyciele
nadzorujacy ich przebieg, uznali po-
ruszane w trakcie ich trwania tresci za
bardzo wazne i przydatne dzieciom
w codziennym Zyciu. -
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KOLEJOWO-KOMUNALNY DWOCH ORGANIZATOROW - obowigzuje w pociagach Przewoznikéw Kolejowych (SKM, PR) oraz w pojazdach:
ITM w Gdansku albo ZKM w Gdyni albo MZK Wejherowo

KOLEJOWO-KOMUNALNY WSZYSTKICH ORGANIZATOROW - obowiazuje w pociagach Przewoznikéw Kolejowych (SKM, PR) oraz w pojazdach:

. 8 |
nym
acyjnego wypoczynku sprawia, e coraz wiecej 0sob mysli o wypadzie na plaie, nad jezioro lub do 100.
zwiaszcza ze specjalnej letniej ofert
cimetropolitalnychibiletows24-i172:godzinnyc
7 QTr'l[e turystow), ktore przez caty dzien lub kilka kolejnych dni zamierzajg korzystac z komunikacji miejskiej. Bilety te, w zalez-
0 przejazdu autobusami, troleé usami i tramwajami Zarzadu Transportu Miejskiego w Gdansku, Zarzadu Komunikacji Miejskiej w Gdyni i Miejskiego Zaktadu

kiej Kolei Miejskiej (SKM) i Przewozow Regionalnych (PR) - na catym obszarze Metropolitalnego Zwiazku Komunikacyjnego

I\1/.komunikacji miejskiej przygotowanej przez ZTM w Gdansku oraz ZKM

ojechac np. tramwajem.na plaze w Gdansku do Brzeina, a nastepnie na obiad
de"'§ opottrlubpojechac dalej do GdyniGtownej

no, nad ktbre 7awiezie nas-autobusowa linia Z. Wracajac znad jeziora, jesli-starczy nam czasu i sit, odwiedzimy
&" 0tyena-PlacJakuba. Wejhera w Wejherowieworaz odwiedzimy-Kalwarie-Wejherowska.
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KOMUNALNY - obowiazuje w ZTM w Gdansku i ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo

KOLEJOWO-KOMUNALNY WSZYSTKICH ORGANIZATOROW - obowiazuje w pociagach Przewoznikéw Kolejowych (SKM, PR) oraz w pojazdach:
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skycash

nowy operator
hiletu telefonicznego

dokoniczenie ze - . 1

Bilet kupiony przez telefon jest
tanszy, niz bilet tradycyjny kupiony
np. w kiosku. Warto doda¢, ze po
pobraniu aplikacji i zarejestrowaniu
sic w systemie SkyCash, uzytkow-
nik, w ramach promocji, moze kupié¢
pierwszy bilet w cenie do 4 zt, kto-
rego koszt pokryje SkyCash. Promo-
cja dotyczy nowych uzytkownikow
SkyCash, z zerowym saldem konta,
ktorzy nie dokonali jeszcze zadnych
transakcji.

Zasada dzialania

W SkyCash kasowanie biletow
odbywa sie podobnie jak ma to miej-
sce w ustudze moBilet. Po wejsciu do
pojazdu pasazer uruchamia aplikacje
w telefonie, wybiera rodzaj biletu,
wpisuje nr linii i potwierdza zamiar
jego zakupu. Podczas kontroli oka-
zuje za$ ekran z kupionym biletem.

Jak zosta¢ uzytkownikiem Sky-
Cash

Aby korzysta¢ z ustugi na telefon
z dostepem do Internetu, nalezy po-
bra¢ bezptatng aplikacje. Mozna to
zrobi¢ na cztery sposoby:

Bezposrednio ze sklepu
z aplikacjami (Google Play,
AppStore, Windows Market-
place);

2. Uruchamiajac adres m.sky-
cash.com w przegladarce
mobilnej;

3.  Wysylajac pusty SMS na
numer 510 510 205 (optata
zgodna z cennikiem operatora
telekomunikacyjnego);

4.  Ze strony www.skycash.com.

Podczas pierwszego uruchomienia
aplikacji SkyCash, uzytkownik zo-
stanie przeprowadzony przez proces
rejestracji, w trakcie ktorego zostanie
poproszony o uzupehienie imienia
1 nazwiska, numeru telefonu, adresu
e-mail, hasta (ktore otrzyma w wia-
domosci SMS) oraz o ustalenie kodu
PIN wymaganego w procesie autory-
zacji transakcji SkyCash.

Po dokonaniu rejestracji nalezy
zasili¢ konto, z ktdrego beda pobie-
rane optaty za bilety. Opcje zasilenia
konta sg dostepne w zakladce ,,Zasi-
lenie konta” w menu kontekstowym
aplikacji (prawy gorny rog aplikacji).
Operator daje do wyboru pigé opcji
zasilenia konta:

1. Karta platnicza — rejestrujac

karte w aplikacji SkyCash;

2. Przelew bankowy — wysyla-
jac przelew na indywidualny
numer rachunku bankowego;

3. Przelew ekspresowy — reali-
zujac przelew przelew elek-
troniczny za posrednictwem
popularych bramek ptatni-
czych (Przelewy24, DotPay),
dostepnych na www.skycash.
com; )

4. Sie¢ sklepéw Zabka — reali-
zujac wplate w sieci sklepow
Zabka/Freshmarket;

5. Zasilenie konta przez innego
uzytkownika — uzytkownik
systemu SkyCash moze prze-
la¢ dowolng kwotg zgroma-
dzona na swoim koncie Sky-
Cash innemu uzytkownikowi
systemu.

Po przeprowadzone;j instalacji, re-
jestracji oraz zasileniu konta aplikacja
jest gotowa do zakupu biletow.

Kasowanie biletéw

Za pomocy aplikacji SkyCash
mozna kupowa¢ jednoprzejazdowe
bilety metropolitalne obowigzujace
w pojazdach ZTM w Gdansku, ZKM

Bilct

W KOMORCE &

Jak kupic?

W aplikacji SkyGash

wejdz w ustugi

Pobierz aplikacje
m.skycash.com

Zarejestruj sie oraz
dotaduj konto Srodkami lub
dodaj swoja karte ptatnicza

Kupuj bilety i korzystaj
z mozliwosci SkyCash

Instaluj SkyCash
wyslij pusty SMS
na 510 510 205

lub pobierz aplikacje na:

<4 skycash

w Gdyni oraz MZK Wejherowo.
Kupienie biletu powinno nastgpic¢
niezwlocznie po wejsciu do pojaz-
du, a najlepiej bezposrednio przed
wejsciem do pojazdu.

Kontrola biletéw

Podczas kontroli biletéw pasazer
zobowigzany jest do podania numeru
biletu oraz okazania ekranu z wy$wie-
tlonym numerem oraz czasem zakupu
biletu.

Oplata parkowania oraz za bilet
SKM

Pasazerowie, ktorzy posiadaja
w telefonie aplikacj¢ SkyCash, moga

rowniez kupowac bilety jednorazowe
na przejazd pociagiem SKM. Osoby
zmotoryzowane mogg takze ptaci¢
komorka za postdj samochodu w stre-
fach platnego parkowania w Gdan-
sku, Gdyni i Sopocie.

Transport w innych miastach

Prezentowana ushuga wystepuje
takze w wielu innych polskich mia-
stach. Dzieki temu po przyjezdzie
do Warszawy, Poznania, Wroctawia
i kilkudziesi¢ciu innych miast mozna
od razu wsia$¢ do komunikacji miej-
skiej, nie tracac czasu na poszukiwa-
nie punktow sprzedazy biletow. Sky-

wybierz “Bilety miejskie”
a nastepnie ,Tréjmiasto MZKZG"

)

potwierdz zakup
kodem PIN

AR RS R

11IJodOJ}BIN M

exowoy A1g|iq [ndny

bilet znajdziesz
w zakiadce

e “Kontrola hiletﬁw”_:

1sz
bilet dg

Po pobraniu aplikacii i rejestracji

w systemie uzytkownik moze skasowac

pierwszy bilet w cenie do 4 21,
ktdrego koszt pokryje SkyCash.
Promocja dotyczy nowych uzytkownikow

SkyCash, z zerowym saldem konta, ktdrzy

T T L

Cash dostgpny jest tez, oprocz SKM,
w pociggach Kolei Mazowieckich
i Kolei Slaskich. Umozliwia réwniez
dokonywanie platnosci za postdj sa-
mochodu w prawie 30 miastach.

Bilety telefoniczne na obszarze
Metropolii Zatoki Gdanskiej

Juz czwarty rok mieszkancy oraz
tury$ci odwiedzajacy Trojmiasto
i okolice kupowa¢ moga jednoprze-
jazdowe bilety metropolitalne przez
telefon. 1 stycznia 2011 r. Metro-
politalny Zwigzek Komunikacyjny
Zatoki Gdanskiej wprowadzit ushuge
moBilet, w ktorej przejazdy $rodka-

nie dokomali jeszcze zadnych transakcii.

» www.skycash.com

> www.mzkzg.org

mi komunikacji miejskiej optacane
sg przy pomocy specjalnej aplika-
cji w telefonie. We wrzesniu 2012 r.
rozszerzono oferte o system CallPay,
oparty na zasadzie wykonywania po-
Iaczen telefonicznych pod okreslone
numery.

Od poczqtku uruchomienia plat-
nosci mobilnych w naszym regionie,
przez telefon sprzedano ponad 350
tys. biletow. W ciggu miesigca pa-
sazerowie kasujg Srednio 16,5 tys.
biletow, w tym 15,5 tys. za pomocq
ustugi moBilet. Trzy czwarte z nich
to oplaty normalne. -
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Autobusy elekiryczne?

KamiL Bujak

Pod koniec kwietnia uruchomio-
no w Krakowie pierwsza regularng
lini¢ obstugiwang autobusami na
prad. Pare dni pozniej przewoznik
komunikacji miejskiej z Warszawy
oglosit wyniki przetargu na zakup
10 pojazddw z bateriami dla stolicy.
Czy to zwiastuny nowej ery elektro-
mobilnosci?

Coraz dalej na bateriach

Do niedawna podstawowa bariera
upowszechniania si¢ elektrobuséw
w miastach byt niewielki zasi¢g po-
drozy oraz waga i rozmiary baterii,
ktére znacznie ograniczaty przestrzen
dla pasazerow we wnetrzu pojazdow.
Jednak postep technologiczny w za-
kresie konstrukcji wydajnych ener-
getycznie baterii litowo-jonowych
spowodowal, ze zaczeto je z powo-
dzeniem stosowac nie tylko w sa-
mochodach osobowych, ale rowniez
w transporcie zbiorowym. Standardo-
wy, 12-metrowy autobus wyposazony
w akumulatory o pojemnosci 240 kW,
w warunkach miejskich, na jednym
fadowaniu przejezdza $rednio 250
km, co wystarcza do catodziennej
pracy na wigkszosci linii. W zesztym
roku, podczas testowania w Polsce,
autobus chinskiego producenta BYD
(Build Your Dreams) pokonat 310
km tras¢ z Warszawy do Krakowa
zuzywajac jedynie 69% pradu zgro-
madzonego w bateriach.

Problemem, ktéremu producen-
ci autobusow elektrycznych musza
stawia¢ czota, jest waga baterii. Dla
przyktadu, w 9-metrowym pojez-
dzie Solaris Alpino, kazdy z dwdch
zasobnikow energii wazy 700 kg.
Producent zmuszony zostat wiec do
redukcji masy pojazdu, co w praktyce
osiagnigte zostalo przez: zastapienie
czesel poszycia bocznego autobusu
panelami z widkna weglowego, za-
montowanie cienszych szyb i alumi-
niowych felg oraz zastapienie podtogi
ze sklejki drewnem mahoniowym.
Dziatania te, w potaczeniu z brakiem
zbiornika paliwa i ptyndw eksploata-
cyjnych spowodowaty, ze autobus
elektryczny jest nieznacznie ci¢zszy
W poréwnaniu z tym samym typem
pojazdu o napedzie spalinowym.

Mniejsze baterie? Trzeba lado-
wacé na trasie.

Aby duzych rozmiaréw baterie
nie zabieraly miejsca pasazerom,
Solaris stosuje rowniez rozwia-
zanie polegajace na montowaniu
mniejszych 1 mniej pojemnych za-
sobnikow, ktore dotadowywane sa
w trakcie eksploatacji, podczas po-
stoju autobuséw na petlach. Produ-
cent z Wielkopolski opracowat trzy
rézne sposoby uzupelniania energii na
trasie. Pierwszy z nich, tzw. plug-in,
polega na podtaczeniu do autobusu,
za pomocg wtyczki, kabla zasilaja-
cego z tadowarki umieszczonej na
krancowee linii. Drugie rozwiagzanie
oparte jest na zasadzie tzw. tadowania
indukcyjnego. Pod podtoga pojazdu
instaluje si¢ urzadzenie, ktore bezdo-
tykowo pobiera energi¢ z zasilaczy

indukcyjnych, ktore znajduja si¢ pod
jezdnig w obrgbie przystanku. Juz
kilka minut wystarczy, aby uzupel-
ni¢ zapas pradu i kontynuowac jaz-
de. Natomiast trzecim, najnowszym
osiaggnigciem inzynierow Solarisa jest
bezobstugowy system kontaktowe-
go tadowania. W rozwigzaniu tym
autobus wyposazony jest w specjal-
ny, umieszczony na dachu odbierak
pradu, ktory po przyjezdzie na przy-
stanek, automatycznie podtaczany
jest do napowietrznej sieci trakcyjnej.

Po 2-4 minutach pojazd jest goto-
wy, aby pokona¢ kolejne kilkanascie
kilometrow. Aby naladowac baterie
sposobem indukcyjnym lub kontak-
towym, kierowca nie musi opuszczac
swojej kabiny.

Coraz ich wiecej

Elektrobusy ciesza si¢ coraz
wigkszym zainteresowaniem w catej
Europie. Pomimo tego, ze premiera
elektrycznego Solarisa miata miejsce
zaledwie trzy lata temu, producent
wyeksportowat juz swoje pojazdy do

To Juz nie science fiction

Niemiec (Diisseldorf, Brunszwik),
Austrii (Klagenfurt) oraz Szwecji
(Vasteras). Oprocz autobuséw z Bo-
lechowa, za granicg spotka¢ mozna
litewskie LBUSy, wloskie Rampini,
eksploatowane m.in. we Wiedniu oraz
chinskie BYD kursujace na ulicach
Amsterdamu, Londynu i Mediola-
nu. Wygraniem wspomnianego we
wstepie przetargu na dostawe 10 au-
tobusow elektrycznych dla Warsza-
wy, azjatycki producent zaingurowat
réwniez swoja obecnos¢ na krajo-

FOT. MZKZG

FOT. MZKZG

wym rynku. Obiecujace perspekty-
Wy rozwoju segmentu elektrobusow
sprawity, ze ich montaz zapowiedziat
lubelski Ursus, znany do tej pory
z produkcji maszyn rolniczych.

ElektroPLUSY

Przedsigbiorstwa komunikacyj-
ne, ktore uzytkuja lub miaty oka-
zj¢ testowac autobusy z bateriami,
chwalg sobie ich zalety. Zwracaja
uwage przede wszystkim na nizsze
koszty eksploatacyjne. Wydatek
na prad potrzebny do przejechania
pojazdu elektrycznego na odcinku
100 km stanowi¢ moze nawet jed-
ng trzecig kosztu oleju napgdowego,
ktory zuzywa tradycyjny autobus na
takim samym dystansie. Ponadto, ze
wzgledu na mniejsza liczba czgsci
mechanicznych, elektrobusy sg mniej
awaryjne. Pojazdy te nie posiadaja
skrzyni biegow, a ich niewielkie silni-
ki umieszczone sa w piastach tylnych
kot. Niektore modele, np. BYD K9,
umozliwiajg tez odzyskiwanie energii
podczas hamowania, co wptywa na
dhuzsza zywotno$¢ elementow cier-
nych w ukfadzie hamulcowym.

Nieoceniong zaletg elektrobusow
sg ich walory ekologiczne. Pojazdy
te sa ciche oraz nie emituja spalin,
dlatego w szczegdlnosci predysty-
nowane s3 do obstugi zabytkowych
centrow miast oraz osiedli mieszka-
niowych. Rozpoczgcie staran o unijne
dofinansowanie na zakup autobuséw
elektrycznych zapowiedzialy wladze
Zakopanego, ktore widziatyby je na
trasie do Morskiego Oka.

A u nas?

Elektrobusy testowane byly row-
niez przez dwoch naszych najwiek-
szych przewoznikéw komunalnych
— Zaktad Komunikacji Miejskiej
w Gdansku i Przedsigbiorstwo Ko-
munikacji Miejskiej w Gdyni. Dwa
lata temu, na linii 283, pomigdzy
przystankiem SKM Politechnika
a osiedlem Niedzwiednik, kursowat
9 metrowy midibus Solaris Urbino
Electric. Natomiast w lipcu zeszte-
go roku, na liniach w Gdansku (129,
130, 183 i 295) oraz w Gdyni (119
i 172) przez par¢ dni podrézowaé
mozna bylo pojazdem BYD e-Bus
12. Pasazerowie chwalili wowczas
elektrobusy za cichg prace, ptynne
przyspieszanie i brak drgan, nato-
miast przewoznicy wysoko ocenili
ich wilasciwosci eksploatacyjne,
w szczegOlnosci zasieg i elastycznosé
podczas pokonywania wzniesien. Je-
dynie kierowcy chinskiego autobu-
su narzekali troch¢ na ograniczona
widocznosé¢ z prawej strony — okno
umieszczone za przednimi drzwiami
zastania od wewnatrz tzw. ,,piec” —
jedno z miejsc, w ktérym znajduja
si¢ baterie.

Pojazdy elektryczne idealnie spet-
nilyby swoja rolg na liniach dowo-
zacych pasazerow do przystankow
kolei metropolitalnej w Gdansku lub
obstugujac wysoko potozone dzielni-
ce Gdyni, np. Grabowek. Przydatyby
si¢ tez na gdynskim Fikakowie, gdzie
nielicznym mieszkancom przeszka-
dza hatas wytwarzany przez przejez-
dzajacy autobus na linii 153.

Nie musi by¢ tak Zle

Czy elektrobusy znajda zasto-
sowanie w regularnej komunikacji
migejskiej? Problem jak zwykle sta-
nowi¢ moze cena. Solaris Urbino 12
Electric kosztuje 1,8 min zl, a za t¢
kwotg dosta¢ mozna dwa tego typu
autobusy z napedem Diesla. Chociaz,
jak wskazuja wyniki wspomnianego
juz przetargu w Warszawie, Chificzy-
cy s w stanie zaoferowac niezwykle
atrakcyjne rabaty. Niecate 1,3 min zt
za jeden elektrobus to bowiem tyle,

co za zwykly pojazd przegubowy.
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Rozmowa z Tomaszem
Labudg — Zastepca Pre-
2esa Przedsiebiorstwa
Komunikacji Trolejbu-
sowej w Gdyni

Redakcja: Panie prezesie bedzie-
cie inwestowaé w elektrobusy?

— Na obecnym etapie, koncentru-
jemy sie na wydluzaniu jazdy tro-
lejbuséw na bateriach mozliwie jak
najdalej od sieci'zasilajacej. PKT od
pewnego juz czasu inwestuje w po-
Jjazdy z alternatywnym napgdem ba-
teryjnym, pozwalajacym na jazde
poza siecig zasilajaca. Obecnie s3 to

Elektrobusy

Krzyszror GRIELEC

Atrakcyjny pojazd transportu
zbiorowego dla pasazera powinien
charakteryzowac si¢ spelianiem
wymaganego poziomu komfortu
podrézy i niezawodnos$cia. Atrak-
cyjny pojazd transportu zbiorowego
z punktu widzenia og6tu mieszkan-
cow, przewoznika, wladz publicznych
i celow polityki transportowej zrow-
nowazonego rozwoju, powinien cha-
rakteryzowac si¢ cicha praca, niskimi
kosztami, mozliwoscig wykorzystania
alternatywnych — w stosunku do pa-
liw ropopochodnych — Zrodet energii
i ekologicznoscia.

Jak kazdy nowy produkt elek-
trobusy spotykaja si¢ ze znacznym
zainteresowaniem mieszkancow, de-
cydentow i mediow. Niewatpliwe wa-
lory ekologiczne elektrobuséw (brak
emisji spalin w miejscu §wiadczenia
ustug) zwiekszaja szczodros$¢ unij-
nych urzgdnikéw, chetnie przyzna-
jacych dofinansowanie dla projektow
zakladajacych zakupy tych pojazdow.

Zalety eksploatacyjne elektro-

trolejbusy wyposazone w baterie ni-
klowo-kadmowe, pozwalajace na jaz-
de do 5 km, ale juz w przysziymroku
otrzymamy 2 trolejbusyiz bateriami
litowo-jonowymi, ktore pozwola nam
na jazde poza siecig do 15 ki, atojuz
daje zupeie nowe mozliwioseiJesl
natomiast dostaniemy od organizatora
transportu zlecenie na wykonywa-
nie ustug w oparciu o elektrobusy to
pod wzgledem technicznym, pojkilku
drobnych zabiegach, jeste$Smy juzite=
raz gotowi podjac si¢ tego zadania:
Jakie sg glowne watpliwosci prze=
woznika zwiazane z eksploatowas=
niem elektrobuséw?

— Dla przewoznikéw eksploatujacych
autobusy z silnikami spalinowymi

buséw przedstawiono w artykule
obok. Pora nieco wigcej powiedzie¢
o wadach.

Glownymi wadami sa wysokie
koszty zakupu pojazdow i koniecz-
no$¢ budowy infrastruktury w po-
staci punktow dotadowania baterii.
W kosztach eksploatacyjnych nalezy
uwzgledni¢ oprocz kosztow zuzy-
tej energii elektrycznej takze koszty
zewnetrzne, zwigzane z jej produk-
cja. I tu okazuje sig, ze nie jest tak
r6zowo. O ile w krajach, w ktorych
energi¢ elektryczng pozyskuje si¢
przede wszystkim z ,,czystych” od-
nawialnych zrédet, zalety pojazdow
napgdzanych energia elektryczng sa
bezsprzeczne, o tyle w krajach, w kto-
rym energi¢ wytwarza si¢ z wegla,
o korzysciach mozna méwic¢ dopiero
po przekroczeniu pewne;j liczby kilo-
metrow realizowanych przez ekolo-
giczne pojazdy w ciggu roku.

Obliczenia producentéw elektro-
buséw pozwalajg poréwnaé efek-
tywnos$¢ poszczegdlnych pojazdow
komunikacji miejskiej. I tak, na kazde
10 kWh wytworzonej energii, auto-
bus w silnikiem diesla moze pokonaé
okoto 22 km, pojazd hybrydowy 28

zakup elektrobus6w oznacza znaczne
zmiany tak w strukturze zatrudnienia,
poniewaz nie dysponuja oni w dosta-
tecznym stopniu odpowiednig kadra
(elektrycy, elektronicy pojazdowi,
pracownicy infrastruktury elek-
trycznej). Ponadto zakup pojazdow
elektrycznych, zasilanych tylko z ba-
terii, budzi pewne obawy z uwagi na
brak do$wiadczenia przewoznikow
w ich eksploatacji. Watpliwosci te
s zwigzane przede wszystkim z zy-
wotnoscig baterii, iloscig cykli tado-
wan oraz czgstotliwoscia wymiany
baterii. Rozwoj techniki i technologii
wytwarzania baterii w ciggu ostat-
niej dekady znacznie przyspieszyt,
ale szereg watpliwosci zwigzanych

km, natomiast elektrobus — w zalez-
nosci od warunkow ruchu —od 40 do
ponad 70 km. Gléwnymi problemami
zwigzanymi z eksploatacja elektrobu-
sOW sg przyrost ciezaru baterii wraz
ze wzrostem planowanej eksploata-
¢ji pojazdu bez dotadowania i wybor
sposobu dotadowania. Do pokonania
ok. 50 km bez dotadowania elektro-
bus musi by¢ wyposazony w baterie
zapewniajgce moc 60 kWh, wazace
720 kg (tyle co 11 przecigtnych pasa-
zerow). Wzrost zasiggu elektrobusu
do 165 km powoduje przyrost wagi
baterii do 2 500 kg. Gdyby elektrobus
mial bez dotadowania przejechac 350
km, wowczas trzeba by wyposazy¢ go
w baterie wazace ok. 5,5 tony (pra-
wie tyle co 80 pasazeréw). Widaé
wiec, ze wzrost zasiegu elektrobusow
stanowi powazny problem nie tylko
zwiazany z wydajnoscia zrodta zasi-
lania, ale takze jest wyzwaniem dla
konstruktoréw pojazdow. Co prawda
mozna uzy¢ 1zejszych komponentow
do budowy elektrobusow i zmniej-
szy¢ wage konstrukeji, ale bedzie to
mialo niewatpliwie takze wplyw na
bezpieczenstwo podrozy.

Planujac wprowadzenie elektrobu-

z osigganiem zaktadanych przez pro-
ducentéw parametrow w konkretnych
warunkach, w catym planowanym
okresie eksploatacji pozostaje. Tro-
lejbusy sa w tej komfortowej sytuacii,
ze jesli nawet baterie si¢ roztaduja to
pozostaje ciagle siec zasilajaca.

Czy elektrobusy beda mogly wy-
korzystac istniejaca sie¢ trakcyjna
trolejbusow?

— Posiadamy dostateczna moc ener-
getyczna, tak na trasie kursowania
trolejbusow, jak i w zajezdni, aby
wiaczy¢ do eksploatacji elektrobusy.
Na trasie, praktycznie przy kazdym
stupie trakcyjnym — po zastosowaniu
odpowiedniej przetwornicy — moze-
my stworzy¢ stacje tadujace. Ponadto

séw do eksploatacji w komunikacji
miejskiej trzeba takze pamigtac, ze
pojazdy te zuzywaja energi¢ elek-
tryczna nie tylko do napedzania sil-
nikéw elektrycznych, ale takze do
innych funkcji zwiazanych z eks-
ploatacja, zasilaniem o$wietlenia,
tablic informacyjnych, kasownikow,
ogrzewania i klimatyzacji. Wszyst-
kie te funkcje wymagaja dostepnej
mocy energii elektrycznej wynosza-
cej okoto 10 kW. Przeprowadzone
dotychczas testy wydaja si¢ w tym
wzgledzie obiecujgco. Trzeba jed-
nak pamietaé, ze okres eksploatacji
pojazdu w komunikacji miejskiej to
10-15 lat, tymczasem testy trwaja za-
ledwie 2-3 lata i trudno powiedziec,
czy uzywano w tym okresie przez
caly czas tego samego pojazdu. Te-
sty pojazdow z silnikami zasilanymi
CNG (Compressed Natural Gas) tak-
ze poczatkowo wygladaty zachgcaja-
co, tymczasem okazalo si¢, ze czes$¢
silnikow autobuséw eksploatowanych
we Wioszech, po 5 latach intensywnej
eksploatacji wymagata czgstszych re-
montdw niz te, ktére napedzane byty
olejem napedowym.
Najnowocze$niejsze rozwigzania

posiadamy juz spore doswiadczenie
z napedami bateryjnymi. Potowa na-
szego taboru wyposazona jest w po-
mocniczy naped bateryjny, pozwa-
lajacy trolejbusom na wyjazd poza
sie¢. Tak wigc, po drobnych modyfi-
kacjach, mozliwe jest wykorzystanie
obecnej infrastruktury dotadowania
pojazdow elektrycznyehs Celowo
uzylem'tu ogolnego sformutowania
pojazdy elektryczne”; anieelektro-
busy, poniewaz w przyszlosci nasza
liczacaponad 86 km sie¢ trakcyjna
od Gdyni az do Sopotu moze stac si¢
platforma zasilania lub tadowania
wszelkiego rodzaju pojazdow dla
ktorych,,paliwem napgdowym” jest
energia elektryczna.

zapewniaja mozliwos¢ dotadowa-
nia baterii do pojemnosci 10 kWh
(pozwalajacych na pokonanie ok. 8
km) w niespelna 5 min, wigksze wy-
magaja odpowiednio wigcej czasu.
Trzeba jednak pamigtac, ze spraw-
nos¢ baterii zalezy takze od sposobu
jej eksploatacji, tzn. czestotliwosci
fadowan i sposobu roztadowywania
baterii w trakcie eksploatacji. Wiedza
dobrze o tym uzytkownicy urzadzen
mobilnych i laptopéw. Tymczasem
w komunikacji miejskiej trudno bg-
dzie zapewni¢ optymalne, z punktu
widzenia zywotnosci baterii, warun-
ki ich tadowania i roztadowania. To
moze spowodowac ich czestsza wy-
miang niz to optymistycznie zaktadaja
producenci.

I juz na koniec. Kazdy nowy
produkt przechodzi faze tzw. wieku
dziecigcego, w ktorym ujawniaja si¢
wady i niedociagnigcia skutkujace
niekiedy koniecznoscia powaznej ich
modyfikacji. Dla komunikacji miej-
skiej moze to oznacza¢ konieczno$¢
nawet czasowego wycofania pojaz-
dow z eksploatacji. Proponuje wiec
entuzjazm nieco ostudzi¢ pelnym
rachunkiem ekonomicznym.

FOT. SOLARIS BUS & COACH S.A.
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Zmodernizowane elekiryczne zespoly trakcyjne EN 57 Spotki PKP SKM w Trojmiescie

Texst: Barttomie) Buczek
Forocrarie: Barttomie) Buczek 1 SKM

Na trasach obstugiwanych przez
PKP SKM w Trojmiescie od kon-
ca grudnia 2013 r. mozemy spotkac
zmodernizowane pojazdy serii EN57.
Jeden z nich to pojazd zmodernizowa-
ny w Taborze Szynowym Opole S.A.,
pozostate — a bedzie ich docelowo
21 —to pojazdy, ktore systematycznie
opuszczaja bramy ZNTK Minsk Ma-
zowiecki S.A. Sa to pojazdy moderni-
zowane w ramach projektu ,,Rozwoj
szybkiej kolei miejskiej w Trojmie-
scie”. Przebudowa objeta nie tylko
elementy konstrukcji i wymiang napg-
du ale réwniez nowy wystroj wnetrza.

W zmodernizowanych pojazdach

zastosowano silniki asynchronicz-
ne z systemem rekuperacji energii
elektrycznej, umozliwiajace odzy-
skiwanie energii podczas hamowa-
nia pociagu. Dla przyktadu jednostka
z zakladow w Minsku Mazowieckim
do Trojmiasta przejezdza ok. 600 km
izuzywa 3 MWh energii elektrycznej,
a oddaje 0,9 MWh.

W nowych pojazdach poprawiono
ergonomi¢ kabiny i warunki jazdy
maszynisty. Standardem jest klima-
tyzacja i wyposazenie socjalne (ku-
chenka i lodéwka). Wczesniej byly
tam dwa siedzenia, obecnie sg trzy.
Stanowisko maszynisty zlokalizowa-
no centralnie. Starg trojdzielng szybg
zastgpiono jedng duza panoramicz-
na. Poprawito to warunki obserwacji
szlaku. Zgodnie z rekomendacja UTK

zamontowano tez rejestrator, ktory
nagrywa obraz ze szlaku. Dzigki temu
w razie zdarzenia na torach mozna
odtworzy¢ przebieg wydarzen.
Calkowicie zmienita si¢ przestrzen
przedzialow pasazerskich. Przede
wszystkim zastosowano rozwiazania
,,otwierajace” wnetrze pojazdu. Tra-
dycyjny uktad wagonu podzielonego
na trzy przedziaty zastapiono bardziej
funkcjonalnym, typowym dla taboru
aglomeracyjnego, wnetrzem jedno-
przestrzennym. W przedsionkach
przy drzwiach zapewniono dzigki
temu duzo wolnej przestrzeni, ktéra
pozwala na szybka i wygodng wy-
mian¢ pasazeré6w nawet w godzinach
szczytu. Bylo to mozliwe dzigki usu-
nigciu $cianek dziatowych z drzwiami
przesuwnymi i zastosowaniu duzo

wezszych, przezroczystych szybek
wiatrochronnych.

Drzwi zamontowane miedzy po-
szczegdlnymi cztonami sg w pehni
automatyczne, wyposazone w czuj-
niki ruchu. We wnetrzu pojazdu za-
stosowano ogrzewanie nawiewne,
nowoczesne ekrany informacji pa-
sazerskiej o wysokiej rozdzielczosci,
a takze wygodny ukfad siedzen. Kolo-
rystyke siedzen wybrali mieszkancy,
ktérzy wzieli udzial w badaniach mar-
ketingowych. Konstrukcja siedzen
jest mniej masywna od poprzednio
stosowanych i zdecydowanie lepiej
wkomponowuje si¢ W nowoczesne
wnetrze zmodernizowanych pojaz-
dow.

W kazdym z pojazdéw zabudo-
wano toalete dostosowang do potrzeb

0s0b niepetnosprawnych oraz os6b
0 ograniczonej zdolnosci poruszania
sie. Posiada ona takze przewijak dla
niemowlat.

Poprawiono bezpieczenstwo dzig-
ki zabudowie systemu monitoringu
wewnetrznego oraz zewnetrznego
pojazdu.

Nowa konstrukcja wozkow wago-
nowych poprawita rownomiernos¢
jazdy, a system napgdu wyelimino-
wat charakterystyczne dla pojazdow
niezmodernizowanych szarpniecia
podczas rozruchu pociagu.

Obecnie na trasie mozemy spo-
tka¢ 9 zmodernizowanych pojazdow.
Ostatnie sktady przyjada do trojmiej-
skiego przewoznika z ZNTK Minsk
Mazowiecki na jesieni biezacego
roku.
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Auigja Kraska
Jerzy DoBAaczEwski
SEBASTIAN ZOMKOWSKI

1 maja 2014 r. rozpoczat si¢
w Gdansku trzeci sezon kursowania
tramwajow wodnych w ramach pro-
gramu ,,Ozywienie Drég Wodnych
w Gdansku”. Do 30 wrze$nia 2014
roku, Zarzad Transportu Miejskiego
w Gdansku zaprasza do skorzysta-
nia z rejsow tramwajem wodnym
po wodach wewnetrznych Gdanska.
Dlugos¢ wodnego szlaku gdanskich
tramwajow wodnych wynosi 45,1
km. Linie tramwaju wodnego obstu-
guja blizniacze jednostki ,,Sonica”
i,,S0nica [, mogace jednorazowo
zabra¢ na poktad 40 oséb i 5 rowe-
roéw. Z poktadu statkow podziwiaé
mozna niedostgpne z ladu widoki.
Do wyboru sa dwie trasy.

Tramwaj linii F5 ptynac z Zabiego
Kruka pokonuje trasg 25,6 km. Przy-
stanek poczatkowy usytuowany jest
przy nowo wybudowanym budynku
bosmanatu. Obok niego znajduja
si¢ ruiny Baszty Pod Zrgbem, XV
— wiecznego elementu gdanskich
fortyfikacji. Za Mostem Torunskim
po prawej stronie mijamy dawne spi-
chlerze m.in. Blgkitnego Baranka.
Dalej statek plynie wzdhiz popular-
nego gdanskiego bulwaru — Dlugiego
Pobrzeza. Podziwia¢ mozna w tym
miejscu architekture charakterystycz-
nych kamieniczek, historyczne bramy
wodne Gdanska: Zielong, Chleb-
nicka, Mariacka, Swigtego Ducha,
Swietojanska i Straganiarskg oraz
sredniowieczny Zuraw. Po drugiej
stronie stoi zacumowany ,,Sotdek”
— pierwszy polski statek wybudowa-
ny po II wojnie $wiatowej, obecnie
eksponat Centralnego Muzeum Mor-
skiego, a za nim gmach Filharmonii
Baltyckiej. W tym XIX — wiecznym
gmachu pierwotnie znajdowata si¢
elektrocieptownia miejska, ktdéra
w latach 1996-98 przebudowano na
filharmoni¢. Zmierzajac w strong
portu mijamy Twierdze Wistoujscie
i Westerplatte z Pomnikiem Obron-
cow Wybrzeza. W lipcu i sierpniu tra-
sa wiedzie dalej: do starej portowe;j
dzielnicy, Nowego Portu i zabytkowej
XIX-wiecznej latarni morskiej. Na
jej szczycie znajduje si¢ tzw. kula
czasu, ktorej spadek w samo potu-
dnie umozliwiat doktadne ustawienie
chronometrow okretowych. Swiatto
latarni widoczne byto z 24 km. Statek
,,Sonica I obstugujacy lini¢ F5 Zabi
Kruk — Westerplatte/Latarnia Mor-
ska zatrzymuje si¢ na przystankach:
Zielony Most, Targ Rybny, Wiosny
Ludow, Nabrzeze Zbozowe, Twierdza
Wistoujscie.

Rejs linig F6 o dlugosci 28,5 km
rozpoczyna si¢ przy Targu Rybnym,
obok Baszty Labedz i po opuszcze-
niu zabytkowego centrum wiedzie
poczatkowo przez przemystowe,

w tym stoczniowe obszary Gdan-
ska. Po drodze mijamy Polski Hak,
miejsce, w ktorym Mottawa uchodzi
do Martwej Wisty. W tym miejscu
zatrzymywali si¢ polscy flisacy spta-
wiajacy towary do Gdanska. Petit on
funkcje wodnej rogatki — zamknigcia
przegradzajacego ujscie Mottawy. Na
tej trasie znajduja si¢ dwa nowo wy-
budowane w ramach projektu ,,Ozy-
wienia Drog Wodnych w Gdansku”
obickty wraz z przystaniami zeglar-
skimi: Sienna Grobla i Tamka. Da-
lej ptynac ku uj$ciu Wisly Smiatej
mozna podziwia¢ pigkno otaczajacej
natury. Tramwaj konczy swoj bieg
w Narodowym Centrum Zeglarstwa
w Goérkach Zachodnich. Po przeciw-
nej stronie rzeki w Gorkach Wschod-
nich, péinocno-zachodniej czgséci
Wyspy Sobieszewskiej, znajduje
si¢ rezerwat Ptasi Raj. W biezacym
roku w zwiazku z rozpoczynajacymi
si¢ pracami przy budowie nabrzeza
przystani w Narodowym Centrum
Zeglarstwa w Gdansku, przystanek
tramwaju wodnego zostat tymcza-
sowo przeniesiony o okoto 150 m
do nowe;j lokalizacji, tj. do nabrzeza
przystani jachtowej AZS COSA zlo-
kalizowanego w Gdansku ul. Stogi 20
przy hotelu GALION. Statek ,,Soni-
ca” obstugujacy lini¢ F6:Targ Rybny
—Narodowe Centrum Zeglarstwa za-
trzymuje si¢ na przystankach: Sienna
Grobla, Wiosny Ludow, Tamka, Stogi
Gorki Zachodnie.

Na kazdej trasie odbywaja si¢ 3
rejsy dziennie w obie strony, w go-
dzinach od 10:00 do 21:00. W dni
ustawowo wolne od pracy na linii
F5 beda wykonywane 4 rejsy w obie
strony. Szczegotowy rozktad rejsow
mozna znalez¢ na stronie internetowej
ZTM (www.ztm.gda.pl), jak rowniez
na przystankach tramwaju wodnego.

Ceny biletow ustalono na pozio-
mie majacym zacheci¢ do korzysta-
nia z ustug tej niewatpliwej atrakcji
turystycznej. Cena biletu normalnego
wynosi 10 zt, ulgowego 5 zl, bilet
uprawniajacy do przewozu roweru
to rowniez 5 zt. Rosngca z roku na
rok liczba pasazer6w jest najlepszym
dowodem na to, ze przejazd tramwa-
jem wodnym to atrakcja, dostgpna dla
wszystkich niezaleznie od zasobnosci
portfela. Sprzedaz biletow odbywa si¢
wylacznie na statku. Bilety sa druko-
wane z kas fiskalnych i zachowaja
wazno$¢ na jeden przejazd od przy-
stanku, na ktorym wsiadt pasazer, do
przystanku koficowego. Bilety nalezy
zachowac do kontroli.

Statystyki pokazuja staty wzrost
liczby przewiezionych pasazerow.
W okresie od czerwca do wrzesnia
2012 r. przewieziono 11 375 Pasa-
zerow i 270 rowerow. W okresie od
czerwca do wrzesnia 2013 roku liczba
pasazerow zwickszyta si¢ do 25 794,
a liczba rower6w wyniosta 488.

Zapraszamy do wspolnej przygo-
dy i odkrywania urokéw grodu nad
Mottawg od strony wody.

Fortifications Wisloujicie i
Festung Welchielmande W
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Oferta sezonowa
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Husert Kotobzigjski
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Rower z reklama

W sezonie letnim wiele 0sob przyjezdza do
Sopotu. W miescie tym mogg zaobserwowac
nowy element krajobrazu, do ktdrego sami so-
pocianie juz si¢ przyzwyczaili. Sa to wypozy-
czalnie roweréw rozlokowane w kluczowych
miejscach miasta. Stoja w nich, przymocowane
do srebmych stojakow, charakterystyczne z wy-
gladu rowery, przykuwajace uwagg reklama
ostaniajaca tylne koto. Strzeze ich elektroniczny
cerber — terminal, z ktérego musimy skorzy-
sta¢ chcac wypozyczy¢ rower. Na terminalu

3
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28.06 - 31.08
Gdansk: Akademia Muzyczna - Brzeino

Linia tramwajowa zwykta. Funkcjonuje codziennie.
W zwigzku z remontem torowiska na Przerébce stanowi
alternatywny dojazd do plazy

ITM Gdansk

63

28.06 - 31.08
Gdansk: tostowice Swietokrzyska - Brzeino Plaia

Linia tramwajowa zwykta. Funkcjonuje w soboty,
niedziele i Swieta. W zwiazku z remontem torowiska
na Przerébce stanowi alternatywny dojazd do plazy

ITM Gdansk

NO

28.06 - 31.08
Gdansk: tostowice Swietokrzyska - Dworzec Gt.

Linia tramwajowa nocna. Funkcjonuje z piatku na sobote
oraz z soboty na niedziele. W okresie Jarmarku Sw.
Dominika codziennie

ITM Gdansk

T8(zastepcza zatramwaj)  ITM Gdarisk

28.06 - 31.08
Gdansk: Akademia Muzyczna - Stogi Plaia

Linia autobusowa zwykia zastepcza za tramwaj.
Funkcjonuje codziennie

4T(dawniej 500)

28.06 - 31.08
Gdynia Dw. Gi. PKP-Dworcowa - Ortowo-Molo

Linia autobusowa specjalna. Gdyriski Autobus Turystyczny.
Funkcjonuje w niedziele i $wieta

IKM Gdynia

M

28.06 -31.08
Rumia Dworzec PKP - Rewa-Bursztynowa

Linia autobusowa pospieszna.
Funkcjonuje codziennie wytacznie w,dni plazowe”

IKM Gdynia

G

01.05 - 31.10
Gdynia Pogorze Gorne - Gdarisk Oliwa 200

Linia autobusowa pospieszna.
Funkcjonuje w niedziele i swieta

@

IKM Gdynia

L

(28.06 - 31.08)
Gdynia Dw. Gi. PKP - Zukowo (Borkowo)

Linia autobusowa pospieszna. W okresie letnich wakagji
letnich wybrane kursy przedtuzone do Borkowa

@

IKM Gdynia

24

28.06 - 31.08
Gdynia: Stocznia Gdynia - Dabrowa Mietowa

Linia trolejbusowa zwykia. Funkcjonuje codziennie.
Zwiekszona czestotliwos¢ w niedziele i Swieta

D

IKM Gdynia

309

28.06 - 31.08
Gdynia: Obtuie Lesne - Babie Doty

Linia autobusowa zwykfa.
Funkcjonuje codziennie wytacznie w,dni plazowe”

@

IKM Gdynia

321

28.06 - 31.08
Gdynia: Cisowa Sibeliusa - Ortowo SKM-,, Klif"

Linia trolejbusowa zwykfa.
Funkcjonuje w niedziele i $wieta

D

IKM Gdynia

326

01.05-31.10
Gdynia: Grabowek SKM - Ortowo SKM-,, Klif”

Linia trolejbusowa zwykta obstugiwana trolejbusami
zabytkowymi.
Funkcjonuje w niedziele i Swieta

D

IKM Gdynia
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umieszczone s3 takze wskazowki, jak skorzystaé
7z systemu ,,roweru miejskiego”.

System roweru miejskiego

System roweru miejskiego tworzy sie¢ wy-

pozyczalni. W Sopocie jest ich osiem:

*  trzy znajduja si¢ w polozonych w gor-
nym Sopocie dzielnicach: Brodwino,
Przylesie i Mickiewicza,

*  trzy znajduja si¢ przy stacjach kolejo-
wych,

*  dwie zlokalizowano w dolnym Sopocie:
na Placu Przyjaciét Sopotu i przy molo.

Moze wiec, udajac si¢ do Sopotu, warto

rozwazy¢ mozliwos¢ skorzystania z roweru
miejskiego. Mozna np. wypozyczy¢ rower przy

365

28.06 - 31.08
Gdynia: Obtuie Centrum - Rewa-Bursztynowa

Linia autobusowa zwykfa.
Funkcjonuje w soboty, niedziele i swieta
wylacznie w ,dni plazowe”

Funkcjonuje codziennie

@

IKM Gdynia
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jednej ze stacji kolejowych, pojezdzi¢ po Sopo-
cie i odda¢ go przy molo. Nie bez znaczenia jest
to, ze jeden ,.klient” moze wypozyczy¢ rower
nie tylko dla siebie ale jeszcze dla trzech dodat-
kowych 0sob. Rower nalezy zwr6cic najpdzniej
z uptywem dwunastej godziny wypozyczenia.

Jak wypozyczy¢ rower?

Z wypozyczalni roweré6w mogg korzystac¢
osoby, ktore podobnie jak w przypadku metro-
politalnych biletow telefonicznych, zarejestruja
sie w systemie, wplacg 10 zt ,,optaty inicjalnej”
oraz dodatkowo dotadujg konto kwotg umozli-
wiajaca korzystanie z wypozyczalni rowerow
(mozna réwniez uruchomic zlecenie obcigzania
karty platniczej w momencie transakcji). Na
koncie musimy mie¢ wigcej niz 10 zt, zeby
modc wypozyczy¢ rower. Operatorem systemu
jest firma nextbike, ktora $wiadczy podobne
ustugi jeszcze w kilku innych miastach w Polsce
i w wielu miastach na §wiecie. Na stronie in-

606

28.06 - 31.08
Gdansk: Dworzec Glowny - Westerplatte

Linia autobusowa zwykta.
Funkcjonuje w soboty, niedziele i swieta

H Funkcjonuje we wszystkie noce

@

ITM Gdansk
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ternetowe;j tej firmy mozna odnalez¢ wszystkie
potrzebne informacje dotyczace zasad korzy-
stania z systemu. Rowery dostepne sa przez
24 godziny na dobg od wczesnej wiosny do
pdznej jesieni.

Ile kosztuje ta przyjemnos$¢?

W okresie od 1 maja do 30 wrzesnia za kazda
godzing jazdy trzeba zaplaci¢ 8 zt, poza tym
okresem 4 zt. 50% mniej zaptaca mieszkancy
Tréjmiasta. Mieszkancy Trojmiasta majg takze
mozliwo$¢ wykupienia abonamentu miesigcz-
nego za 12 zt i na caly sezon za 60 zt — dzigki
temu nie musza placi¢ za pierwsze 20 minut
kazdego wypozyczenia roweru.

Sie¢ wypozyczali roweréw w Sopocie zacze-
1a funkcjonowac we wrzesniu ubiegtego roku,
zatem w tym roku po raz pierwszy mozemy
latem jezdzi¢ rowerem z automatycznej wy-
pozyczalni. Moze warto sprobowac okietzna¢
technike 1 poczué ,,wiatr we wlosach”. -



