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Wybierajac si¢ do Londynu
wickszos¢ rodakow trafia na
strong internetowa Transport for
London. Po zapoznaniu si¢ z bo-
gata zintegrowang oferta réznych
rodzajéw ustug przewozowych
okazuje si¢, ze ze wszystkich do-
brodziejstw transportu publiczne-
go mozna w Londynie skorzystaé
na podstawie jednego biletu o na-
zwie Oyster.

KG MW i
wiecej - 8. 3

Gdynia rozwija
buspasy

W ciagu kilku ostatnich mie-
siecy powstaly w Gdyni dwa
pierwsze buspasy, przeznaczone
dla autobusow i trolejbuséw. Mia-

sto planuje juz kolejne.
KB =
wiecej - S. 6
Tramwajem
na Moreng¢

& \ .." B

Dobiegta konca budowa linii
tramwajowej w Gdansku taczacej
Siedlce z dzielnica Piecki-Migo-
wo. Pierwsze tramwaje na tym
odcinku przewiozly pasazeréw
31 sierpnia, a wigc niespetna dwa
lata po podpisaniu umowy z wy-
konawca.

AR
wiccej-S. 415

Jak powinna

wyglada¢
modelowa taryfa?

Pasazerowie, ktorzy mieli oka-
zj¢ korzysta¢ z komunikacji miej-
skich w innych miastach, nierzad-
ko poza granicami Polski, czgsto
dzielg si¢ swoimi doswiadcze-
niami i proponuja wprowadzenia
zmian w systemach taryfowych
komunikacji miejskiej.

Czy mozna w ogble mowié
o modelowym systemie taryfo-
wym? KG ™

wiecej - 8. 7

Rozwo)
systemu hiletu

Debata nt. rozwoju
systemu biletu elektronicznego

Karta elektroniczna

Karta elektroniczna jest coraz bar-
dziej popularnym nosnikiem biletow
komunikacji miejskiej w polskich
miastach. Jest ona stosowana za-
réwno przez male, jak i duze miasta.
W komunikacji komunalnej na terenie
dziatania Metropolitalnego Zwigzku
Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej
mozemy z niej korzysta¢ w Gdansku,
Gdyni i Wejherowie. We wszystkich
przywotanych miastach na kartach
elektronicznych zapisywane sg bilety
okresowe, a w Wejherowie rowniez
bilety jednoprzejazdowe.

Emitentami kart elektronicznych
sg takze wyzsze uczelnie, ktore w ta-
kiej formie wydaja studentom legi-
tymacje oraz Gdanska Organizacja
Turystyczna oferujgca Karte Tury-
sty. Na ich kartach réwniez moga
by¢ zapisywane bilety komunikacji
miejskiej. W rezultacie karty te maja
wicksza funkcjonalno$¢ — student nie
musi mie¢ dwoch kart — na legity-
macji studenckiej ma zapisany bilet.
Emitentami kart elektronicznych sa
takze banki. W naszej metropolii,
0 czym moze nie wszyscy wiedzg,
mieli$my juz mozliwo$¢ zapisywania
biletéw na karty bankowe jednego
z nich.

Poza obszarem MZKZG karta
elektroniczna jest stosowana takze
w komunikacji miejskiej w Tczewie.
O mieécie tym wspominam nie bez
powodu, bowiem rozwdj systemu

biletu elektronicznego, o ktéorym
mowa w tytule, ma objaé rowniez to
miasto, ale nie tylko. Rozwoj ten za-
kfada takze mozliwos¢ wykorzystania
karty elektronicznej do zapisywania
biletoéw kolejowych.

Telefon, smartfon, ...

Bilet telefoniczny to rowniez bilet
elektroniczny. Obecnie w naszej me-
tropolii przy pomocy trzech aplikacji
(CallPay, MoBILET, SkyCash) moz-
na kupowac bilety jednoprzejazdowe
przez telefon. Zatem no$niki biletow
elektronicznych moga by¢ rozne i nie
wiemy co nam przyniesie w tym za-
kresie przysztos¢. Co chwila pojawia-
ja si¢ nowe rozwigzania, takie jak np.
beacony, czujniki komunikujace si¢
ze smartfonami, ktore jezeli zostang
umieszczone w pojazdach utatwiaja
ewidencje odlegtosci lub czasu prze-
jazdu i wnoszenie optaty. Standardem
stosowanym w komunikacji miejskiej
s rozwigzania mieszane, w ktorym
rownolegle dostgpne sa rdzne nosniki
elektroniczne. Przy czym, co nalezy
podkresli¢, nie nastepuje catkowita
eliminacja biletéw papierowych,
jednak ich znaczenie jest zazwyczaj
stopniowo, w sposob naturalny, ogra-
niczane.

System otwarty i bezpieczny

Jednym z podstawowych zatozen
rozwoju systemu biletu elektronicz-
nego w naszej metropolii jest jego

dokonczenie - S. 2

16-22 wrzesnia

EUROPEJSKI TYDZIEN
IROWNOWAZONEGO TRANSPORTU

Bezptatna linia 101 na historycznej trasie:
Gdansk Urzad Wojewddzki - Gdynia Dworzec Gf. PKP
w sobote, 19 wrzesnia 2015 1.
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ROZ\WOJ
sysiemu biietu

glektronicznego

Hugert Kotobzigjski

Kupuij bilety
przez komorke

(MmoBILET

Pobierz darmowa aplikacje:
wejdz na m.mobilet.pl
lub skanuj kod QR

Zasil konto rozliczeniowe:
przez aplikacje lub internet

W ustawieniach wybierz
swoje miasto i kupuj
bilety przez komorke!

 Dippsion @02

i BlackBery. ; Java

EE EATMNE
APLIKAC)E

www.mobilet.pl

Masz zwykty telefon? Pobierz aplikacie wysylajac SMS5 o tresci "mobilet” pod 4321
{ KOEZT SMS ZGODNY Z TARYFA OPERATORA )

lub pobierz aplikacje na:

ANDRD

<4 skycash

otwarto$¢ na nowe rozwigzania. Ma
on mie¢ specjalny interfejs komu-
nikacyjny umozliwiajacy dotacza-
nie do systemu nowych no$nikow
elektronicznych przy zachowaniu,
co jest bardzo wazne, wewnetrznego
bezpieczenstwa systemu. Technolo-
gie zwigzane z systemami elektro-
nicznymi bardzo szybko ewoluuja,
dlatego tak istotne jest, aby system
przez swoja otwarto$§¢ umozliwiat
elastyczne i ptynne adaptowanie no-
wych rozwigzan. Unowocze$nianie
systemu, zwigkszanie asortymentu
dostgpnych nos$nikéw nie jest jednak
celem podstawowym. Najwazniejsze
jest aby pasazerowie mogli w wy-
godny i dogodny dla siebie sposob
korzysta¢ z transportu miejskiego
i placi¢ za przejazdy. Ich zachowania
transportowe 1 oczekiwania beda za-
tem w najwiekszym stopniu wpltywac
na ewolucje systemu.

Nowe urzadzenia

Rozwdj systemu to nie tylko od-
powiednie oprogramowanie 1 nosniki,
ale takze dostosowane do nich urza-
dzenia. Planowane jest wyposazenie
wszystkich autobusoéw, tramwajow,
trolejbusoéw 1 peronow kolejowych
w czytniki biletow elektronicznych.
Nowe mobilne czytniki pojawia
si¢ w rekach kontroleréow biletow
a w punktach sprzedazy specjalne
terminale do tadowania biletow.
Jednym z podstawowych rezultatow
wynikajacych z realizacji projektu
w takim zakresie ma by¢ uruchomie-
nie elektronicznej portmonetki, przy
pomocy ktorej bedzie mozna wnosi¢
optlate za przejazd w roéznych $rod-
kach transportu. Z zalozenia system

Bilct
W KOMORCE &

@ Potiez apikacie

m.skycash.com

Zarejestruj sig oraz
dotaduj konto Srodkami lub
todaj swoja karle pratniczy

[ al(muj bilety i korzystaj J

z moiliwosci SkyCash

W aplikacji SkyCash © wybierz “Bilety miejskie” | potwierds zakup
wejdi w ustugi & nasigpnie , Tromissio MZKZG=

.

Instaluj SkyCash
wyslij pusty SMS
na 510 510 205

¢«

PHONE (PAD . YANDOWS

bedzie pobierat podstawowe optaty
W sposob automatyczny, wystarczy,
ze pasazer zblizy karte do czytnika.
Bedzie jednak mozliwo$¢ wybrania
innych opcji, np. zakupu innego biletu
Tub zakupu biletu dla innej, podrézu-
jacej z nami osoby.

Koszty systemu

Projekt rozwoju systemu biletu
elektronicznego w Obszarze Me-
tropolitalnym Tréjmiasta ma by¢
realizowany z wykorzystaniem fun-
duszy Unii Europejskiej w ramach
Regionalnego Programu Operacyj-
nego dla Wojewodztwa Pomorskiego
- Zintegrowanych Inwestycji Tery-
torialnych. Szacowana wartos$¢ tego
projektu wynosi 25 min zt, z czego
85% ma stanowi¢ wlasnie doptata
z tych srodkow, a 15% wklad wlasny
jednostek samorzadu terytorialnego.
Wstepnie planuje si¢ ogloszenie prze-
targu w 2016 r., a realizacje projektu
w roku kolejnym.

Debata na temat rozwoju syste-
mu biletu elektronicznego

24 wrzesnia 2015 r. odbedzie si¢
w ramach targéw TRAKO otwarta
debata na temat rozwoju systemu
biletu elektronicznego. Zostang tam
przedstawione szczegoly dotyczace
tej problematyki, panel z udziatem
ekspertow i otwarta dyskusja. Mozna
wzigé w niej udziat osobiscie, mozna
tez przesta¢ mailem do sekretariatu
MZKZG pytania zwigzane z plano-
wanym rozwojem systemu biletu
elektronicznego, najistotniejsze z nich
zostang poruszone w trakcie debaty
i dyskusji. Odpowiedzi na wybrane
pytania zostang umieszczone na na-
szej stronie internetowe;.

. hilet znajdziesz
kodem PIN i wzakladce o
erenee *Konitrola biletow® -

1sz
bilet dg

Po pobraniu eplikac | rejestracll
W systemie uzytkowndk mode skasowad
paerwszy bllot w conie'do 4 21,
kidrego koszt pokryie SkyCash.
Promocia dotyczy nawych whytkownkow
SkyCash, 7 zerowym saldam Konta, kidrzy

FHINE nie dokonali jeszcze adnych transakc

> WWw. skycash.com

wWww.mzkzg.org
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Wsnolny hilet -

Jak to rohia w Londynie?

Krzyszror GRIELEC
Micuat Woranski

Wybierajac si¢ do Londynu
wigkszo$¢ rodakow trafia na strong
internetowa Transport for London.
Po zapoznaniu si¢ z bogata zintegro-
wang ofertg r6znych rodzajow ustug
przewozowych okazuje sig, ze ze
wszystkich dobrodziejstw transpor-
tu publicznego mozna w Londynie
skorzysta¢ na podstawie jednego
biletu o nazwie Oyster. Oyster jest
wielofunkcyjng kartg elektroniczng
pozwalajacg swobodnie podrézo-
wa¢ réznymi $rodkami transportu.
O rozwoju funkcji kart elektronicz-
nych w naszej aglomeracji piszemy
w artykule na pierwszej stronie. War-
to przyjrze¢ si¢ jak funkcjonuje caty
mechanizm, organizacyjny ktérego
pasazer korzystajacy z karty Oyster
nie widzi, a bez ktérego karta byta-
by tylko kawalkiem bezuzytecznego
plastiku.

Za komunikacje publiczng w Lon-
dynie odpowiada jeden szczebel
samorzadu — wladze regionalne na
ktorych czele stoi burmistrz Londy-
nu. Pochodzi on, jako jedyna osoba
zarzadzajaca brytyjskim regionem,
z wyborow bezposrednich i zachowu-
je pelne kompetencje w zakresie orga-
nizacji transportu publicznego (poza
transportem kolejowym, znajdujacym
si¢ w znacznej czesci w kompeten-
cji wladz rzadowych). Londynskie
gminy nie s3 wigc w zaden sposob

zaangazowane w organizacje trans-
portu zbiorowego.

Jednostka organizujaca i zarzadza-
jaca transportem zbiorowym (pod-
legla burmistrzowi) jest Transport
for London (TfL). W ramach TfL
funkcjonujg trzy gtéwne dziaty, a do
realizacji zadan TfL powotata kilka
spotek-corek.

Pierwszy z dziatéw TfL odpowia-
da za transport naziemny — autobuso-
wy, infrastrukture rowerowa, zeglu-
ge, ulice, dworce autobusowe oraz
regulacje taksowek i przewozu 0sob
(takiej kolejnosci uzywa si¢ w oficjal-
nych materiatach TfL). Zintegrowa-
ne sa tutaj zatem wszystkie funkcje
z zakresu zarzadzania transportem
oraz wskazany jest wyrazny priorytet
dla przyjaznych srodowisku srodkow
komunikacji.

Drugi dziat TfL odpowiada za
tramwaje, metro i kolej, przy czym
w przypadku kolei zakres dziatalno$ci
organizatora obejmuje tzw. Overgro-
und, czyli odpowiednik warszawskiej
SKM - kolei samorzadowej, poru-
szajacej si¢ po torach nalezacych do
panstwa, Dockland Light Railway
(DLR) — érodek transportu posredni
pomiedzy tramwajem i metrem . Na
podstawie umow dwustronnych bilety
TfL sg akceptowane na potaczeniach
kolejowych na terenie Londynu, orga-
nizowanych przez wladze panstwowe
(centralne).

Trzeci dziat TfL obejmuje tzw.
Croslink, majacy na celu budowe
i eksploatacje nowego tunelu kolejo-
wego pod miastem i stanowi wspdlne

TRANSPORT

FORLOMDON  Planajoumey

Status apdates Maps Fares & poyments Mo,

MAYOR OF LONDON

f  Fanes & payrants

FARES & PAYMENTS

Pay as you go on high-speed
services

Spoixd bitwoen 5
Indprmatonal and
Irdernational with pay as you go

southeastern

Contactless payment cards

Find oul more aboul using contaciiess for

your traveed

przedsigwziecie TfL oraz brytyjskie-
g0 ministerstwa transportu.

Cecha charakterystyczna londyn-
skiego systemu transportu jest duzy
nacisk na prywatyzacje firm realizu-
jacych przewozy: autobusowe, tram-
wajowe, DLR i Overground. Celem
tych dziatan jest dazenie do obnizania
kosztow zakupu ushug przewozowych
przez TfL dzigki mechanizmowi kon-
kurencji w ramach przetargowego
zakupu ustug od przewoznikow. Istot-
nym zalozeniem tak funkcjonujacego

Sebastian Zomkowski

Ohyster

Findd cat how youl can save tme and *

money 'wiih an Cysier card

rynku ustug przewozowych jest za-
chowanie publicznej wlasnosci infra-
struktury transportu szynowego oraz
niektorych zajezdni, wykorzystywa-
nych przez prywatnych operatorow.
Nie powiodla si¢ natomiast proba
wprowadzenia partnerstwa publicz-
no-prywatnego w londynskim metrze.

Co z tego wszystkiego otrzymuje
pasazer? Jeden bilet pozwalajacy na
poruszanie si¢ autobusami, tramwaja-
mi, metrem, koleja i integracj¢ w ra-
mach réznych rozwigzan Iaczacych

Payments

Oyster online

Top up, add o renew a Travelcard and
wiew your oumey histony

)

Contactless online

Manage your contactiess panyment Cands

and e your oumey and payment hetory

®

Congestion Charge

L

Congestion Charge penalty

podr6z samochodem lub rowerem
z transportem zbiorowym.
Powyzszy, z koniecznosci skroto-
wo przedstawiony przyktad wskazuje,
Ze integrowanie transportu zbiorowe-
go w aglomeracjach miejskich nie
polega wylacznie na wprowadzeniu
nowoczesnych systemow pobierania
optat. Za wszystkim kryje si¢ dos¢
skomplikowany, ale jednoczesnie
proefektywnosciowy system orga-
nizacji i zarzadzania tym transportem.

Gdy w 1871 1. podpisywano w Gdansku pierwsza

koncesj¢ na budowe i eksploatacje tramwaju konnego,
_niewiele miast w Europie mogto si¢ pochwali¢ tak no-

— woczesnym, jak na tamte czasy, srodkiem komunikacji
miejskiej. Dzigki temu Gdansk bardzo szybko dotaczyt

do prestizowego grona miast posiadajacych tramwaje.

Dwa lata pdzniej gazeta ,,Danziger Zeitung” progno-
zowata: ,,Nawet Ci, ktorzy dzi$§ obdarzaja malg sympatig

— nowoczesne rozwigzania (...), juz wkrotce docenia war-
to$¢ tramwaju. W koncu wrzeszczanie otrzymaja przy

okazji jego budowy nowe chodniki, natomiast liczba od-
wiedzajacych Wrzeszcz i Oliwe przyjmie niewyobrazalne
rozmiary, (...) a to wptynie korzystnie na gospodarke.”
Prognoza byla strzatem w dziesiatke. Po blisko pottora
wieku nie ma watpliwosci, ze bez tramwajow Gdansk
bylby o wiele ubozszy nie tylko ekonomicznie, lecz takze
spotecznie i kulturowo.

Album ,,Tramwajem po Gdansku”, ktorego oktadke
prezentujemy obok, a ktérego autorem jest Pan Sebastian
Zomkowski - Zastepca Dyrektora Zarzadu Transportu
Miejskiego w Gdansku, bedzie niezwykle cenna pozycja
dla wszystkich sympatykéw zaréwno historii Gdanska,
jak 1 historii komunikacji, ktorzy pragng zapoznac si¢
blizej z jednym z wazniejszych rozdzialéw w dziejach
grodu nad Mottawa — komunikacja tramwajowg. Najwaz-
niejszym elementem opracowania sg liczne fotografie,
schematy i rysunki, dokumentujace kolejne fazy rozwoju
gdanskich tramwajow. Na famach ksiazki zaprezento-
wano niemal 400 wysokiej jako$ci zdje¢ czarno-biatych
i kolorowych, co wazne — w wigkszo$ci dotychczas
niepublikowanych. Reprodukcjom towarzyszy czesé
tekstowa, ktora uzupenia zdjecia o bogate informacje nie
tylko z historii gdanskich tramwajéw, ale takze Gdanska.

Jest to pierwsza ksigzka opisujaca w tak kompleksowy
sposob ponad 140-letnig histori¢ gdanskich tramwajow:
poczawszy od planow uruchomienia tramwajow konnych
az do dzis. Fotograficzna dokumentacja odysei tramwa-
jow w Gdansku bedzie ciekawym Zrodlem informacji
rowniez dla Czytelnikow zainteresowanych zmieniajaca
si¢ architekturg miasta i jego dzielnic.

TFL.GOV.UK
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ADAM RASZPUNDA

Apam Raszpunpa
[

Dobiegla ko
w Gdansku laczacej Siedlce

zly pasazerow 31 sierpnia, a wiec niespelna dwa
lata po podpisaniu umowy z wykonawca.

Realizacja inwestycji, W ramach Gdanskiego Pro-
jektu Komunikacji Miejskiej etapu — I1I B, ktorej
calkowity koszt wyni(’)sl:ponad 220 mln zl, zostala
podzielona na dwie czesei — budowe linii tram-
wajowej biegnacej od petli Siedlce do przystanku
integracyjnego Bretowo'i rozgalezienia w ciagu

ul. Bulonskiej. W rama!h prac wybudowano dwu-
torowq lini¢ tramwajowa, wyremontowano sieci
kanalizacyjne, chodnikifi drogi rowerowe, przebu-

0

dowano skrzyzowania ulic, zatoczki i przystanki
autobusowe.

jowej miasto Gdansk zakupilo pie¢ nowoczesnych
tramwajow PESA JazzDuo. Dostarczone pod

Iramwaj lini 10
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Gdynia
rozwija
buspasy

KamiL Bujak

W ciagu kilku ostatnich miesiecy
powstaly w Gdyni dwa pierwsze
buspasy, przeznaczone dla autobu-
so6w i trolejbusow. Miasto planuje
juz kolejne.

Korki na ulicach miast, fachowo
okreslane jako kongestia drogowa,
uprzykrzaja zycie wszystkim kierow-
com. By¢ moze wyjatkiem sg uzyt-
kownicy jednosladow, ktorzy zwinnie
manewrujac, potrafig ,,przebi¢ si¢”
przez sznur stojacych aut. Jak nie
przejedzie samochdd, to tym bardziej
kilkukrotnie dhuzszy autobus lub tro-
lejbus. Dlatego zaréwno kierowcy
osobowek, jak i pasazerowie komuni-
kacji miejskiej domagaja si¢ od wiadz
miast podjecia skutecznych dziatan,
ktore pozwolag na skrocenie czasu po-
drozy. Ci pierwsi proponuja najcze-
$ciej poszerzanie i budowe nowych
drég, co w ich ocenie usprawni ruch
w aglomeracjach. Cytujac znanego
amerykanskiego planistg przestrzeni
publicznych i inzyniera transportu,
Waltera Kulasha, ,,walka z korkami
przez poszerzanie ulic, to tak jak
walka z otylo$cig przez popuszczanie
pasa”. Osoby zmotoryzowane rownie
czesto nie dostrzegaja, ze w wielu
miejscach, ze wzgledu na ciasng za-
budowg, wytyczanie kolejnych ulic
jest po prostu niemozliwe. Poza tym,
jak wskazuja weze$niejsze doswiad-
czenia, przy dojezdzie lub zjezdzie
z nowej drogi i tak beda tworzy¢ si¢
tzw. waskie gardla.

Dlatego juz dawno zauwazono,
ze wylacznie sprawny transport
publiczny jest w stanie skutecznie
,;odkorkowa¢” miasta. Wyniki badan
marketingowych przeprowadzanych
wsrdd pasazerow wskazuja, ze za-
pewnienie komunikacji miejskiej
warunkéw do konkurowania z mo-
toryzacja indywidualna wymaga, aby
transport zbiorowy byl wygodny,
szybki i punktualny. Sprzyja¢ temu
ma jej uprzywilejowanie, na przyktad
poprzez wyznaczanie tzw. buspasow.
Buspasy tworza wydzielong czg$¢
jezdni, po ktdrej porusza¢ moga si¢
wylacznie autobusy i trolejbusy oraz
pojazdy ratownicze. W niektérych
miastach dopuszcza si¢ po nich row-
niez ruch jednosladow oraz taksowek.

Pozytywne do$wiadczenia

Pierwszy w Gdyni pas dla pojaz-
dow komunikacji miejskiej otwarty
zostal na poczatku tego roku na ulicy
Kieleckiej (fot. 2). Rozciaga si¢ on
na dtugosci pottora kilometra pomie-
dzy Weztem Franciszki Cegielskiej
a skrzyzowaniem z ulica Witominska,
gdzie zainstalowano dodatkowo spe-
cjalny sygnalizator, ktory ,,wykrywa”
zblizajace si¢ autobusy, watwiajac im
opuszczenie skrzyzowania. Wiosng
oddano do uzytku kolejny, 350-me-
trowy buspas na ulicy Morskiej (fot.
1), w kierunku Chyloni. Rozpoczy-
na si¢ on na wysokosci ulicy Zakret
do Oksywia, a konczy kilkadziesigt

metrow za skrzyzowaniem z Trasa
Kwiatkowskiego. Po paru miesigcach
eksploatacji, nalezy pozytywnie oce-
ni¢ decyzj¢ o wprowadzeniu obu tych
rozwigzan. Pasazerowie szczegolnie
chwala sobie uprzywilejowanie au-
tobuséw na ulicy Kieleckiej, ktora
jest waznym korytarzem transporto-
wym faczacym Srodmiescie i Wzgo-
rze Sw. Maksymiliana z zachodnimi
dzielnicami mieszkaniowymi Gdyni.
Mieszkancy Witomina, Chwarzna
1 Wiczlina, podrézujacy autobusami,
moga teraz szybciej wroci¢ do swo-
ich doméw. Warto dodaé, iz wbrew
wczesniejszym obawom 0sob zmo-
toryzowanych, wydzielenie buspasa
na ulicy Kieleckiej nie pogorszyto
warunkow poruszania si¢ dla samo-
chodow osobowych. Co ciekawe,
cze$¢ z nich twierdzi, ze inwestycja
ta wreez poprawita ptynno$¢ ruchu na
tym odcinku, gdyz wolniej jadace pod
gore autobusy korzystaja z wlasnej
czesei jezdni.

Kolejne buspasy

Buspasy od wielu lat s3 sposobem

na uprzywilejowanie komunikacji
miejskiej w duzych miastach. Gdy-
nia réwniez zdecydowata, ze moga
by¢ one efektywnym pomystem na
poprawe jakosci transportu zbiorowe-
go. Dlatego po zrealizowaniu dwdch
pierwszych inwestycji, planowane
s3 juz kolejne. W rejonie dzielnicy
Karwiny wstepnie zaplanowano trzy
buspasy: w kierunku Dabrowy, na
ul. Wielkopolskiej; od przystanku
,,Lidzka” do przystanku ,,Buracza-
na” oraz w kierunku centrum, na ul.
Nowowiczlinskiej; od wiaduktu do
skrzyzowania z ul. Chwaszczynska
i wzdhuiz ul. Chwaszczynskiej i ul.
Wielkopolskiej; od skrzyzowania
Chwaszczynska-Nowowiczlinska, do
wiaduktu za skrzyzowaniem Wiel-
kopolska-Nowodworcowa. Wymie-
nione buspasy, w przysztosci, maja
usprawni¢ obstuge komunikacyjng
wezla integracyjnego ,,Karwiny”,
ktéry zostanie wybudowany przy
przystanku Pomorskiej Kolei Metro-
politalnej wraz z pe¢tla autobusowo-
-trolejbusowa oraz parkingiem dla

samochodéw osobowych i rowerow.
Doktadny przebieg buspaséw ustalo-
ny zostanie po analizie r6znych wa-
riantow, zaproponowanych w zleco-
nej przez miasto koncepcji.
Kolejne buspasy zaplanowa-
no réwniez na ulicy Morskiej, po-
miedzy Estakada Kwiatkowskiego
a przystankiem Stocznia SKM. Na
odcinku tym usprawnienia w ruchu
pojazdéw komunikacji miejskiej mia-
sto osiggnac chce przede wszystkim
dokonujac zmian w organizacji ruchu.
Polegac¢ one miatyby np. na dopusz-
czeniu jazdy na wprost dla autobuséw
i trolejbus6éw z niektorych prawoskre-
tow do ,,otwartych” zatok przystan-
kowych, likwidacji wybranych pasow
postojowych i wykorzystaniu czesci
jezdni obecnie wylaczonych z ruchu.
Pierwszy buspas pojawié si¢ ma
takze w §rodmiesciu Gdyni. Ma on
zosta¢ wyznaczony na ul. Wiady-
stawa IV, w kierunku Wzgorza Sw.
Maksymiliana, od ul. Armii Kra-
jowej do al. Pitsudskiego. Obecnie
na tym fragmencie znajdujg si¢ trzy
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przystanki, pomiedzy ktorymi, w go-
dzinie szczytu, przejezdza okoto 50
autobusow. Przeprowadzone analizy
wykazaly, Ze realizacja inwestycji po-
zwoli na redukcj¢ czasu przejazdu
autobus6w na tym odcinku o 47%
i wzrost ich predkosci komunikacyj-
nej o 19%. Wyznaczenie buspasa na
ul. Wiadystawa IV jest jednym z ele-
mentéw migdzynarodowego projektu
Civitas Dyn@mo, ktérego Gdynia
jest partnerem.

To nie wszystkie, tego typu przed-
siewzigcia, o ktorych mysla przedsta-
wiciele miasta. Wedtug uzyskanych
informacji, trwaja przymiarki do
wydzielenia pasa dla autobusow na
Estakadzie Kwiatkowskiego, pomie-
dzy wjazdem od strony ul. Energe-
tykow, a ul. Unruga. Gdyby doszto
do realizacji tego przedsigwzigcia,
na skroceniu czasu podrozy zyskac
mogliby mieszkancy Obtuza, Oksy-
wia, Pogorza, Babich Dolow, a takze
osiedli potozonych na terenie gminy
Kosakowo.
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Krzyszror GRIELEC

Pasazerowie, ktorzy mieli okazje
korzysta¢ z komunikacji miejskiej
w innych miastach, nierzadko poza
granicami Polski, czgsto dzielg si¢
swoimi do§wiadczeniami i proponuja
wprowadzenie zmian w systemach
taryfowych komunikacji w metropolii
na wzor tych podpatrzonych w innych
miastach.

Czy mozna w ogo6le moéwic¢ o mo-
delowym systemie taryfowym?

W literaturze fachowej najczesciej
wyrdznia si¢ nastepujace rodzaje taryf
W transporcie zbiorowym:

* jednolita, w ktorej optata jest nie-
zalezna od pokonanej odlegtosci
na catym obszarze sieci komuni-
kacyjnej;

* odcinkowa-odlegtosciowa, w wa-
runkach miejskich zwykle uza-
lezniajaca wzrost optaty od liczby

Krzyszror GRIELEC

We wszystkich uchwalonych
ostatnio dokumentach strategicz-
nych miast i regionu przewiduje si¢
funkcjonowanie zrbwnowazonego
rozwoju transportu miejskiego i wdra-
zania dziatan w zakresie zarzgdzania
mobilnoscia. Co sktada si¢ na przyjete
zalozenia?

Prognozowane tendencje w funk-
cjonowaniu i rozwoju transportu
zbiorowego w obszarze metropolii
do 2030 r. zaktadaja: zwigkszenie
dhugosci podrozy w rezultacie zmian
w zagospodarowaniu przestrzennym
obszaru metropolitalnego i wzrost
udzialu samochodéw osobowych
w realizacji podrozy w rdzeniu me-
tropolii oraz z i do rdzenia metropo-
lii. Zarzadzanie popytem, w ramach
polityki zrcbwnowazonej mobilnosci,
bedzie wymaga¢ podjecia dziatan
prowadzacych do zredukowania
potrzeb transportowych mieszkan-
cOw (zmniejszenia liczby podrozy),
ograniczenia dtugosci przejazdow,
wzrostu udziatu ekologicznych $rod-
koéw transportu (w tym transportu
zbiorowego, rowerowego 1 podrozy
pieszych), wzrostu efektywnosci
1 dostepnosci transportu zbiorowego.

Zarzadzanie popytem na transport
bedzie zorientowane na wzrost udzia-
hu niskoemisyjnych srodkéw trans-
portu w realizacji podrézy i bedzie
obejmowac dziatania oraz instrumen-
ty wplywajace na redukcje potrzeb
transportowych, zmian¢ zachowan
transportowych mieszkancow i po-
stawy wplywajace na te zachowa-
nia. Zestaw dziatan i instrumentéw
obejmowac bedzie zaréwno dziatania
i instrumenty ,,twarde” (formalno-

| zarzad

przystankow, ktore wyznaczaja

poczatek i koniec podrozy,

* odcinkowa-czasowa, gdzie optata
zalezy do czasu trwania podrozy
(mowa tu jednak o taryfie, gdzie
bilety dotycza podrozy krotszych
niz godzina i odcinki czasowe
maja zasigg kilkudziesigciomi-
nutowy),

+ strefowa, kiedy to wzrost oplaty
zalezy od liczby lub rodzajow
stref, w ktorych realizowane sg
podrdze.

Wybér danego wariantu taryfy nie
jest sprawa prosta. Po pierwsze, taryfa
musi by¢ dostosowana do preferencji
pasazeréw. W tym celu organizato-
rzy komunikacji miejskiej powinni
prowadzi¢ badania marketingowe.
Jezeli wyniki badan marketingowych
wskazuja, ze mieszkancy opowiadaja
si¢ za utrzymaniem potaczen bezpo-
$rednich, to ,,uszczesliwianie” ich na
site przesiadkami moze prowadzi¢
w koncowym rezultacie do przesiada-

Jak powinna wygladac
modelowa taryfa?

nia si¢ do samochodow osobowych.
Po drugie taryfa powinna odpowia-
da¢ specyfice danego obszaru, wy-
nikajacego z ukladu przestrzennego
miasta i w konsekwencji uktadu sieci
komunikacyjnej. Najwazniejsze sa
w tym przypadku $rednia odleglo$¢
podrdzy i liczba przesiadek przypa-
dajacana 1 podréz. Jezeli wige uktad
tras komunikacji miejskiej wskazuje
na to, ze krotsze linie z przesiadkami
poprawia efektywnos¢, w tym takze
przepustowos¢ systemu przewozow,
to trzeba jednak pamigtaé, ze kazda
przesiadka stanowi dla pasazera okre-
$lona uciazliwo$¢ zwigzang z ocze-
kiwaniem na kolejny pojazd. Czgsto
oznacza to takze pogorszenie warun-
kow podrézy, poniewaz pasazerowie
oczekujacy na przystankach narazeni
sa na niekorzystne warunki atmosfe-
ryczne, kontunuowanie dalszej czgsci
podrozy w gorszych warunkach, np.
przy braku wolnych miejsc siedza-
cych. Dochodzi takze trzeci element:

Zrownowazony rozwoj transportu miejskiego

zZanie mobiinoscia
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-prawne, infrastrukture, zakup po-
Jjazdow, taryfy itp.) i ,,migkkie” (edu-
kacje, promocje proekologicznych
zachowan transportowych).

Celem zarzadzania mobilno$cig
jest tworzenie warunkow dla rozwoju
zrOwnowazonego transportu w me-
tropolii poprzez wplywanie na zacho-
wania transportowe poprzez zmiang
postaw i zachowan podréznych,
mieszkancoéw, podmiotow realizuja-
cych okreslone potrzeby transportowe
i decydentow.

Zarzadzanie mobilnoscig w ob-
szarze metropolitalnym bedzie od-
dzialywa¢ na rozwoj przestrzenny
1 transportowy obszaru, zachowania
transportowe uzytkownikow, poprzez

racjonalizowanie liczby, dtugosci,

tras, wybor §rodka transportu, sprzyja-

Jjacego zrdéwnowazonemu rozwojowi

spoteczno-gospodarczemu i ochronie

srodowiska naturalnego. Cele zrow-
nowazonej mobilno$ci w metropolii
powinny zostac osiagniete poprzez:

* planowanie przestrzenne gospo-
darcze i spoteczne, sprzyjajace
zmniejszeniu liczby i dtugosci po-
drézy, przy co najmniej dotychcza-
sowym poziomie realizacji potrzeb
transportowych;

* wybor proekologicznych srodkow
transportu, prowadzacy do zaha-
mowania wzrostu udziatu samo-
chod6éw osobowych w realizacji
podrézy w OM, na rzecz trans-

integracja taryfowa umozliwiajaca
realizowanie calej podrozy z prze-
siadkami na podstawie jednego biletu
w atrakcyjnej dla pasazeréw cenie.
Taka atrakcyjna cena oznacza, ze pa-
sazer dotychczas realizujacy podréz
bezposrednia i kupujacy dotychczas
bilet jednoprzejazdowy, po wpro-
wadzeniu potaczen z przesiadka nie
powinien ptaci¢ drozej za calg podréz
(nie oznacza to, ze cena biletu jedno-
przejazdowego i 1-godzinnego musi
by¢ na tym samym poziomie, wystar-
czy, ze bilety okresowe beda zachgcac
do podrézy z przesiadkami poprzez
atrakcyjny poziom cen w stosunku
do biletéw jednoprzejazdowych
i 1-godzinnych), a takze powinien
odczuwacé pewna realng korzys¢, np.
skrocenie tacznego czasu podrozy.
Ten krotki przyktad wskazuje, ze
niezaleznie od uktadu przestrzennego
miast i aglomeracji, najefektywniej
wprowadza¢ zmiany w ukladzie
potaczen, z dzielnic peryferyjnych
1 obszaréw podmiejskich do centrum
miasta. Trudniej znalez¢ dobre uza-
sadnienie dla potaczen z przesiadkami
dla polaczen mig¢dzydzielnicowych,
zwlaszcza gdy sa to dzielnice two-
rzace obszar bezposrednio przylega-
jacy do trzonu miasta lub aglomeracji.
O ostatecznym wyborze rodzaju po-
taczen moze zadecydowac specyfi-
ka przebiegu trasy, poziom kongestii
drogowej (czy zattoczenia) 1 wreszcie

portu zbiorowego, rowerowego
i podrozy pieszych;

* zachgcanie pracodawcow do 16z-
nicowania godzin rozpoczynania
i zakonczenia pracy, a w szkotach
1uczelniach godzin rozpoczynania
i zakonczenia zajg¢;

* promowanie zasad zrownowazo-
nego rozwoju i zachowan trans-
portowych wpisujacych si¢ w te
zasady;

» prowadzenie dziatan edukacyj-
nych wsrod dzieci i mtodziezy
wplywajacych na ich obecne
1 przyszle zachowania transpor-
towe;

+ tworzenie warunkow i plaszczy-
zny wspolpracy oraz wspiera-

MARCIN CZAPNIK

mozliwosci finansowe samorzadow.
Ten ostatni element stanowi czesto
barierg dla integracji taryfowo-bi-
letowej, ktora wymaga wsparcia
transportu zbiorowego dodatkowymi
srodkami z budzetow samorzadow.

Jak wyliczyli eksperci jeszcze
przed uruchomieniem PKM, pelna
integracja transportu zbiorowego
w naszej metropolii, zakladajaca juz
funkcjonowanie PKM w warunkach
wspdlnego biletu o bardzo atrakcyj-
nym dla pasazeréw poziomie cen,
wymagataby wzrostu wydatkow
budzetowych o 67 min zt rocznie.
Ograniczona integracja, zaktadajaca
rozwinigcie koncepcji biletu metropo-
litalnego 1 objecie nim PKM bedzie
wymaga¢ wzrostu doptat z budze-
tow samorzadow o okoto 15 min zt
rocznie.

W praktyce, uwzgledniajac przed-
stawione uwarunkowania trudno wiec
mowi¢ o modelowe;j taryfie dla trans-
portu zbiorowego w miastach i aglo-
meracjach. Najczg$ciej organizatorzy
transportu poszukuja rozwigzan opty-
malnych, starajacych si¢ pogodzi¢
coraz bardziej ztozone oczekiwania
pasazeréw 1 mozliwosci dofinanso-
wania budzetowego. Oznacza to, ze
w ramach jednego rozwigzania sys-
temowego laczone sa rozne taryfy
np. jednolita, strefowa i odcinkowa-
odleglosciowa.

nie jednostek miasta, instytucji,
urzedow, placowek handlowych,
ustugowych, szkoét, uczelni
i przedsigbiorstw prowadzacych
do tworzenia indywidualnych dla
tych podmiotéw planéw mobilno-
$ci zgodnych z zasadami zréwno-
wazonego rozwoju;

* inicjowanie i wspieranie wydarzen
i dziatalno$ci publicznej wskazuja-
cej na korzysci z zcbwnowazonej
mobilnosci;

* rozw¢j infrastruktury dla proeko-
logicznych podsystemow trans-
portowych i transportu intermo-
dalnego;

* rozw0j nowych form ustug pro-
ekologicznych podsystemow
transportowych.

* rozwdéj systemoOw informacji
(w tym mobilnej) o ustugach pro-
ekologicznego transportu i ograni-
czeniach w ruchu dla samochodow
osobowych.
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sobota
19 wrzesnia 15

Bezptatna linia 101 na historycznej trasie: Gdansk Urzad

Wojewddzki - Gdynia Dworzec Gt. PKP. mZkzg .0 rg

Najnowsze przequbowe autobusy ZKM w Gdarisku i PKM integrujemy komunikacje miejska
w Gdyni beda kursowa¢ pomiedzy Urzedem Wojewddzkim
w Gdansku i Dworcem Gtéwnym PKP w Gdyni co 30 min
w godz. 10:00 - 18:30

niedziela
20 wrzesnia ‘15

Bezplatna linia 004 w Gdyni na trasie: Dworzec Morski -
Muzeum Emigracji - Polanka Redtowska.

Linia obstugiwana przez pojazdy zabytkowe
7 czestotliwoscig co 40 min w godz. 10:00 - 17:00

@)

wtorek
22 wrzesnia ‘15

Bezplatne przejazdy autobusami, tramwajami
i trolejbusami dla wiasciciela lub wspétwiasciciela

samochodu osobowego legitymujacego sie waznym
dowodem rejestracyjnym




